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APRESENTACAO

O Governo do Estado do Mato Grosso apresenta a Edicdo Final dos Cadernos de Modelagem
de Engenharia de Concessao Rodoviaria do Lote 1 — Alto Araguaia. Os estudos em referéncia

foram realizados no periodo de Margo a Setembro de 2017.

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem vinculagdo ao
processo licitatério, devendo os licitantes e interessados realizarem seus proprios estudos

técnicos e econdmico-financeiros.

Fazem parte deste volume os documentos abaixo relacionados, perfazendo um total de 261

paginas devidamente numeradas: L
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1 APRESENTACAO

Apresenta-se o Caderno 1.1 dos Estudos Técnicos - Diagndstico do Sistema Existente com
0s principais levantamentos de campo realizados por equipe multidisciplinar, visando o
cadastro dos elementos da infraestrutura implantada no Estado de Mato Grosso, assim

como a avaliagao das condi¢des de conservagdao da rodovia a seguir:

e MT 100, Trecho: Divisa MT/MS — Alto Taquari - Entr. BR 364 (Alto Araguaia),

| ocalizada na regido Sudeste do Estado.

Com vistas a obtencdo do pleno conhecimento da rodovia, adotou-se trés linhas de atqagéd:"

P

e Identificacdo e recuperacdao de dados documentais e de informagéﬁs‘"obtidas

na SINFRA; -
. / A

e Inspecdo realizada em campo por equipe multidisciplinaré ’ \'._

e Levantamentos de dados especificos ao longo das rodovias. . _

Por fim realizou-se o processamento e analise em escritério dos dados e elémentos

W i

i o
levantados. - ) oy

Y. ’
f

.

|

_- / T ~ A\
Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de cqn_sfultg;ﬁ, sem vinculagcdo ao*
Ny

processo licitatério, devendo os licitantes e interessados reaIizaréﬁwfseus préprios estudos

I

técnicos e econdmico-financeiros. fo J Ny
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2 DESCRICAO DO TRECHO

2.1 Descrigao Geral
O Trecho em questao esta localizado na regido sudeste do Estado do Mato Grosso, com o

inicio na divisa de Mato Grosso com o Mato Grosso do Sul no municipio de Alto Taquari,
finalizando no inicio do Perimetro Urbano de Alto Araguaia, com extensdo total de 88,40 km.

Os pontos referenciais da rodovia sdo apresentados na Tabela a seguir. Verifica-se que nao
houve diferenca entre a extensdao cadastrada no SRE e a efetivamente levantada em campo. .
Trechos das Rodovias P
o .
INicIo ETENS EX'~I'ENS
RODOVIA LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM (Km) Ao AO
(Km) 0DOM.(
{ ’
MT 100 DIVISA MT/MS ALTO TAQUARI 0,00 27,00 27,00
¢ P .
MT 100 ALTO TAQUARI ENTR. MT 465 27,00 - 42,40 ) 15,40 L
J S s
ENTR. MT 481 (RIB. SAPO ; T R <
MT 100 ENTR. MT 465 (DIV. ALTO TAQUARI/ALTO 42,40 - 58,40 / A’ﬁ 16,00 / .y
ARAGUAIA) , £ / I
ENTR. MT 481 (RIB. SAPO) P Lo
(DIV. ALTO TAQUARI/ALTO ENZESOIL“RTA%RLTA?ADE 58,40 (82,60 / 729,20 b
ARAGUAIA) O T [
ez U /
INIICIO PERIMETRO , o =)
(87,60 J 88,4 0,80 88,40 =t 3
[4 . “!“.’, " ",'. - ‘//“_‘_‘-‘\
L ) . |

MT 100

URBANO DE ALTO
! !

. |

{

ARAGUAIA

ENTR. CONTORNO DE ALTO
MT 100 ARAGUAIA
- /
_ Extrensdo Total 88,40 ‘F‘
u
— -J W
;= ¢

!

0s qu?is serao
;: . e

A seguir apresenta-se a tabela com os segmentos homogénéos do trecho,
.ope . . e~ . £ . i o) gl d
utilizados para efeito das definicdes de obras de melhoria e agrﬁento de capacidade e para™
, _ € /AP : para_
Ve . [
monitoramento dos indicadores de desempenho. L e Y 7
T ‘
L, s J
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I ey 3
A7 _
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Segmentos Homogéneos

INiclO

RODOVIA LOCAL DE INiClO LOCAL DE FIM

OBSERVACAO

Km

1 MT - 100
2 MT - 100
3 MT - 100
4 MT - 100
5 MT - 100
6 CONTORNO
7 CONTORNO

Ressalta-se que os segmentos 6 e 7 ainda inexistentes hoje, referem-

DIVISA MT/MS

INICIO PERIMETRO
URBANO ALTO TAQUARI

FINAL PERIMETRO
URBANO ALTO TAQUARI

ENTR. CONTORNO DE ALTO
ARAGUAIA

INICIO PERIMETRO
URBANO DE ALTO
ARAGUAIS

ENTR. MT 100 (KM 87,60)

ENTR. MT 100 SUL (INICIO
DO CONTORNO)

INiCIO PERIMETRO
URBANO ALTO TAQUARI

FINAL PERIMETRO
URBANO ALTO TAQUARI

ENTR. CONTORNO DE ALTO
ARAGUAIA

INICIO PERIMETRO
URBANO DE ALTO
ARAGUAIA
ENTR. BR 364 (PERIMETRO
URBANO DE ALTO
ARAGUAIA)

ENTR. BR 364 (FINAL DO
CONTORNO

ENTR. MT 100 NORTE
(FINAL DO CONTORNO)

no Programa de Exploragao Rodoviaria - PER Parte 2.

0,00

25,10

29,90

87,60

88,40

0,0

0,0

25,10
29,90
87,60
88,40
91,50

12,40
-
/
yr
80

A

¢
)

i

-

e f
(‘-\‘ il ¥

P

RURAL

se aps Copggrnq{de Alto

F:

Assim, apds a implantacdo dos dois Contornos e a incorporagéo_do:b(e’rl'metro urbano de Alto

Araguaia, a extensdo total do lote Alto Araguaia passa a{sef.dérlll;% km.
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SEGMENTO
25,10 RURAL
SEGMENTO
4,80 URBANO
SEGMENTO
>7,70 RURAL
SEGMENTO
0,80 RURAL
__SEGMENTO
310 " URBANO
r‘//
. SEGMENTO
?40 RURAL
4 » 2 SEGMENTO.

i 5 ~ &
Taquari e Alto Araguaia que deverdo ser implantados pela Concessiondria conforme definido,/ —
) ’ /

P

P
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3 ESTUDOS DE ENGENHARIA E INFRAESTRUTURA

3.1 Introducgao

Os levantamentos foram realizados entre abril e maio de 2017, por equipes multidisciplinares
utilizando equipamentos de Ultima geracdo para avaliar o estado de conservacdo da rodovia,
condi¢des do pavimento, o volume de trafego, as condi¢Ges das OAEs, ocupagdo da faixa de

dominio, passivos ambientais, condicGes de seguranca, e outros.

Posteriormente, a consultoria realizou os estudos das possiveis solu¢des para recuperagdoda

infraestrutura rodovidria, os estudos de trafego e capacidade que irdo definir a de[nariaa, o

P

valor da tarifa de peddgio e as intervengdes de obras necessdrias ao longo_do periodo da
~ / v
concessao. Yy
P / A
. : - *
Este Anexo apresenta os levantamentos listados abaixo:
“j -
e Caracterizacao Regional J . h f/
.~ ; o . S, G
e Avaliacdo do Tracado { S =
N JJ / ,/ ny
v ! !
e IntersecOes e Acessos i | :
/ = \
P _dile A\ ; f
e Cadastro das Terceiras Faixas r';‘;./_/ PaY.
# ,

e (Cadastro das Vias Marginais -

~ . . [ - -
e Ocupagdo da Faixa de Dominio e J T ,
L) ] f /
e Dispositivos de Drenagem e OAC P S ' \ ‘ /
NS ‘ i | e
e Sinalizagao e ‘
e )
e Cercas o
e Defensas Metalicas - s P
Vi - -
.~ .. / A b, T
e Avaliagdo das Obras-de-Arte Especiais Fo ) N W s
L o r
e Acidentes e Seguranca de Transito B ] ‘
.. L o f‘#‘ .
e Cadastro das Estruturas de Apoio ao Usudrio s S
e [luminacdo e Instala¢Ges Elétricas i o T
- ¥ f _. g ",‘ i
e /
Os Anexos 1.2, 1.3 e 1.4 complementam o diagndstico do sistema existente. // / T
P /
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3.2 Caracterizacao Regional

A Rodovia MT 100, em estudo, localizada na regido Sudeste de Mato Grosso liga os municipios
de Alto Araguaia a Alto Taquari no Mato Grosso e em seguida ao Municipio de Costa Rica no

Mato Grosso do Sul, integrando o Estado com Mato Grosso do Sul.

A rodovia MT 100 esta situada na regido de Rondondpolis, cidade polo do agronegdcio em
Mato Grosso com economia diversificada, concentrando 4 frigorificos, esmagadoras de soja e
o terminal ferrovidrio — maior da América Latina. Préximo a Alto Araguaia também existe um

terminal ferroviario.

Depois da implantagao do pedagio na BR 364, a rodovia MT 100 no trecho entrgAﬁB Araguaia

e a Divisa MT/MS estd servindo de rota de fuga desse pedagio, compondo/uﬁia ta alternativa

IS

para o porto de Santos passando por Chapadao do Sul, Fernandépcgli‘sf,/ Sao'José do Rfo I?ré't-o, E

)

Araraquara, Santos. Essa alternativa reduz a distancia entre Cuiaba e Santos em 183 km. -

) P
Como consequéncia, esse trecho estd ficando ainda mais solicitado em termos de vefculos de

{ = p

carga e volume de trafego. '-. ]

Alto Araguaia estd localizado na divisa de Mato Grosso com Goias; (de(um lado'e em Mato Grosso "
G e _d

fica Alto Araguaia e em Goias fica o municipio de Santa Rita do Araéwala. O nome foi criado

em homenagem a Santa e ao Rio que divide os estados. - - o

i f et

o
e

Diferente de muitos municipios no Estado, Alto Araguala foi crlddo em ’gorno de/1920 em razaci
de conflitos entre garimpeiros. Possui 17.168 habitantes conforme senso do IBGE de 2014

Seu IDH-M é alto: 0,786 conforme PNUD 2000. . - : "V

¢ pr- -

ya

,‘/ ¥

Apesar de estar mais perto de Cuiabd (~400 km) que de Goiénia/({"SOOkm)'é_ cidade sofreuma _ — — —
" SoK! 1C | ul

7 2 ‘ _‘, -
forte influéncia cultural e social de Goias. R = 4

: A E ‘
s, i ]
k=i

O turismo tem destaque em Alto Araguaia pois o municipio possui praiés_/c'dpred‘eiras, imensas.

[ /5

grutas, saltos e cachoeiras, formando um verdadeiro santudrio na nascente'do-fio Araguaja:”~

Caderno 1.1 — Diagndstico do Sistema Existente /

Lote 1 — Alto Araguaia
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Outro municipio no segmento rodoviario em estudo é Alto Taquari, com 9 973 hab|tantes
segundo censo do IBGE em 2014. Seu IDH-M é 0,706 segundo o PNUD 2000. Criado somente
na década de 80, tem sua economia baseada na agropecudria com énfase na soja, em seguida

o algodao e milho.

Alto Taquari esta localizado na divisa dos estados de Mato Grosso, Goids e Mato Grosso do
Sul, entre duas grandes bacias fluviais, a do Prata e a do Tocantins, seu nome teve origem

devido a nascente do rio Taquari.

O Clima dessa regido é o tropical chuvoso, com duas estagcdes bem definidas: verdo chuvoso - - —

e inverno seco. A temperatura é quente com média de 26°C, podendo chegar ao§/38°'C. Nos

meses chuvosos, sua pluviosidade pode atingir médias muito elevadas. P

/T/‘/ e

O relevo é levemente ondulado em Alto Taquari e plano em Alto Araglaia.
3.3 Avaliacao do Tragado

Sdo varios os fatores que interferem na defini¢do do tragado de uma rodovia, Dentre ‘eles,
2 / iﬁ
/

destacam-se: ’ T |

e A topografia da regido; G f 4

e As condi¢bes geoldgicas e geotécnicas do terreno;
g [ ‘

e Ahidrologia e a hidrografia da regido; e, - ﬁ ) /

e
— /

e A presenga de benfeitorias ao longo da fa’lxa de domlnlo da qstrada P /

)

RegiGes topograficamente desfavordveis geralmente acarretam grandes mowchntos de
/ \
terra, elevando substancialmente os custos de construgao. // @ - -

F ; s T g .
s yi ) [ P
y

L dess. W
As condicOes geoldgicas e geotécnicas podem inviabilizar determina/da:diret‘riz de
H 4

uma estrada. Na maioria dos casos sao grandes os custos necessarlos par/ gstab|l|zagao de

/‘

cortes e aterros a serem executados em terrenos desfavoraveis (cortes em( rgcha aterros

sobre solos moles, etc.). L

Caderno 1.1 — Diagndstico do Sistema Existente /

Lote 1 — Alto Araguaia
11

- -



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO0 ESTADO DETRANSFORMAGCAD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT

A hidrologia da regido pode também interferir na escolha do tragado de umé éstrada, pdis 0s
custos das obras de arte e de drenagem geralmente sao elevados. O mesmo acontece com os
custos de desapropriacdao. Dependendo do numero de benfeitorias ao longo da faixa de
implantacdo da rodovia, os custos de desapropriacdo podem inviabilizar o tracado ou uma

melhoria.

O Estado do Mato Grosso tem como caracteristica um relevo de chapadas e planaltos na
regido central; planicie com presenca de pantanos na regido oeste; planaltos residuais ao

norte e depressdes ao sul do estado.

Essa topografia com caracteristicas planas favorece bastante no aspecto rodovidrio, reduzindo

P

os custos de implantagao, conservagao e operagao. i

A rodovia do nosso estudo, apresenta caracteristicas técnicas e operacionais tanto f0s seus -
) ) \ :

f ‘ ;
aspectos de planimetria, altimetria e elementos de secdo transversal correspondentes as
exigidas para a Classe “1”,

/ = e
podendo ser classificada como do Sistema Arterial Secundario, classe IfBi,pg(opereiohando ao
2 / iﬁ

Y.

trafego velocidades de operagdo entre 40 e 80 km/h. : ¥ /

- i -

tangentes, concordadas por curvas horizontais de raios amplos,inserido em uma regido plana - ;

[ - -
com greide elevado. A plataforma existente apresenta se¢des trans er;ai‘s’ em um mesmo

(=i
— J

5 . ﬁ"
padrdo e para uma melhor visualizagdo das caracteristicas téchicas em pIanta/,/ perfil e secao

J
f

transversal, da rodovia, apresenta- se a seguir, os elementos das caracteristicas técnicas e
' ] ,

operacionais. N
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GOVERNO DE

=25 Y MATO
£ ariaTICA 2 GRO Sso

MATO GROSS50

55 65 3613-B600 / 3613-B608 / 36132-E503

EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

78048 8086 - CUIABA - MATO GROSSO

M T G 0

ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

CARACTERISTICAS TECNICAS E OPERACIONAIS DA RODOVIA

Largura da Pista

Largura do Acostamento

Largura para Dispositivo de Drenagem

Largura da Plataforma de Terraplenagem

Largura da Faixa de Dominio
Abaulamento da Plataforma
Inclinagdo dos Acostamentos
Inclinagao dos Taludes de Corte
Inclinacdo dos Taludes de Aterro
Numero total de Curvas Horizontais
Extensao Total

Declividade em Rampa Mdaxima
Classe da Rodovia

Relevo Predominante

Velocidade de Projeto (1978)

Distancia Minima de Visibilidade de Parada

y / . : o ,'/“ . .
Em seu desenvolvimento a diretriz do tracado ao longo do t'/r,echlo’,i,nterg:ebta;m ponto

passagem descritos no capitulo apresentado na sequéncia. L

7,00 m (pista simples com 2 faixas de
trafego de 3,50m)

3,00 m (sendo 1,5 m para cada lado)
0,50 m
10,00 m

40 m (cerca existente)

3,00 %

3,00 % a 5,00 % .
1:1 s //’,./
2:3 i

19 JThm -

88.350,00m - v

y

| L« R /
Regido Plana \ r
p i

80km/h 7 | B
75,00m  “ e N
/ (

&

o

s de
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIO ENG. EDGAR PRADQ ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78048 906 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO0 ESTADO DETRANSFORMAGCAD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT

3.4 Intersecdes e Acessos

A rodovia apresenta um total de noventa e trés (93) acessos e intersecdes, todas no mesmo
nivel, que deverdo receber tratamentos especificos, externados pelas necessidades de cada

Caso.

A maioria das intersegdes, sdo de acesso a propriedades rurais (fazendas e silos), lindeiros a

rodovia.

Merecem especial atencdo os trevos de acesso listados a seguir:

e Municipio de Alto Taquari (4 intersecoes), P
e Interse¢des da MT 100 com a MT 465, /,//
W o
e Interse¢des da MT 100 com a MT 481, y / S

Municipio de Alto Araguaia (BR 364) (2 intersegdes). ( ‘...

I = ~
Cada trevo tera uma nova proposta de intersecdo a |mplantar visto que 3 5|tua¢ao étual ndo

i i

suporta o volume de trafego existente, provocando audentes e mseguran(;a aos USU&FIOS,

Pretende-se também que todas as intersegcdes sejam |Ium|nada§, principalmente as'
@ [ &

(5 | _A

. ~ . . . T
intersegdes com outras rodovias estaduais, e aquelas situadas em,,perl,metros urbanos.

,"

Todas as obras estdo descritas no PER — Programa de Exbloragéo Rodo |ar|a, Parte 2. Antesdo /

.‘
inicio de qualquer obra, a Concessionaria devera desenvolver seu prOj to e apresentar a AGER’

= | ;

para “Ndo Objecdo”. = g

a Divisa do MT/MS (Alto Taquari) — Entr. BR 364 (Alto Araguala) / | rf"‘(_ L Wy

P g fe e

] ) . . L= J
Destes, um total de 35 (trinta e cinco) sdo acessos a Mun|C|p|os vap_'ados, Entroncamento
com Rodovias, Postos de Servico, Restaurante e Empreendlmentos de grﬁ‘mde porte como
Industrias e Silos. Os demais acessos consistem em sua maioria de vnassecundarlas para

fazendas e silos.
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 908 - CLUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO0 ESTADO DE TRANS ORMAGCAD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT S 0

Para a adequacdo dos segmentos urbanos dos municipios de Alto Taquari é‘A“\Ito Araguaia, ra
CONCESSIONARIA devera elaborar os projetos de melhoria considerando as vias marginais
existentes, a necessidade de duplicagdes, verificando também a ocupacdo urbana de cada
cidade ou povoado, como implantacdo de novos bairros, construcdo de Centro de

Convengdes, Universidades e/ou instalagdo de industrias e centros de comércio atacadista.

Ao longo de todo o trecho foi verificada a existéncia de apenas 1 (um) ponto de parada de
onibus. A CONCESSIONARIA devera adequar essa parada implantando baia e abrigo de

passageiros, conforme projeto tipo apresentado no PER.

Deverdo ainda ser implantados ao longo de toda a rodovia, outros dez (10) ponto§/de"ﬁérada

de Onibus com abrigo de passageiros. .
e ://
O Programa de Exploragdo Rodoviaria - PER em sua parte 2 relaciona-€ssas‘obras. A
/ A \

)

A seguir, apresentamos a tabela com a localizacdo em coordena(da—s geograficas e*';;o_u

) o
quilometragem de todos os pontos citados, com a sugestao/de melhoria para aquﬂe1es que
. U

‘ o

interceptam outras rodovias ou perimetros urbanos: L /S P

e 1'/ .""‘
4 ] /
‘ g /
. A A= /
- |
L “
~ \J
- )
A ' e .
/ ,"’\" e
A £ . A
P ,‘/ | o
L N
~ . ‘
NN
Wi ]
=
J T
o
o L0
— o
‘/- ’J‘ . .w -
A 4
b ;
S £ i
e
- /!
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s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SIERA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

[ ima
SECRETARIA 5§ BETADO [ ;
“Lt:..wv*«(:l,\::.h :Z:u;: "} X
R : GRO Sso 78048 806 - CUIABA - MATD GROSSO

MATOC GRDOSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE

ONIBUS E POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS | KM | LADO OCORRENCIA MELHORIA
-18.041760 L
MT - 100 -53.155420 0,00 Divisa MT / MS
-18.035553 Acesso Ndo Pavimentado - Silo
MT - 100 -53.156809 0.80 b Grande
-18.032634
MT - 100 -53.158991 1,30 D Acesso NP
-18.032520
MT - 100 -53.159130 2,40 E Acesso NP
-18.024230 ,
MT - 100 53.165712 3,65 D Acesso Veiculos Longos
-18.005580 .
MT - 100 -53.180000 4,95 D Acesso Raisen
-17.997670 N )
MT - 100 -53.186070 6,00 D Acesso a Petrobras
-17.993420
MT - 100 -53.18939 6,60 E Acesso NP :A”,,»
-17.990114 )
MT - 100 -53.191853 7,10 D Acesso NP - Silo '//'
-17.949321 . P
MT - 100 -53.219004 12,50 D Acesso Veiculos Longos //,
17,940208 i
MT - 100 -53.224290 13,70 E Acesso NP // S
-17.933909 & [
) , . P (.
MT - 100 -53.227649 14,40 E/D Acesso Veiculos Longos fi !
MT - 100 :gggzii? 15,75 E/D Acesso Veiculos Longos H’ i %
-18.014305 Acesso NP - Acesso Préximo a-- ) i
MT - 100 -53.173195 b Ferrovia J SR e
-17.990170 ! N am.
MT - 100 -53.189371 E Acesso NP ‘ - ‘Ja f/
-17.9877 i A
MT - 100 _53_223732 D Intersegdo gota, Silo grande G M :
-17.970916 T
_ i
MT - 100 253.206751 E/D Acesso NP y,
-17.949407
MT - 100 -53.219104 D Acesso NP - \‘4 |
-17.940087 ; A5
MT - 100 -53.224262 E Acesso m.fp A J ' [ P
-17.933845 k. B : [ &
MT - 100 53.227811 D A;c_gsseNP p . k J ’
# — | /
y | A .‘ tf
I . ”J
~ . s J
./’ ' ' [
Vi ’,-"" e ! //
Vi ! ( : Ppr- .
s / [ )
BN P
o
fasitn
I ey
AN
o L0
— A o
L G A
o K
e ,
V- /i
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SIERA MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DE 6STADD _l} = ;
DE INFRALSTRUTURA —~
SRR ' G RO Sso 78049 906 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

ESTRUTURA DE APOIO AO 10 - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE
ONIBUS E POSTOS DE SERVIGCOS

(0] 1A COORDENADAS OCORRENCIA MELHORIA

MT - 100 gg;:iii E/D Acesso NP

MT - 100 :;;:2;2222 E Acesso NP

MT - 100 :g:gzgizg E Acesso NP

MT - 100 ;;2223;: E/D Acesso NP

MT - 100 :gziggggg 21,15 E Acesso NP

MT - 100 :;;:2212;1 E/D Acesso NP

MT - 100 ;Zigiiié E Acesso NP

MT - 100 :;gigigz E/D Acesso préxima Ferrovia “’_’),»"')

MT - 100 :;;igg;; 25,10 Inicio Perir’r;:(tqrb(l)aLrJirbano Alto Imp:‘a\:tt:trélrr;:;%eﬁzgd-;ipo

MT - 100 :;;i:g?ié 2610  E/D Rotatoria vazada 4 - PU '@;;g’;ﬁ;ifgﬁ;g&;ipo

—

MT - 100 :;;;3;421132 28,35 E/D Rotatdria 2 - PU ‘J“ . /Adequar Sinalizagdo \‘._ .

MT - 100 :g:i;gigg 28,75 E/D Rotatéria 1 - PU 7 ( —Adequar Sinalizagso )

MT - 100 :;;igiggg 29,90 Final Perimetro Urbano Alto T}:ql-,lna‘ri' it 4']1m‘p:::tt:tréir?;ilssgz;%’:ipo

MT - 100 :;:;g?ggg E/D Acesso NP / -. ¥ Jia"f’ﬁ b | ,

MT - 100 :;;;2?221 E Acesso NP T L o CL

MT - 100 :;;;gggg; E Acesso NP e |

SRR o

MT - 100 :;:igg:gg 31,20 E/D Acessoj | : J 1 e

MT - 100 :g:;ggig 31,50 E /—A’c’é?é_ci'i" i 3 i /

wrooo IO pesosio | (

MT - 100 :g:ﬁgizg 33,70 E Intersegdo Gota ' T ‘ ; ) -‘.}--

MT - 100 :;;Zgzzi E Acesso NP s ) ‘ % 5 ‘

MT - 100 ;;;i;gi; D Acesso NP " y ‘ b af ( e .

MT - 100 :;;;;g;gg 38,00 E/D Rotatdria NP / ; l/;,/ . N : ‘;’J

MT - 100 :;;;;:;gég D Acesso NP _ < :J :

MT - 100 ;;g;:ii E/D Acesso NP ' //;/ o / J
™ T )

V. /]
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GOVERNO DE

e INFRA Bl MATO
e e tiamica %;3 G RO S So

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

MATO GROSSO E

a
S

78

TAD

1048 8908 - CLIABA

ODETRANGSF

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE

ONIBUS E POSTOS DE SERVICOS

|_RODOVIA_| _ COORDENADAS | kM | LADO | OCORRENCA | MELHORA |
MT - 100 :;;;g;;i: 42,95 E Cruzamento MT-465 Implantar Intersegdo - Tipo Vazada
MT - 100 :;;giggg; D Acesso NP
MT - 100 :g:ggggzg D Acesso NP
MT - 100 :;;g;g;&i; £/D Acesso NP - I;\::rr;sigaéo préximo a
MT - 100 :;;:223222 D Acesso NP
MT - 100 ;;gi;ﬁi E Acesso NP
MT - 100 ;;gﬁ;ﬂ D Acesso NP
MT - 100 ;;gigg;g E Acesso NP -
MT - 100 ;;gﬂg; D Acesso NP P -
MT - 100 ;;ggg;g; E Acesso NP ///'/
MT - 100 :;;:gzzgsi E Acesso NP P i ; / -
MT - 100 ;;232;‘1‘; D Acesso NP e :
-17.561882 Divisa de Municipio Alto .
MT - 100 -53.308580 Aragua(lza:’)/riletgooTng;:g(; Ponte- ? /./,
ooy SR gy g | GumeioNTSy soradiiae . mghniriiesedy oo
MT - 100 :;:igsggg E/D Acesso NP 'I ' . 'JJ i
MT - 100 ;;zg;;gg E Acesso NP \ .
MT - 100 :;;:giizg D Acesso NP
MT - 100 ;;:12282 E Acesso N,P Vs
MT - 100 :;;:izsgz D Acesso I{;P - ] J‘
o E
MT - 100 :;;:ggiz E Interse¢do Gota - {
MT - 100 :g::gg;gg E Acesso NP ' R
MT - 100 :g:;‘isggg D Acesso NP ) L G
MT - 100 :;;:2:2;2 E Acesso NP y /'/ gf"" ‘ . ‘ ) //' 1
MT - 100 :2;22222 E Acesso NP ) ' j g
-17.410752
MT - 100 -53.256727 D Acesso NP ‘/ P
R "'/ 3 i
A G A
MT - 100 ;;:gzggi E/D Acesso NP N ; /::,’f"l
-

MATO GROSSO

OCRMAG

AQ

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente
Lote 1 — Alto Araguaia



s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECHETARIA STADD p AL
e i Aam i Tone ; e 5“
ELociaea , c; RO Sso 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE

ONIBUS E POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA | COORDENADAS | KM | LADO OCORRENCIA MELHORIA

-17.400198

MT - 100 E/D Acesso NP
-53.256511
-17.394833
MT - 100 D Acesso NP
-53.254210
-17.393127
MT - 100 E Acesso NP
-53.252658
-17.393127
MT - 100 E Acesso NP
-53.251355
-17.389541
MT - 100 D Acesso NP
-53.244084
-17.380348
MT - 100 E Acesso NP
-53.238289
-17.379589 J—
MT - 100 D Acesso NP P
-53.237822 P
-17.377465
MT - 100 E Acesso NP P
-53.237822 ///
-17.374525 i . -
MT - 100 £/D Acesso NP Interse.cao proxima a y
-53.234742 ferrovia - vl
-17.369748 P L
MT - 100 E Acesso NP Ll / A=
-53.231834 v "
-17.36036 ' 5
MT - 100 D Acesso NP o K
-53.228825 - .
-17.359086 ¢ il
MT - 100 E Acesso NP ! e
-53.225281 7 o ~
MT- 100 -17.358164 5 A \p _ TV e
- cesso ; S _
-53.224478 . I //
-17.346735 ' o f
MT - 100 E Acesso NP ( :
-53.223753 Ry _ \
-17.345130 B ‘( / = = Y 3
MT - 100 87,95 E Transparana (",~ _/ _[Estudar Contorno LE /
-53.223710 NS /
-17.342242 Ponto de Parada de Onibus e Entr. 7~ " | Implantar Intersecsio - Tipo g
MT - 100 88,35 E/D LD - Inicio Perimetro Urbano de Alto. longada e Ponto de Parada de o= )
-53.223729 Araguaja - ! . ~_Onibus ;-‘—r_ \
o P / o
-17.332460 ! A - 30 -Ti /
MT - 100 88,65 E Cruzamento ) Implantar Intersecdo - Tipo /
-53.223670 — ! . Rotatéria Alongada /
# = i
-17.329920 i 30 -Ti /
MT - 100 89,35 E/D Cruzamento Rua Guilherme Betilo \ Implantar{lgtgrsegao Tipo /
-53.223290 ] Rotatpna Alongada {
[
-17.324795 L 30 - Ti
MT - 100 89,65 E/D Cruzamento = Implar\tar Interlsggao Tipo
-53.221867 L ‘_I]Rotatorla
-17.319639 Rotatoria alongada — Posto de - - -
MT - 100 £3.220280 90,80 E/D Abastecimento > Adeqya{; :-rrl!olantar. S*nallzagao //,.
-17.315150 Ve Adequaf e Implantar 'Si‘naliz_agéo//' -
MT - 100 91,50 E/D Entr. BR-364 - PU de Alto Arag/uf;ia  Intersegio com BR 364 - Estudat
-53.215540 7 / . "C ,f
A ) ontorno
A z |
PU= Perimetro urbano N T e
v 4 P
NP= Nao Pavimentado O
“ ‘/
— A o
‘/' . .» 3 -
7 207
// '—’\_ e ]
- o /
A g
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SOVERND DE |55 65 3613-B600 / 3613-6608 / 3613-6503

DO, o108 MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA

SR GRO SSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0O, ESTADO DE TF(.".NSFCJF{MA‘\CAD.

W WY MT el Y} F A

Os projetos-tipo de rotatdria, rotatdria alongada e vazada, travessia de pedestres e paradas

de 6nibus fazem parte do Anexo 1.5 - Programa de Exploragao Rodoviaria.

A seguir apresentamos o Relatdrio Fotografico oriundo das visitas técnicas.

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-18.041760
-53.155420

Divisa MT / MS

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
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35 65 3613-6600/ Z613-660E / 36132-E5303

SINFRA f opE - - LIAFRA A
SECRETARIA U 6STADD EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
e

78049 908 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GRDSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAODO.

WW W MT GOV ER
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-18.035553
53.156809 Acesso N3o Pavimentado - Silo Grande

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



SINFRA

SECRETARIA OB BSTADD
DE IN*RALSTRUTURA
E _CGISTICA

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

78048 808

GOVERNO DE

@%?MAJO

MATO

POSTOS DE SERVICOS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E

-18.005580
-53.180000

GROSSO

MATO GROSSO

EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
CLIABA

TRANSFORMAGCAD

‘(_ i‘ . ’/h,*’i —
T i
(‘- \‘( w/_ -
el
» J 7 A
4 Pl
-4 o
e g
\" : J
e )
/ ,"'\"
:/ . 05 50
/ . [
. ‘/,, s -
'//' / B J
pth
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GOVERNG DE 155 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3673-8303
MATO EDIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

;E-‘{f"
; GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MATOC GRDOSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.997670 Acesso a Petrobras
-53.186070
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55 65 3613-B600 / 36813-6608 / 3613-E880
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
CLUIABA - MATO GROSSO

/8049-908

GOVERNO DE
MATOC GROSS50, ESTADO DE TRANS
PN MT

SINFRA

SECRETARIA OB BSTADD
DE IN*RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

&

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E

POSTOS DE SERVICOS

OCRMAGAOD

-17.933909
-53.227649
=
A i
\f_ i K
( \%_-/'4
:,-7( i
[ ~
/’_‘ I
‘ e
p
- .. J
,‘.‘ |
'//'/-.. J
fr
" AP
A
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s.c“yﬁk.usf,'.”!:.?ﬁ _‘Eg "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ
MT N =

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA
-17.880240
-53.257830

Acesso Nao Pavimentado

IMAGENS
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Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s.c“yﬁk.usf,'.”!:.?ﬁ _‘Eg "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

-17.84911
-53.27525

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE | 55 B5 36713-6600 / 3613-6608 / 36713-5503
MATO ECIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

5 e 5“
. GROSSO 78048 806 - CUIABA - MATD GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

-17.840982
-53.279746

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s.c“yﬁk.usf,'.”!:.?ﬁ _‘Eg "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

-17.835375
-53.282844

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s.c“yﬁk.usf,'.”!:.?ﬁ _‘Eg "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ

MT GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.835375
-53.282844 Rotatéria 3 - PU e Posto de Abastecimento

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s.c“yﬁk.usf,'.”!:.?ﬁ _‘Eg "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ

MT GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.822104
-53.284175 Rotatéria 2 - PU

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

GOVERNO DE

Pl
s.c“yak.hsf,'.”!:.?ﬁ _&3 g:“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ

W MT GOV EAQ
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.819949
-53.285499

Rotatéria 1 - PU

IMAGENS

? DR
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS /

i

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA ,: ‘,‘J
! i/
- !

-17.808990
-53.292331 ¢ _Fi”j\
i

MT - 100 FPerimetro Urbano Alto Taquari

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente |
Lote 1 — Alto Araguaia :
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

sscuimmei'nfleﬁ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA

BHecInoy GRO SSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO0 ESTADO DE TH.".NBFUF{N]/\CAC‘.

W M T ~NVv EAQ

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA
-17.800366 31,20 | E/D
MT - 100 .53.297638 Acesso N&o Pavimentado
-17.797110
MT - 100 -53.299740 31,50 Acesso Nao Pavimentado
E

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

78048 806 - CLIABA

GOVERNO DE

MATO

SINFRA [le.ic’
SECRETARIA DR BSTADD _,} S
DE INFRALSTRUTURA N
ELCGISTICA 2

MATO

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

Acesso Silo

-17.794100
-53.301600
IMAGENS

TRANSFORMAGCAD

10550, ESTADO DE
WWW. MT GOV E

EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
MATD GROSSO

POSTOS DE SERVICOS

COORDENADAS KM  LADO
-17.780230

-53.310190

RODOVIA

MT - 100
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
OCORRENCIA

~ Intersegdo Gota

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente

Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

s.c“w«u..i'ﬂgﬁ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
BHecInoy GRO SSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO0 ESTADO DE TH.".NBFORMA\‘;/\C
U N MT n F A

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.744700
-53.325360 Rotatéria NP

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



155 65 3613-6600 / 3613-6608 / 36713-E503

SINFRA i T - ARA i
SECRETARIA GB 651400 EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
A dtlamica

78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAODO.

WW W MT GOV ER
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.729030
-53.330630 Rotat6ria NP

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



55 65 3613-6600/ 3613-6608 / 3613-E503
EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA OE 6STADO
DE [N:RALSTRUTURA
E_GISTICA

MATO GRDSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAODO.

WW W MT GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.560360 Cruzamento MT 481, Borracharia e Ponto de
-53.309650 Parada de Caminhdes LE

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRRTARIA EAL
ez RASH
R : GRO SSO 7B048 808 - CUIABA - MATO GROSS0O

MATO GROSS50 ESTADOD DETRANSFORMAGAQ
W MT GOV EAR
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.345130
.53.223710 Acesso a Transparana

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia




GOVERNO DE 155 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3673-8303
MATO EDIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GRO SSO 78048 80E - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE [N:RALSTRUTURA
E_GISTICA

MATO GRDSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAODO.

WWwW W MT GOV ER
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.342242 Ponto de Parada de Onibus e Entr. LD - Inicio
-53.223729 Perimetro Urbano de Alto Araguaia

IMAGENS

MU UMA DBRA DO
LOVLRNG DF MATO GROSSO

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNG DE 155 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3673-8303
MATO EDIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

;E-‘{f"
; GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MATOC GRDOSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA
-17.332460
-53.223670 Cruzamento

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl
s.c“yak.hsf,'.”!:.?ﬁ _&3 g:“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ
MT N =

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.329920 Cruzamento Rua Guilherme
-53.223290 Berilo

IMAGENS

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia



55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

; 25

7B048 808 - CUIABA - MATO GROSS0O

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

W W MT
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.324795 E/D
-53.221867 Cruzamento

IMAGENS

~fNOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEGCOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E

POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS
-17.319639

-55.220280

KM  LADO OCORRENCIA

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
Lote 1 — Alto Araguaia




GOVERNO DE 155 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3673-8303
MATO EDIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GRO SSO 78048 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDOSS0, ESTADOD DETRANSFORMAGACQ

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE [N:RALSTRUTURA
E_GISTICA

WWwW W MT GOV ER
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM  LADO OCORRENCIA

-17.315150
-53.215540 Entr. BR-364 - PU de Alto Araguaia

IMAGENS

e J Yl
=== A

e e vV

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
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s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

G ARIA ADS Lo =
s R o
ELociaea , GROSSO 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

MT GOV ER

3.5 Cadastro das 3> Faixas — Existentes e a Implantar

Durante a visita realizada pela equipe técnica ao trecho, n3o foi verificada a existéncia de

terceiras faixas em toda a extens3o da rodovia.

Conforme a verificagdo em campo e considerando a necessidade de maior seguranga e
conforto dos usudrios, ficou evidenciada a necessidade de implantagao de 3as Faixas nos

seguintes segmentos, conforme quadro a seguir:

3a Faixas - Existente e a Implantar

DIAG
RODOVIA LADO EXT. KM OBSERVACAO

MT - 100 0,6 1,0 0,4 X P
7 /
ANy Ao
MT - 100 9,80 10,20 E 0,40 X ( \
MT - 100 39,70 40,10 E 0,40 X o -
MT - 100 57,50 57,90 D 0,40 el e
% e
MT - 100 59,00 59,40 E 0,40 (x = J,‘ i
MT - 100 60,20 60,60 E 0,40 x /
o T
(";“_, e &
MT - 100 65,95 66,35 D 0,40 x (,-4 -
=5 bl
MT - 100 67,20 67,70 E 0,50 ¢ ( A (
T ] T
MT - 100 69,40 69,80 D 0,40 ol )X f
e" z i [ \ p‘
MT - 100 71,40 71,80 E 0,40 ‘ X \ W r"
,r-k—““ . rJ 3 V
MT - 100 74,65 75,05 E 0,40 x »
£ B .']
MT - 100 78,7 79,5 D 0,80 x 2 .
MT - 100 80,55 81,55 E 1,00 P ey b,
/ - e 4
N /
MT - 100 81,90 82,30 D 0,40 X, ‘
| et ; )
| g
MT - 100 86,40 86,80 D 0,40 x A
: ij o
— A o
P o v
e
V- /i

Caderno 1.1 — Diagnéstico do Sistema Existente /
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SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

GROSSO

MATO GROS S0 ESTAD

3.6 Cadastro das Vias Marginais e Duplicacdo — Existentes e a Implantar

J

O DE

GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 36813-6608 / 3613-E880

MATO ECIFICIO ENG.” EDGAR PRADD ARZE - RUA J - GUADRA 1

7B049-908

TRANSFORMAG

MT

o
o

- LOTE 5 SETOR A
CLIABA - MATO GROSSO

AQD

Durante a visita realizada pela equipe técnica ao trecho, foram cadastradas as vias marginais

com as coordenadas geograficas de inicio e final, quilométrico correspondente, extensao e

caracteristicas especificas.

Verificou-se que essas vias foram implantadas nos perimetros urbanos, algumas ja estdo

pavimentadas, outras ainda se encontram em revestimento primario.

A CONCESSIONARIA devera desenvolver projetos no sentido de padronizar essas vias,

estudando a melhor solu¢do para cada municipio. Deverd ser estudada também, a

necessidade de se implantar passeio e travessia para pedestres, ciclovias e pas/saf'élas.

,/'

W o
As obras identificadas como necessarias e obrigacao da CONCESSIONéRfA e/s'(éio relacionadas

no PER — Parte 2.

O quadro a seguir apresenta as vias marginais existentes.

VIA MARGINAL E DUPLICA(;AO - EXISTENTE E A IMPLANTAR

COORDENADAS DIAGNOSTICO

RODOVI

-17.845200 = -17.849110 - )
MT100 25,10 o E/D 1,00 I Jk

-53.277440 = -53.275250 o

-17.840982 = -17.845200 :
26,1

MT 100 25,60 D 0,50 X X
-53.279746 = -53.277440

-17.835375 = -17.840982 :
MT 100 2610 28° D 0,45 X X
-53.282844 = -53.279746

-17.845200  -17.840982

MT 100 25,10 = 26,55 Eixo 1,45 X" : '

-53.277440  -53.279746

'*‘f

Vig Marginal LE (Pavimentar) - Inicio
“de erimetro.Urbano de Alto Taquari

-

-

Mﬁargmal dos dois lados Inicio PAV
—___| Direitae PAV Esquerda

(Réwmentar)
| ¥

/
f
{

Margmail dos dois lados Pav Direita e

Npav Esquerda (Pavimen

de Plsta Dupla

| Vi

. /
Implantar Pista Dupla

far) e Inicio

Caderno 1.1 — Diagndstico do Sistema Existente
Lote 1 — Alto Araguaia
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SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA

RODOVI
. INICIAL FINAL INICI FINAL
Eixo 0,40

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 36132-55803
? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

ECQIFICIC ENG
;AQ

GOVERNO DE
ORMAQC

MATO
GROSSO

GRO

JE TRANS

SINFRA

EL_CEISTICA

VIA MARGINAL E DUPLICA(;AO EXISTENTE E A IMPLANTAR
OBSERVAGAO/SUGESTAO

COORDENADAS DIAGNOSTICO
Pista Dupla ¢/ Canteiro Central -

Rotatdria 3 e Rotatdria 4 Vazada

-17.834950 ~ -17.835375
MT 100 2655 26,95
-53283300 = -53.282844
-17.822104 = -17.834950 Pista Dupla ¢/ Canteiro Central
o o s w0 100 x bl e Crte
-53.284175  -53283300
-17.819949  -17.822104
MT 100 28,35 28,75 Eixo 0,40 X Final de Pista Dupla c/ Canteiro .
-53.285499 = -53.284175 Central - Rotatéria 1 e Rotatoria 2 —
-17.822104  -17.819949
MT 100 28,75 29.90 Eixo 1,15 X Implantar Pisga/DﬁpIa
-53.284175  -53.285499 ' i i
-17.808990  -17.819949 VianGainaford Final P atirsts
MT 100 2875 2990 E/D 2,30 X e
-53.292331 = -53.285499 AP0 °”? '
f
-17.349443 | -17.324795 Implar;tar pista dupla até o entr Com
MT 100 87,60 89,65 2,05 X " a'rua Guilherme Berilo ..
-53.223743 = -53.221867 7 j e
-17.324795  -17.315150 A il
MT 100 89,65 91,50 1,85 X Restahnagioe‘BrTenagem Urbana =
-53.221867 53215340 L fia o
.! "; A —
v ‘ _ A ‘ii
\f_ ’i ,/ﬁi/ = k /
3.7 Ocupagao da Faixa de Dominio G [0 4
el . i
7. . . fta, . '/"' k. "“. =
Foram cadastrados os elementos fisicos existentes no interior da faixa/de dominio da rodovia, '~
1 LT /
. . . Ji C 1 P /
registrando em planilhas apropriadas as ocorréncias. — r n /
- )
‘ A \ . /
O trecho sob jurisdicdo da Secretaria de Estado de Infraestrutura e toglstlca do Estado do
Mato Grosso - SINFRA, foi estudado quanto ao numero e carapterlstlcaS‘-de‘mvasoes em sua /‘-'
extens3o. i kel e
/ ’,-"" ! /,/
y ;o o, - _
Tal estudo, serve como subsidio para a regularizagdo da faixa de dommlo bemfcomo futuras
intervengdes de melhorias, sejam interse¢des, duplicagdes, tercelras fa+xas etc N
. k7
e e SN s
e r
‘// '—’\_ g
e /!
Caderno 1.1 — Diagndstico do Sistema Existente |
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Sh(.mwklsl.lhh::.FIRﬁ E ; MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

EL_CGISTICA
MATO GROSS50, ESTADODETRANSFORMAGAD

MT

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, DNIT, define faixa de
dominio como:

“Define-se como ‘Faixa de Dominio’ a base fisica sobre a qual assenta
uma rodovia, constituida pelas pistas de rolamento, canteiros, obras-
de-arte, acostamentos, sinalizacdo e faixa lateral de seguranca, até o
alinhamento das cercas que separam a estrada dos imoveis marginais ou

da faixa do recuo.”

Para fins do estudo apresentado, a faixa de dominio considerada na rodovia, é o alinhamento-—

da cerca presente ao longo do trecho. Para os locais onde ndo houve tal limitagdo,

(inexisténcia de cerca) foi adotado a largura total de 40 m, sendo 20 m para/(;ardé lado do eixo.

~
o . . . i A
Durante a vistoria ndo foram encontradas invasdes, ou outras ocup(a&;oes,,llrregulares da faixa.

3.8 Levantamento dos Dispositivos de Drenagem e OAC : _
) :
J T -

-
-

! T~ ﬂ- .
Os servigos foram realizados por equipes multidisciplinares durante os mq’g,es‘de abril a julho i

de 2017, avaliando o estado de conservacao desses dispositivos:. \ i y

3.8.1 Drenagem Superficial “4‘;7('{‘ - I L
, | =
A drenagem superficial nesse trecho esta pratlcamente r/éstrlta meios-fios e alguns ;
P /

segmentos onde foi constatada a existéncia de sar}etas _ ' \ ‘
s /

| {

Como a rodovia foi implantada em greide elevado, o esceamento da 4gua se faz

naturalmente no corpo estradal.
3.8.2 Drenagem Profunda L e

Foram detectadas linhas de drenagem profunda no trecho, tendor e,nr\ V|sta a Iocallzagao

das saidas dos drenos profundos que apresentam didametro de 0 20m{//.__‘
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT

3.8.3 Obras - de - Arte Correntes

As obras - de - arte correntes abrangem: bueiros tubulares de concreto (de greide e de grota),
bueiros celulares de concreto e respectivas bocas com alas e caixas coletoras e bueiro metalico

ARMCO. Nao foi observada a existéncia de passagens de gado.
3.9 Sinalizacao

O cadastro dos elementos da sinalizagdo foi realizado a partir de vistorias técnicas realizadas

no trecho abrangendo todos os dispositivos existentes tanto da sinaliza¢do vertical comoda

horizontal.

3.9.1 Sinalizacao Horizontal P

.z'/
A o

A sinalizag3o horizontal é composta por faixas continuas de bordos €'de eixo da pista, além de

faixas de cadéncia 4x4 e 4x12. £F
¢ pr- .
J

-
= -

) - o -
De um modo geral encontram-se em estado deficiente de conservagdo,-apresentando
a'_ 3 /.
desgaste acentuado na extensao total do trecho. ! Ny, /

.

o

¢ / Patoae "
Constatou-se a presenca de tachas proxima aos perimetros urbfario/gfor]dé houve obras de
.‘ J

Py
recuperacgdo recente pela SINFRA/MT. | f

3.9.2 Sinalizacao Vertical L f fﬂ /

b g e .

c | A

A sinalizagdo vertical é composta por placas de tipo e dimens&es diversas: Regulamentacdo
P J -

— octogonal, circular e triangular; Adverténcia, Indicativa, Delineadores de Trafego,

Marco Quilométrico, Servico Auxiliar, Parada de Onibuse Par/ad'a de 1':?::1

y: € A oy A

rd /I y | ! A <A :

Verificou-se uma grande deficiéncia na sinalizagdo vertical,-tanto nas placas de
A X

regulamentacdo e adverténcia quanto nas placas indicativas. LTy

J //

Os marcos quilométricos devem ser adequados a nova realidade da rodovia toncessionada.
# ’f.' g “',‘l -"-_

4y S
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GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GRDOSS0O, ESTADOD DETRANSFORMAGAD

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
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MT GOV F

As placas, de um modo geral, quando existentes, apresentam-se em estado ruim de

conservagao.
3.10 Cercas

As cercas existentes na faixa de dominio que encontram-se implantadas sdo do tipo arame

farpado e mourdes de madeira.

De um modo geral, onde o solo é ocupado por pecudria, as cercas estdo em bom estado de

conservacdo. Onde existem plantacGes de soja e cana de acguUcar, é necessario refazer a cerca.

Apos a realizagao das vistorias técnicas verificou-se que em torno de 5% da exten§§0’fotal de

cercas necessitam ser refeitas para garantir a sua eficiéncia, o que equivale a 8,40 km

. .o yd
considerando os lados direito e esquerdo. P / N
‘/““ /’/ \
e o
! i
A @
= A
W e I
{ Ja r;
£
A
\ o -
o Patod
-\ / & 2
€ \{_‘/'/ L

__ P
—“! Fl
. ) \ |
/
oo A ’f'
- J ¥
—
- N
3 /‘ )
/ ' |
// & -
/ 5 - -
/ yi ol
Lo s
~ . ‘
A5
WP ]
P
I T
-~ /
(Al
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‘/- ’/ . .w . ‘}h
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) /-';,‘
il “‘ 7
-
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SECHETARIA STADD p AL
e i Aam i Tone ; e 5“
ELociaea , c; RO Sso 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

MT GOV ER

3.11 Defensas Metalicas

As defensas cadastradas ao longo do trecho sdo metalicas do tipo simples, localizadas nas
cabeceiras das pontes e em algumas curvas, apresentando no geral o estado de conservagao

de regular a ruim.

O quadro abaixo identifica a localizagdo das defensas existentes.

DEFENSAS METALICAS EXISTENTES E A IMPLANTAR

s | our | % | new. | W |
0,60 1,00 D

MT - 100 3 ) 400,00 X X Curva -7
////
MT - 100 9,85 10,15 E 300,00 X X r/CUNa
MT - 100 39,75 40,05 E 300,00 X X /// / Curva
i o~
P v A
MT - 100 57,55 57,85 D 300,00 X (z‘)‘( Curva [
MT - 100 58,634 58,65 E 16,00 X x = PonteCérrego do Sap‘d&.&
!J e -~
J i
MT - 100 58,646 58,65 E 40,00 X | T X 1 Ponte Cc’)rrego;io/Sapo
‘. - T <
MT - 100 58,692 58,732 D 40,00 X ‘ x [ /Ponte Cérregodo Sapo
L [
MT - 100 58,692 58,708 D 16,00 X X / Ponte Corrego do Sapo
i | e
| / s
MT - 100 59,05 59,35 E 300,00 X Gl 4 Curva
=l
MT - 100 60,20 60,60 E 400,00 X , Al X Curva
£ §
MT - 100 66,00 66,30 D 300,00 X © b x| | 4 Curva
L ) )
7 ) | /
MT-100 67,20 67,70 E 500,00 x ey X - Curva /
— _ {
L ) ¢
MT - 100 69,45 69,75 D 300,00 X _ gt 5 | Curva
MT - 100 71,45 71,75 E 300,00 X - X . Curva
Va e . j
MT - 100 74,65 75,05 E 400,00 X /./ xo | 7N Ceuval L
/ ; ' = . -
i /" i ) — i
MT - 100 78,70 79,50 D 800,00 X R et S curva
- /_"f.j' i . ‘
MT - 100 80,55 81,55 E 1000,00 X X Jf = “"‘ . Curva
MT - 100 81,95 82,25 D 300,00 X X~ LA cuva )
— A -
= 2 G i
MT - 100 86,45 86,75 D 300,00 X X - fourva S/
{ A
- /i
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3.12 Avaliacdes das Obras-de-Arte Especiais

Foram realizadas inspecdes de vistoria funcional da superestrutura das OAE’s existentes ao
longo da rodovia, verificando o estado de conservagao da superestrutura e dos seus
dispositivos de protecdo, como guarda-corpos, guarda rodas, barreiras rigidas, drenos, juntas

de dilatagao.

Foram identificados os trabalhos necessdrios para recuperacdao da superestrutura, como a
substituicdo dos guarda-corpos por barreiras rigidas, limpeza dos dispositivos drenantes e

outros listados no PER — Parte 2. o

Ao longo deste trecho, foram cadastradas 4 OAE’s (Obras de Arte Especiais), se/nd’6/3 viadutos

L
- / 2

Apresentamos a seguir um quadro resumo com as ac¢bes da C@')NCE@SIONARIA pa“r_a 0s

sobre ferrovia e uma ponte sobre o rio do Sapo.

-

j L —

primeiros 12 meses de contrato referente aos Trabalhos Iniciais. )
J L = -

. . . ‘ oy . /
Em seguida apresentamos uma ficha técnica de cada obra e o relatdrio fotografico gerado na P

vistoria técnica. : | A /
. i“ e \

| / - »/J E = N
. ~ , . ~ . gl P
As informacgdes técnicas, ndo fornecidas neste documento, deveréoj s(eﬂ complementadas pela Iy
& ¥
concessionaria, nos primeiros 03 meses de contrato, quando devera devolver o Cadastro da -
[ - -

S |
. ¢ . P Fled
Rodovia. B J S / @
o, i~ p ] ".'
o | S ;'F
s\ P /
— ) ¢
o |
) /‘
‘ /" . f - //"
/ ; (. b, J// A
e ,‘/ | v -
Lo
A
=
J T
o
o L0
e "/ b y,
o .
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SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

55 B5 3613

ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1
78048-906 -

CUIABA -

6600 / 3613-6608 / 3613-6603
-LOTE S SCTCR A

MATO GROSSO

ESTADODE TRANSFORMACAO

MT AV

s de Arte Especiais - Dia da Area Superficial
NEW JERSEY JUNTA DE DILATAGAO REVESTIMENTO DES. DE DRENOS
RODOVIA COORDENADAS OBSERVACAO

-17.859.901

MT-100 23,850 23,862 12,30 19,20 X 236,16 PT-1925 - Viaduto Sobre Ferrovia - Esconso
-53.269.112
-17.661.175 ) )

MT-100 47,350 47,361 11,20 13,10 X 146,72 PT-1919 - Viaduto Sobre Ferrovia - Esconso
-53.320.631
-17.562.090 .

MT-100 58,650 58,692 41,80 10,10 83,60 129,58 X 351,12 X 28 PT-1914 - Cérrego do Sapo )
-53.308.540 P
-17.376.352 . . o~

MT-100 335,802 84,200 84,211 11,20 15,00 X 11,20 X 168,00 PT-1909 - Viaduto Sobre Ferrovia - Estonso
-53.235. ~

DIMENSAO (M)

KM
RODOVIA COORDENADAS
INICIAL COMP. LARG.

-17.859.901

MT-100 23,85 12,30 19,20
-53.269.112
-17.661.175

MT-100 47,35 11,20 13,10
-53.320.631
-17.562.090

MT-100 58,65 41,80 10,10
-53.308.540
-17.376.352

MT-100 84,20 11,20 15,00
-53.235.822

NEW JERSEY

DIAGNOSTICO

JUNTA DE DILATAGAO

REVESTIMENTO

el e
e
e
P .

OBSERVACAO 1

DES. DE DRENOS

L rec [ we | owrec |owe | omeec [ we | we [ Rec | ve [N

| ] ¢ ; o
PT-1925 - Viaduto ‘Sobre Ferrovi#a - Béconso
d e .

o w s
PT-1919 - Viaduto Sobre FQJ:r—Cide'- Esconsj‘o ¥

83,60

11,20

129,58

236,16

146,72

351,12 X

168,00

|

28 PT-1914 - Cérrégo do Sapo |
y T

PT-1909 - Viaduto Sobre Fergavia - Esconso’
A

e .

e
T

i

’l; ‘.
|
/
4
//)
_ p
W
I
!
/)
/
f
5
P - V-
| |
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o )
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M
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GOVERNO DE -5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

P
cneranNERA I =%, MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

E INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT GOV AR
VIADUTO SOBRE FERROVIA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1925
IDENTIFICACAO: VIADUTO SOBRE FERROVIA ESCONSO | PONTE SOBRE O CORREGO: | PASSAGEM DE TRILHO P/ TRENS
RODOVIA: MT 100 | MUNICIPIO: | ALTO TAQUARI | LOCALIZAGAO (KM): | 23,85

TRECHO: DIVISA MT/MS - ALTO TAQUARI - ALTO ARAGUAIA (ENTR. BR 364)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | DIVISA MT/MS | PARA: | ALTO ARAGUAIA

ALTITUDE (M): 855 | LATITUDE () | -17.859901 | LONGITUDE ()>: | -53269112

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 12,30 LARGURA (M): | 19,20

IMAGENS: 30/03/2017
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P Y
s.m-mg'ﬂiecﬁ TEALA I v IAI O EDIFICIO ENG.” COGAR FRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA ¥l

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV RR
VIADUTO SOBRE FERROVIA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1925
IDENTIFICACAO: VIADUTO SOBRE FERROVIA ESCONSO | PONTE SOBRE O CORREGO: | PASSAGEM DE TRILHO P/ TRENS
RODOVIA: MT 100 | MUNICIPIO: | ALTO TAQUARI | LOCALIZAGAO (KM): | 23,85

TRECHO: DIVISA MT/MS - ALTO TAQUARI - ALTO ARAGUAIA (ENTR. BR 364)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | DIVISA MT/MS | PARA: | ALTO ARAGUAIA

ALTITUDE (M): 855 | LATITUDE () | -17.859901 | LONGITUDE ()>: | -53269112

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 12,30 LARGURA (M): | 19,20

IMAGENS: 30/03/2017
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GOVERNO DE -5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

P Y
!Cl!‘AmASDLN!sFrElﬁ TEALA MAI O ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
OE INFRAESTRUTURA 4§
ELOGISTICA .

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV RR
VIADUTO SOBRE FERROVIA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1919
IDENTIFICACAO: VIADUTO SOBRE FERROVIA ESCONSO | PONTE SOBRE O CORREGO: | PASSAGEM DE TRILHO P/ TRENS
RODOVIA: MT 100 | MUNICIPIO: | ALTO TAQUARI | LOCALIZAGAO (KM): | 47,35

TRECHO: DIVISA MT/MS - ALTO TAQUARI - ALTO ARAGUAIA (ENTR. BR 364)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | DIVISA MT/MS | PARA: | ALTO ARAGUAIA

ALTITUDE (M): 857 | LATITUDE () | -17.661175 | LONGITUDE ()°: | -53.320631

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 11,20 LARGURA (M): | 13,10

IMAGENS: 30/03/2017
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P Y
ua:-nm&lﬁsﬁﬁﬁ TEALA I v IAI O EDIFICIO ENG.” COGAR FRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA ¥l

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT GOV BR
PONTE CORREGO DO SAPO
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1914
IDENTIFICACAO: CORREGO DO SAPO | PONTE SOBRE O CORREGO: | CORREGO DO SAPO
RODOVIA: MT 100 | MUNICIPIO: | ALTO ARAGUAIA | LOCALIZAGAO (KM): | 58,65

TRECHO: DIVISA MT/MS - ALTO TAQUARI -ALTO ARAGUAIA (ENTR. BR 364)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | DIVISA MT/MS | PARA: | ALTO ARAGUAIA

ALTITUDE (M): 700 | LATITUDE () | -17.562090 | LONGITUDE ()°: | -53.308540

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 41,80 LARGURA (M): | 10,10

IMAGENS: 30/03/2017
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P Y
.m-mﬂﬂﬂzﬁ TEALA MAI O ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
OE INFRAESTRUTURA 4§
ELOGISTICA .

78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO
GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV AR

VIADUTO SOBRE FERROVIA

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1909
IDENTIFICACAO: VIADUTO SOBRE FERROVIA ESCONSO | PONTE SOBRE O CORREGO: | PASSAGEM DE TRILHO P/ TRENS
RODOVIA: MT 100 | MUNICIPIO: | ALTO ARAGUAIA | LOCALIZAGAO (KM): | 84,20

TRECHO: DIVISA MT/MS - ALTO TAQUARI -ALTO ARAGUAIA (ENTR. BR 364)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | DIVISA MT/MS | PARA: | ALTO ARAGUAIA

ALTITUDE (M): 747 | LATITUDE () | -17.376352 | LONGITUDE ()°: | -53.235822

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 11,20 LARGURA (M):

IMAGENS: 30/03/2017
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BHecInoy GROSSO 78048 808 - CUIABA - MATD BROSSO

MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

3.13 Acidentes e Seguranca de Transito

Os Estudos de Acidentes e Seguranca de Transito para a Rodovia: MT100, Trecho: Divisa
MT/MS — Alto Taquari — Inicio Perimetro Urbano de Alto Araguaia e Contorno de Alto Araguaia
—BR 364, Segmento: km 0,00 ao km 88,35, e km 87,6 ao km 100,0, numa extens3o total de
100,75 km deverao seguir o Manual e Normas do DNIT e Normas da SINFRA-MT.

Esses estudos deverdo ser desenvolvidos pela Concessionaria, visando o diagndstico do
trecho, envolvendo a definicdo dos problemas existentes com relacdo a seguranca de
operagdo e objetivando propor solugdes que venham possibilitar a corregdo das deficiéncias—

encontradas e indicar melhorias da sinalizagdo, tomando como referéncia o Manual de

. __ 4
Sinalizacdo Rodoviaria do DNIT. A
P
// / M
Deve-se considerar as caracteristicas da rodovia classe I-B: {, |
Velocidade Diretriz: 80 km/h; ) P -
) g
) = - '.i ﬂ/x
Largura da Faixa de Rolamento: 3,50 m; p T 7
! g // /|
ii .‘I = —
¥ ‘ . f J'
Largura dos Acostamentos Externos: 2,50 m; (ApOs a adequac¢do) i \
@ f o =5 = .‘- . ai
c‘_/I_ - ’i"‘ }r’ : / ’f
. epe .z g - SO
Largura dos Dispositivos para Drenagem: Variavel. & . &
;- s ey
I d‘ . N =1 N
Atualmente, na SINFRA ndo existe um controle sistematico dos acid ntes‘que ocorrem nas I 2 ¢
o, _— 4 J ".'
rodovias do Estado. SN \ /

\ / E ,"

~ =
A Policia Rodoviaria sé esta presente na regido metropolitana de Cuiaba./No restante do

‘ b &N y
Estado a responsabilidade pela fiscalizagdo policial rodovidria é da Policia Militar. \ ,/
.‘/ o ('._ - //_/
. " . . . / % . ‘ . ,.‘4‘ R ~ —_— T
Os Boletins de Ocorréncias (BO) dos acidentes ocorridos nas rodovias sao lavrados-nas
" ,"l,,'_‘ i “J"
Delegacias Policiais do Municipio mais proximo ao acidente. /j’/:-.] : ‘

i
1

A responsabilidade da CONCESSIONARIA durante o periodo da conéés{sgo(r‘fe‘;t__e quesito esté“‘

relacionada no PER - Parte 1 e 2. A A 7
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GOVERNO DE t

SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA CE 6STADD ‘} < ;
DE INFRALSTRUTURA —~
SR ' GRO Sso 78049 906 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROS5S50, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

MT

3.14 Avaliacao das Estrutura de Apoio ao Usuario

Com relacdo as estruturas de apoio ao usudrio ao longo do trecho, foi elaborado o cadastro
com a localizagdo de: Postos de Abastecimento e Servigos, Paradas de Onibus, Restaurantes e

Mecanicas.

Esse levantamento serve para conhecimento da situacao atual de apoio ao usudrio, no que

tange as condicOes de seguranca, visando futura ampliacdo e melhoria, durante a concessao.

ESTRUTURA DE APOIO AO RIO - BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE SERVIGOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA MELHORIA
e / el

-17.835375

26,5 Rotatdria 3 - PU e Posto de
- ’ . . ~ \

MT - 100 5 E/D Abastecimento { Adequar Sinalizagdo ‘

-53.282844 , '

( .’.’KK' -
-17.560360 N )I 2
58,9 Cruzamento MT 481, Borracharia e — Implantar Intersecdo - Tlpe

MT -100 5 E/D Ponto de Parada de Camlnhoe{ LE e ﬁotatorla Alorlgada f

-53.309650

{ - Ja fl
v Jiiiit
A 4 A

-17.342242 883 Ponto de Parada de Onibus e Entr. -, Implantar Intersecdo - Tipo
MT - 100 5’ E/D LD - Inicio Perimetro UrbanodeAlto = Alongada e Ponto de Parada

-53.223729 Araguaia L f de Briibus -

Ej. 4;_' P 1" J[
S
-17.319639 | b
R Sria A -P \

MT - 100 908 E/D otatorlab ong.ada osto de/‘_ ) Implantar Sinalizagdo

-55.220280 0 Al asteamePto )

3.15 lluminacao e Instalacdes Elétricas . AR .

"~ o =Y . ~ .
Nos levantamentos de campo realizados pela consultoria foi constatado a eX|st$nC|a de

P )
iluminagdo em todos os perimetros urbanos cortados pela rodo/\u"a. P L
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1 APRESENTACAO

Apresenta-se o Estudo de Trafego das Rodovias do Mato Grosso, trecho da rodovias
MT-100, entre a BR-364 (Alto Araguaia — MT) e Alto Taquari — MT na divisa com a
Rodovia MS-306 no estado de Mato Grosso do Sul.

O Estudo de Trafego na rodovia MT-100 se faz necessario para que a Secretaria de Estado

de Infraestrutura e Logistica possa avaliar a possibilidade de concessdo da Rodovia

Estadual.

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem vinculagéo ao

processo licitatério, devendo os licitantes e interessados realizarem seus proprios ’gstu’d'os
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2 INFORMACOES GERAIS

2.1 IDENTIFICACAO DO ESTUDO

e Local do Estudo: MT-100. Trecho entre os municipios de entre Alto Taquari e Alto

Araguaia, numa extensao de 91,3 km.

e Objetivo do Estudo:

Determinacdo do VMD e suas proje¢des de crescimento;
Obtencao da Matriz OD e suas proje¢des de crescimento;

Calibragdo de modelo gravitacional para distribuicdo de viagens;

Calibragdo de modelos do tipo Logit para caracterizar a sensibilidade--do =

usuéario frente a diferentes situagfes de tarifagdo e condigcbes de pavifhento e

-

trafego; s

Indicacdo da localizacdo mais adequada das pragas de péd /g1“o S

Simulagéo da variagcdo do VMD da rodovia no cenarlo com e sem pedaglo e "

com diferentes valores; i

)

Obtencéo da tarifa 6tima (maximiza¢do da rec?ita);_ 1 pr
] -

Estimativa de receitas; : I S

4 - {F &
i J ‘

Dimensionamento do nimero de faixas de cobranga necessarlas (automatica’

e convencional) das pracas de pedagio de acordq—co/m 0 nivel_de serwgo-\,
@ i g

A

adequado das pragas de pedagio; A (f‘ -

Célculo de Nivel de Servico da Rodovia. com lndlca ao da necessidade de ﬁ

realizacdo de obras de melhoria da capaemdadg na se ao/das ‘rodovias (obras /

.‘

de duplicacéo e terceira faixa) de acordo com. o,cresm ento do trafego; ,"’

S

o e /
— Célculo do nimero N da rodovia —~- J f
e ) j
/ { | -
A df p -
P ,‘/ \r v - =
R Y|
7.
JfJ e B
iy
@ o
— A o I e
pe
A 4
= A ;
‘// ’ .
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3 APRESENTACAO DA RODOVIA

O trecho da Rodovia MT-100 alvo de andlise deste estudo estd compreendido entre os
municipios de Alto Araguaia e Alto Taquari, numa extensdo de 91,00 km. Nesse trecho a

rodovia possui importantes interse¢des: com a BR-364, MT-481, MT-465 e MS-306.

A Figura a seguir apresenta a localizacdo do trecho analisado da Rodovia MT-100, assim

como os trechos divididos como segmentos homogéneos com as respectivas distancias.

12,4 Km

LEGENDA:
m— Segmento 01

Segmento 02

Segmento 03
— Scgmento 04

Segmento 05

Trecho plano sem rampas fortes; e K | /
- | fﬁ
Relativa facilidade de ultrapassagem; ‘ T \ s fx
Expectativa do motorista ndo € de viajar em alta velocidade€; E , ‘
Pavimento e sinalizag&o com conservag&o regular a ruim; b /""
Percentual de ultrapassagem de aproximadamente 60% 9rﬁ 'ambo’sf"os-sgntid\os. /_//
A Ol N MRS
. . L d/ 0/ - )
As Figuras a seguir apresentam a caracterizagdo de trechos da Rodovia MT-100.
E e
JfJ , *
iy
o L0
A ‘./ be P
A G . g Tt~
. 4 o ,l = P N
’ //l _f'J: / ',‘ T
: // o . i -".‘_ ' { ;‘ l‘:
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WWW. MT AV ER

Figura 2: Trecho com pavimento regular e auséncia de Figura 3: Trecho com pavimento carente de revitalizacdo, e
sinalizag@o horizontal , vertical e de acostamento. auséncia de sinalizagéo horizontal , vertical e de

acostamento. —

J T P
Figura 4: Trecho com interrup¢&o de pavimento em um dos Figura 5: Trecho totalmente degradgdo‘fe com al<JsenC|a de 5
sentidos e auséncia de sinalizagéo horizontal , vertical e de smahzagao honzontal e vertical. {// ne A

acostamento.

£

. . S . ~
Figura 6: Trecho com pavimento e sinaliza¢&o horizontal Figura 7: Trecho ccyv{ pawmento e Smallzagao horizontal /‘
satisfatérios, sem presenca de acostamento e permissdo de satisfatorios, com’presenca. dé amstamento e permlgséf) A
ultrapassagem em um dos sentidos. de uItrapassaJ m,em ambos o; sentldos
P i
E e
it
I P
v

Como orientacdo quilométrica da rodovia seguiu-se a tabela indica a seguir. -
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Tabela 1: Marcos quilométricos adotados
Rodovia KM Local
MT - 100 0,00 Divisa MT/MS
MT - 100 25,10 Inicio PU Alto Taquari
MT - 100 29,90 Final PU Alto Taquari
MT - 100 88,40 Inicio PU Alto Araguaia
MT - 100 91,50 Entr. BR - 364 (Divisa MT/GO) (Alto Araguaia)

3.1 IDENTIFICACAO DE ROTAS DE DESVIO OU COMPETICAO -

Em linhas gerais, entende-se como via alternativa, a estrada que cuja origerﬁ e destino

assemelham-se ao trecho pedagiado, perfazendo uma extensao qunometrlg:a semelhante

aquela utilizada pelo usuario pagante do pedagio. Por outro lado, a t:ofa de/uga nadTﬁrbe a. |

utilizacdo do trecho pedagiado pelo usuario ndo pagante, sendo ersta de pequena extensao

e muitas vezes apenas contornando a praga de pedagio. Assim, o u§uar|o de uma rotq,;'de¥

fuga ndo deixa de utilizar os servicos concedidos, retornando a estrada p?daglada
. . . L . . ' - \
imediatamente apds contornada a cancela do pedagio. -

Este tipo de via, além de encarecer o servico aos demais usuarlos pe}gantes configura- se,‘
normalmente em acessos irregulares, cuja utilizacdo mcrememta os nscos de acidentes
rodoviarios, bem como causam problemas aos moradores das regloés afetadas, tais como

poluicdo sonora, ambiental e riscos de atropelamento. It { |
.J

r o
.

Realizou-se o levantamento das potencias rotas alternat;vas e rotas de fuga (comﬂ
predominancia de estradas de terra) ao longo do trecho em andlise oia Rodo(fla MT-100. As
Figuras a seguir apresentam os trechos avaliados com potenmals deS\ﬁlos de rota, os

mesmos sao elencados em sequenma com sua respectlva extensao
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I
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///4
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|
Legenda: i f,"
Desvio de Rota 3 ==
== Rodovia MT100 e
Ve - k
Figura 8: Trecho em andlise da MT-100 com destaque para as/ﬁotenmals rotas aIternatlvgs
e de fuga ¢ / Lo j,ﬂ
1) Estrada deterral (13,7 km) 5) Estrada de ter;a’fl €13 5 km)
2) Estrada de terra 2 (9,03 km) 6) Estrada de tsffa. (4 A}Z k) -
3) MT-465 (10,2 km) 7) Estrada de terra6 (1146 Km) - /
4) Estrada de terra 3 (4,95 km) 8) Estrada de terra 7 (10 1 Kn;}
A I
// X oy i~
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Figura 9: Detalhamento 1 da MT-100 com destaque para as

MATOC GROSSO0
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Desvio de Rota
=== Rodovia MT100 |. .-

Legenda:

de fuga

A o
{

GOVERNO DE
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADOD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

MATO GROSSO

ORMAGAD

potenciais rotas a}l,ternatlvas/ e

~
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AltATaquari
Posto Monte Sinai )

!

/

|
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.‘"’
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Legenda: (
Desvio de Rota
= Rodovia MT100

Vi o i 2 = -
. ; y . @A 9 oy

Figura 10: Detalhamento 2 da MT-100 com destaque para as ,ﬁotepua-l_s'rot s alternativas'e

de fuga L e N
el )
JfJ aia, J
iy
o L0
e ‘./ be P
/’ ’,_' N -,"h
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// W - et
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Legenda: =10y
,,:‘ = \//
~ Desvio de Rota
=== Rodovia MT100 Y
oy Y E
= - - L, & . -
Figura 11: Detalhamento 3 da MT-100 com destaque para as potenciais rotas alternativas e .
de fuga g
// . l_‘f‘-(: - . /‘/‘/
. . . . A Qs ol
Foram considerados e avaliados também, quando pertinente; a pessivel umllz?gafo de rotas
de desvio maiores, como as apresentadas na Figura 12. = {:?-'. J S :
G Lt
; fie
o L0
bt ‘./ 7% P
A & ra
B ’/;"}, / ‘, " 'i‘
N Y |
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Legenda:
(=25 %8 === Dasyio de Rota
= Redovia MT100
Parque | — -
. N Jooom &
Figura 12: Exemplo de utilizagdo de rotas de 'desvio maiores - |
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4 METODOLOGIA

4.1 LEVANTAMENTO DE CAMPO: PESQUISAS DE TRAFEGO

4.1.1 Contagens classificadas de Veiculos (CCV)

As Contagens Volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composi¢do do
fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario, numa
determinada unidade de tempo. Essas informacdes serdo usadas na andlise de capacidade,
no dimensionamento do pavimento, nas andlises de viabilidade de implantacdo das pracas
de pedéagio bem como caracterizar o perfil da rodovia. T

Na rodovia MT-100 foram realizadas Contagem Classificada de Veiculos (CCV/)/erﬁ'E)eriodos P
de 24 horas por dia durante 7 dias consecutivos e durante 12 horas 3 diastpo’ﬁsecutivos. ¢

e A
Os pontos selecionados para pesquisa estdo apresentados a §,e§uir/,114entificé/dc\)s na-.

Figura 13.

‘-
Pr.ii

¢ G ,
e Ponto 11: Municipio de Alto Taquari, 7 dias de Pe's‘quisaf-.‘(24 horas); -~
e Ponto 12: Municipio de Alto Araguaia, 7 dias de_pesquisa l(2{4"h6@3);¢ -
e Ponto 18: Divisa dos municipios de Alto Araguéiq e AIt‘éi Taquari, 3 dias de' —

pesquisa (12 horas). & & e Lame

LEGENDA:
— Sezmento 01

Segmento 02

Segmento 03
— Segmento 04

Segmento 05

1 // o it ,u" {l‘ I
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Figura 13: Pontos de Pesquisa de Contagem Classificada de Veiculos

As contagens de veiculos consideraram as se¢fes da rodovia de acordo com as Figuras a

seguir.
= F2 3
Ponto 12 e Sentido Alto
Araguaia

MT-100

Sentido Alto
Araguaia MT-100

8 Sentido Alto Taquari .
MT-100 Sentido Alto Taquari
MT-100

-

)

Ponto 18 . “"qf 5 ’

.

-
R

M1-10C

’
Sentido Alto
Araguaia

T \R
SN Y MmT-100

[ == 2
) - '0‘-(—3')
L oo 3
LA Q! . o,
R Y ) \ AW =
" - .~ ¥ L - l"_._
.‘A & y o - b Ak‘- - ‘/‘
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-
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gy Sentido Alto Taquari
MT-100
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Para cada ponto de pesquisa foram considerados 2 pesquisadores, sendo um
sentido da rodovia. Os pesquisadores foram distribuidos em 3 turnos de 8 horas.

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO GROSSO

78048908

ESTADO DE

TRANSFORMAGAQ

SUIABA

M. MT

para cad

EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
MATD GROSSO

a

Os veiculos foram classificados de modo que oferecessem subsidio para posterior obtencéo

do namero N, bem como para avaliagdo de receita dos pedagios. Deste modo, foram

considerados além do automovel de passeio (inclui-se utilitarios de dois eixos néo

comercial) e motocicletas, a classificagédo de veiculos apresentada na Figura 15.

2CB 3CB 4CB 2C
252 253 353 e E
; g | gl gl e
| : | _ u| P & I /
312 313 23 3 304 306 7
66000 o oo b G=ovto0
3T4 3Te 3Me 3PS5 304 3Vs
& I || & a L =il L || & IS L
R — G eesetoe—ad | bt 08— | Lo03—oon | sl B S —
b o
T P
Figura 15: Classificagéo de veiculos utilizada na pesquisa ' : H/,,/'-~ < ~ P
[ [ [
apr P oy . ) 1o . ~ 4
Para exemplificar, parte do formuléario utilizado na pesquisa esta apresentado na Figura 16. | ’ '
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Figura 16: Exemplo de parte do formulario utilizado na pesquisa - _
JJ - ,f//
! I

i

4.1.2 Pesquisa de preferéncia revelada / Origem e Destlno \

£ i

As pesquisas de preferéncia revelada e Origem e Destino (OD) Iemﬂ como Obje'[IVO ba3|co
identificar as origens e destinos das viagens realizadas pelos dlferent s tipos de veiculos em
um determinado sistema de vias. Possibilitam, ainda, éonfontne a a plltude do estudo que
se tem em vista, a obtencdo de informacdes de,fdrversas outras cafacterlstlcas dessas,

viagens. A Figura 17 apresenta o formuléario de pesqwsa utlllzado \ -

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego ,
Lote 1 — Alto Araguaia |

.
.‘



55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE [N:RALSTRUTURA
E_GISTICA

EDIFICIO

7B048 808 - CUIABA - MATO GROSS0O

ATO GROS550, ESTADO DETRANSFORMAGAD

6 - Marca do veiculo / Modelo:

7 - Ano de fabricagao:

8 - Combustivel
predominante:

a) Gasolina
¢) Diesel

b) Alcoal
d) Gas (GNV)

9 - km / litro (estimado):

10 - De quem € a propriedade do veiculo?

a) Proprio

b) Empresa

¢) Alugado

d) Qutro:

22 Parte da Pesquisa - ORIGEM E DESTINO

Nesta viagem em que vocé estd realizando, qual é o lacal no qual vocé estd vindo?

11 - Estado de Origem:

12 - Municipio:

13 - Bairro ou Distrito de Qrigem:

Nesta viagem em gue vocé estd realizando, gual é o local no qual vocé estd indo?

14 - Estado de Destino:

15 - Municipio:

16 - Bairro ou Distrito de Destino:

17 - Qual o tempo estimado da viagem?

18 - Qual a distdncia estimada ca viagem?

19 - Se

ONIBUS, realiza parada em alguma cidade ? Qual (is) ?

20 - Se ONIBUS: a) Empresa de viagem:

b) Fretado:

21 - Motivo da viagem

a) Trabalho b) A passeio (lazer) ou a visita a parentes c) A negdcios d) Estudo
f) Satide g) Outros (especificar):
22 - Frequéncia da Viagem
a) Diaria b) 1 x por semana c) 2 x por semana  d) 3 x por semana €)1 x por més
f) 2 x por més g) Eventual h) Outro:

23 -Se CAMINHAQ: Carga Plena D
Vazio (buscando carga)

Meia Carga D

D Vazio (retornanda) D

Vazio {outro) [ |

Tipo de Carga:

Cegonha

Grdos | | Minério |
Alimentas DAnimalD Madeira
[ ] Outro:

Se CAMINHAOQ:

Tara (T) kg:

Liquido (L) kg:

b) Empresa

24 - Nas situagfes em que tem que pagar pedagio, quem € o responsavel pelo pagamento?
a) Vocé ou sua familia / amigos

a)sim

b) NAO

25 - Utiliza algum servigo automatizado de pagamento de Peddgio ( Sem Parar , Auto Expresso, ConectCar e etc)

26 - Na hipctese de implatacdo de Pedagio na Rodovia, vocé utilizaria pagamento eletronico automatizado ?

WWW. MT ROV ER
CABECALHO
Pesquisador: Data: IHora’rio: Dia da semana:
Rodovia: IPonto: Sentido: Caderno n®:
° eixos: o Ej . .
Veiculo: a) Passeio b) Caminh3o c) Onibus Nigmxos: B} ne. Fo b Cnbag- ONIT:
Suspenso:
12 Parte da Pesquisa - Preferéncio Revelada
1 - Sexo do motorista: ~ Masculino (M) Feminino (F) [2 - ldade:
3 - Profissdo:
Fund | Fund | Médi
g) undamenta b) Fundamenta c) Médio djiidio incompiét
y incompleto completo completo
4 - Escolaridade: 2 2 ” 5 5 ; 5
e) Superior f) Superior g) Gradugdo além do ensino superior  (pos,
incompleto completo mestrado, etc)
B P sanii a) Sem renda b) RS 1.000,00 c) R$ 2.000,00 d) R$ 4.000,00
e) RS 7.000,00 ) RS 10.000,00 g) Outro valor:

a) SIM b) NAO (por qué?) ¢) TALVEZ _/-/
27 - Numa escala de 12 10 (onde 1 equivale 3 NAQ MIGRARIA DE FORMA ALGUMA e 10 equivale a MIGRARIA), /’, - —
qual a sua ACEITAGAQ para mudar a forma de pagamento MANUAL para AUTOMATIZADO do pedagio: =4
32 Parte da Pesquisa - Pre_feréncia Declarada
Respostas das Perguntas:  1: 2: 3 4. i 6:
USO DO COORDENADOR : Formuldrio Valido | | Invilido | |
A 4
o L0
Figura 17: Formulario de entrevistas i o ST A
N T, gl =P
Na rodovia MT-100, foram realizadas entrevistas com usuarios da via do dia 07/04 a }3/"04. -
o & s N
4 ~4 |
- ! ‘
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Para coeréncia nos resultados das entrevistas realizadas, nas mesmas sec¢fes que foram
realizadas as contagens de veiculos foram realizadas a abordagem dos viajantes tomando-
se 0 devido cuidado para que o local escolhido tivesse espaco suficiente para
estacionamento adequado dos veiculos e seguranca dos pesquisadores.

Os pontos selecionados para as entrevistas estdo apresentados a seguir e identificados na
Figura 18.

e Ponto OD10: Municipio de Alto Taquari;
e Ponto OD11: Municipio de Alto Araguaia.

MATQ GROSSU
DO SUL

Alto
Taquari
LEGENDA:
Pantas de Pesquisa OD:
0D10 e OD11
- Ao £
Figura 18: Pontos de Entrevistas da Pesquisa Origerpl e Destino o= ’,f**"‘\* e
e N W ) _
Os veiculos foram abordados nos dois sentidos da via, segyindo 'a\ mesma orientagéo da’
o -, ‘ q /— /
contagem classificada de veiculos. —~ [ (
G
g -
Py 4 o
/ [ 5 4 “\__ ! //‘/ s
p: : o .
Ve Y aii
O %g
A
el )
JfJ , *
i &
o L0
NN 5 e
L o . g .
5 f -‘f " ‘*“‘
; //l _f'J: / ',‘ T
9 // o . / __"‘_ ' { ;‘ l‘:
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WWW. MT AV ER

Sentido Alto
Araguaia
MT-100

Sentido Alto Taquari
MT-100

s
e
Figura 19: Pontos das entrevistas MT-100 o / iy
o o

Para cada ponto de pesquisa foram considerados 6 pesquisadé}es, gendo 3 para \g_:ada

sentido da rodovia, onde 2 eram responsaveis por realizar entrevista(s’ com automdveis e 1
T S0

para veiculos comerciais, conforme ilustrado na figura a segujr."" T A

Figura 20: Abordagem Pontos de Pesquisa CCV .,

G N _ -

Os pesquisadores realizaram turno unico de 09:00 as 17:00 no§_dois' poptqsi~._ s = 1 /,/
p : PR A g * s —
Ve k. Vi
. . ,/i, : s
4.1.3 Pesquisa de preferéncia declarada //,) o

As pesquisas de preferéncia declarada séo utilizadas frequentemen{e /b‘or planejadoré's de
transportes para prever o impacto na demanda de viagens das polltlcas deir/apsporte como,
por exemplo, a introdugcdo de um novo modo de transporte, a mudanga nas tarlfas de‘- "
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transporte publico ou a implantacdo de sistemas de cobranca viarios. As pesqursas
tradicionais de preferéncia declarada sdo baseadas na resposta de individuos sobre suas
preferéncias em situagfes hipotéticas, em que uma funcdo de utilidade € estimada. A partir
desta funcéo é possivel prever o comportamento dos respondentes assim como determinar

os valores monetarios de atributos contidos nesta funcao (FUJII; GARLING, 2003).

Os métodos de Preferéncia Declarada (PD) mais conhecidos sdo: conjoint analysis (andlise
conjunta, normalmente, a mais utilizada), medida funcional, analise trade-off e método
transfer price (HAIR JR. et al.,, 2005). Nas técnicas de analise conjunta, o pesquisador
elabora um conjunto de alternativas (hipotéticas ou ndo), as quais sao representadas por um

grupo de atributos com valores diferentes, de maneira que o efeito individual de ’g:_ada"F

atributo possa ser estimado. Isto é possivel com a elaboragdo de um projeto eggpe'rimental
que assegure que as variagbes nos atributos em cada grupo sejam . estatisticamente

’/

independentes dos outros. / / :
AT,

Segundo Hensher (1994), existem trés formas para o tomador de éecrsao refletir sobre suas |

preferéncias: ranking, rating e choice. Um experimento do tipo ranking parte do principio" de_
que o tomador de decisdo tem capacidade de ordenar as aIIernatrvasr de acordo ca’m suas

preferéncias. No experimento do tipo rating o analista avalia ,as suas es,celhas por meio de e

notas dadas as alternativas. J& no experimento do tipo choice ou parrwrse choice, gue foi d

método utilizado neste trabalho, a escolha é feita por meio de umarcomparagao de duas

alternativas. A vantagem do experimento do tipo choice esta na srmplrcrdade com a qual as

alternativas sdo apresentadas aos respondentes, 0 qu? facrlrjta 0 processo de escolha. Por =

r f et

este motivo, esta pesquisa utilizou o método choice. ‘| : S /

e

== . . /

P
|

A pesquisa de Preferéncia Declarada, fornece os subsidios ‘para_ calibragao’ dos modelos
Logit referente ao preco do pedagio no qual o usuario da via esta drsp0$to a pagar, em
fungéo do tempo que o condutor esta disposto a viajar mudando de rota para se desviar da

cobrancga do pedagio levando em consideracédo a qualidade do pévrmento da rota d\e desvro -

A i - -

e da via pedagiada. P g (% =

/ 2 —

g /

Para lograr éxito na calibragdo dos modelos, foram desenvolwdos qohjuntos de cadernos
contemplando as possibilidade de alternativas do usuario. As capas/dos cadernos e
detalhes dos conteudos sédo explanadas nos itens a seguir e |Iustrad9$ nas frguras

seguintes.

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego [
Lote 1 — Alto Araguaia |

/



GOVERNO DE +35 65 3613-B6600 / 36813-6608 / 36712-E803
B
Shﬁm"«k'“shl”f'eﬁ % i ;. MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA S
GROSSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

EL_CGISTICA
MATO GROSS50, ESTADO DETRANSFORMAGAQ

MT

PREFERENCIA DECLARADA PARA OBTENGAO DE

DESVIO DE ROTA
CADERNO NUMERO 1

VEICULOS DE COMERCIAL

PREFERENCIA DECLARADA PARA OBTENGAO DE

DESVIO DE ROTA -
CADERNO NUMERO 1

VEICULOS DE PASSEIO . S~

Figura 21: Capa dos cadernos de Desvio de Rota. )
J = o

4.1.3.1 Pesquisa de desvio de rota : , {,ﬁ,f 2T /’

A metodologia da pesquisa de Desvio de Rota, que permltlra obter a adesao da V|a
pedagiada, consistiu em apresentar duas alternativas de camlnho pfara o usuarlo entre a sua" |

origem e o seu destino: Em uma rota tinha-se a variacdo de tempa aqilcmnal e condicbes de

rodovia (Opgéo A), e outra que possuia pedagio com §ervu; 5 “de guincho e ambulancia e
variacdo das condi¢cbes da rodovia e do valor do pp_qéglo (Opcéo-B). Q Usuarlo portanto, /

P ) : /

Bt \ A ,"

c | {

deveria escolher entre uma das alternativas.

|

. ~ ;. P I
No exemplo da Figura 22 na Opg&o A o usuario tem um acresmmo de 30/minutos na sua
viagem ao escolher uma rota de desvio, trafegando por uma rodowa com pawment rume 7

sinalizacao insuficiente, ja na Opg¢do B o usuario paga um valor 6e R$ 6,,00 pelo p daglo e/

trafega por uma rodovia pedagiada com pista dupla e smallza@ao satlsfatorla el s C
s S

s
£
T
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Pergunta 1

+30min

DESTINO

—~ , A

Pedagio RS 6,00

— i |
P o h -

A - ROTA SEM PEDAGIO
B - ROTA COM PEDAGIO

A
:/
Figura 22: Exemplo de pesquisa de desvio de rota // 4 / s ~
¢ e
Para compor a pesquisa, foram considerados diferente niveis, va{iagc“)es, dos atrilgu%bs‘
pesquisados, conforme apresentado nas Tabelas a seguir. J T : </
[ / r/’ i // | g
Tabela 2: Niveis e fatores considerados na pesquisa de Desvio de Rota/ * / Ra i

R$ 2,00 T T+5min ) /
R$ 6,00 T T+15min [
R$ 10,00 T T+30min _ /

L

.
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Tabela 3: Niveis e fatores considerados na pesquisa de Desvio de Rota

Nivel Rodovia Pedagiada Rota de desvio

Estrada de terra

Pista simples com .
com auséncia de

sinalizagao asend
horizontal e _sinalizagao
vertical horizontal e vertical,
suficientes sem pavimentagao
i ' enci
1 pavimento bom, e ausenc e(ljde
servigos de servigcos de

atendimento ao
usuario como
guincho e
ambulancia
Estrada com
pavimento ruim com

atendimento ao
usuario, guincho e
ambulancia

Pista dupla com

sinalizagao S
horizontal e sinalizacéo
X horizontal e vertical
vertical . o
o insuficientes e
suficientes, o~
2 auséncia de

pavimento bo\m
servicos de ™.
atendlmen\‘ie\ao
usuario, gﬁkncho el

) ambulanma >, i ambulancia
FaG N ¢ ) ' N \ N AN
A técnica utlllzada para elaborai;éo dos cade\rnos d,e Desvio de Rota fol o0 Experiment Fatorlal Completo (Full Factorial Design), utilizando o

™S—

_servicos de
~atendimento ao
usuario.como

i .
e gumch\o\e

i

7

softw\ri Mm“iTab em que (o] experlmento dos fatores nos diferentes niveis\ resultou em 36 possiveis combinacgdes.

N\
s\\ ;‘—— \\ N \“
NG N / ) |
) T N \
;:‘ - 4 \ \ = i i . .\
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Segundo Senna e Michel o nUmero maximo de exposicfes que uma mesma pessoa esta

disposta a responder sdo 10 questdes, neste sentido, cada caderno foi montado com 6

perguntas, em que as montagens de veiculos de passeio e comercial estdo apresentados

nas tabelas seguintes. No caso dos veiculos comerciais 0 pre¢co na pesquisa era

discriminado por eixo.

Tabela 4: Montagem dos cadernos desvio de rota

10

10

10

10

o 00~ WON B OO O~ WODN P
(o2}

T+30min
T+15min
T+5min
T+15min
T+5min
T+30min
T+15min
T+30min
T+15min
T+5min
T+30min

T+5min

Pista Dupla
Pista Simples
Pista Simples

Pista Dupla

Pista Dupla
Pista Simples

Pista Dupla
Pista Simples
Pista Simples

Pista Dupla

Pista Dupla

Pista Simples

Pavimento Ruim
Estrada de Terra
Pavimento Ruim
Estrada de Terra
Estrada de Terra
Pavimento Ruim
Pavimento Ruim
Estrada de Terra
Pavimento Ruim
Estrada de Terra

Pavimento Ruim
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1 6
2 10
3 2
4 10
5 2
6 6
1 6
2 2
3 6
4 2
5 10
6 10
1 6
2 10
3 2
4 2

T+15min

T+30min

T+30min

T+15min

T+5min

T+5min

T+30min

T+5min

T+15min

T+15min

T+5min

T+30min

T+15min

T+5min

T+30min

T+5min

Pista

Simples
Pista
Dupla
Pista
Dupla
Pista
Simples
Pista
Simples
Pista
Dupla
Pista
Simples
Pista
Simples
Pista
Dupla
Pista
Dupla
Pista
Dupla
Pista
Simples
Pista
Simples
Pista
Simples
Pista
Simples
Pista
Dupla

WWW. MT G0V ER

Estrada de Terra

Estrada de Terra

Pavimento Ruim

Estrada de Terra

Pavimento Ruim

Pavimento Ruim

Estrada de Terra

Estrada de Terra

Estrada de Terra

Pavimento Ruim

Pavimento Ruim

Pavimento Ruim

Pavimento Ruim

Estrada de Terra

Pavimento Ruim

Pavimento Ruim
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) Pista Estrada de Terra
5 10 T+15min
Dupla
) Pista Estrada de Terra
6 6 T+30min
Dupla
) Pista Estrada de Terra
1 6 T+5min
Dupla
) Pista Estrada de Terra
2 2 T+30min
Dupla
) Pista Estrada de Terra
3 10 T+30min _ =y
Simples o —
) Pista Pavimento Ruim
4 2 T+15min )
Simples —
i Pista Pavimento Ruim
5 6 T+5min .
Simples g
) Pista Pavimento Ruim
6 10 T+15min
Dupla —
<[/‘ b
¢
fr’f— h
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4.2 OBTENCAO DO VMD (VOLUME MEDIO DIARIO) - CORRE(;AO SAZONAL

A média dos volumes de veiculos que circulam durante 24 horas em um trecho de via, €
dada a designacao de “Volume Médio Diario” (VMD). Ele é computado para um periodo de

tempo representativo, o qual, salvo indicacdo em contrario, € de um ano.

Esse volume, que melhor representa a utilizagdo ou servigo prestado pela via, € usado para
indicar a necessidade de novas vias ou melhorias das existentes, estimar beneficios
esperados de uma obra viéria, determinar as prioridades de investimentos, calcular taxas de

acidentes, prever as receitas dos postos de pedagio, etc.

O tréfego varia durante todos os dias do ano, 0 que torna necessario expanq_irxo's"

levantamentos efetuados em determinada época para realizar a correcao sazona/l_/’"

L
-

Para correcdo sazonal dos volumes obtidos das contagens de tréjeg'o foi levado em

consideracédo o uso do solo dos lotes lindeiros a rodovia. yd / A

y y ]
Sendo a principal caracteristica da rodovia a producédo agricola Iangou se méo, para fins. de
corre¢do sazonal do volume da rodovia, a variagdo anual do; dados de trafego da Rordowa

da Mudanga uma vez que na MT-100 ndo se tem contagens volumetrlca anual-"- ‘

Considerando as variac6es dos volumes de trafego dos anos de 2011 a 2014 temos o

comportamento ilustrado na figura a seguir em que os dados Ioram obtldos por meio de
planilhas disponibilizadas pela SINFRA. ply

—" ,'/ /
/ ) l\ /
i ; n o ’F,
— ¢
T )
. - -
/ ' e -
ya <& I P
ya c [ e, J// e
yd 1/ | o
L s
£ g ‘
oy
p=
A
{4
— o
AT . -
AT 4
i /':;" K.
i i~
s
- /!
[
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Fator de Sazonalidade Mensal

Percentual do més em relagao ao VMD

JAN FEV.  MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET OUT NOV DEZ ==

Meses do ano

-
-
A

Figura 23: Comportamento de variagéo sazonal — Rodovia da Mudan/gfr / /

A partir da analise dos dados de variacdo do trafego da rodovia da mudanca dos anos de E

2011 até 2014, conclui-se que o VMD do més de pesquisa na rodovia representa 105%‘._do

S s
= f

..

Assim, a tabela 2 mostra o volume dos segmentos homogeneos apos fafcorregao sazonal
com o fator de sazonalidade (dividido por 1,05). L : ’

o .
/ e

- - \

Vale ressaltar que adotou-se, o fator de 1,05 apenas para vercytoste carga devido a / ,x'

. . . A « -
VMD Anual, uma vez que a pesquisa foi realizada no més deJmarQQ. ! pr:

metodologia de correcdo sazonal adotada. Para os velculos de. pas e|o utilitarios, motos e -

coletivos adotou-se, a favor da segurancga, 1,0. ) /‘ kL T f o

/ /
el ) P /

-~ ) f /

4.3 OBTENQAO[X)VHP(VOLUMEI«DRARK)DEﬁﬁQJETQ) e :

|

’,

L

As avaliacBes de Nivel de Servico devem ser realizadas para a 502 hora de malor volume de )
trafego, cuja determinacao do trafego da 502 deve ser reallzada/conforme recomendagdes //
do DNIT. / Tl .

3 o . ~ “J‘“
De acordo com o Manual de estudos de trafego do DNIT, quando se dlspoe de contagens
horarias continuas de uma rodovia, que abranjam um periodo de um ano inteiro, pode se
/ .,
determinar o volume horario a ser usado no projeto através do crlterlo denommado curva da‘
A& 2 :

enésima hora”. Esta curva consiste na ordenacao decrescente de todos 0s vdlurhes horarlos

anuais, expressos em percentagem do Volume Médio Diario (VMD), deS|gnado corﬁo fatorf Jy

K /‘ e JQ{J:

/
|
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Deste modo adotou-se o fator K 50 para determinacdo do Volume Horério de'P‘rojeto (VHP).

Para esta rodovia, ndo se dispbe de contagens horarias continuas da rodovia durante o
periodo de um ano para que se fosse possivel determinar por meio do gréfico da relacéo

entre a hora e o volume horéario de trafego o fator k.

Deste modo o fator K 50 utilizado foi o determinado pelo DNIT para rodovias rurais da regiao

Central do Brasil que corresponde a 8,6% de acordo com a Tabela 5.

Tabela 5: Fator K para rodovias rurais por regides do Brasil

Fator K ]
Regido N° de postos
K30 K50
Norte 8,2% 8,0% 3 —
Nordeste 9,0% 8,5% 42 ’
Centro 9 0% 8,6% 29
Sudeste 9,3% 8,8% 73
Sul 9,6% 9.1% 55
Media Ponderada 9,3% 8,8% 202
Fonte: PNTC — (1996)
F 4’ Art( 0 ;
1 i f" J,Jﬁ
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4.4 EXPANSAO DO TRAFEGO ANUAL

Para expanséo do trafego anual foram utilizadas as seguintes taxas de crescimento para a
projecdo do trafego na rodovia:

e Automoveis: 3%
e Onibus: 3%

e Caminhao: 3%

Tais taxas sdo usuais em estudos rodoviarios em Mato Grosso e sdo as mesmas adotadas

no projeto de pavimentacdo da Rodovia: MT—240; Trecho: Entr. BR — 158 (Agua Boa) — -

Entr. MT-414 disponivel _em:
(http://www.aguaboa.mt.gov.br/attachments/article/1022/VOLUME%201%20- _/'/
%20RELATORIO%20D0%20PROJETO.pdf). /.//

N « , : . . . g h
A equacao para expansao do trafego considera um crescimento Ilpeér qéego conforme:._

equacdao seguinte:

Volumeryyro = Volumegyq X (1 + taxa)” ')-.i_ o
- ]
Onde n representa o ano futuro. b L8 f,/
; ‘ f
~ o s i
4.5 OBTENCAO DA MATRIZ ORIGEM E DESTINO r-f f"" pr '
Gl

6

Como exposto em capitulos anteriores, na MT-100 foram realizéda pesquisa de Origem- -

. . . [ - _ 8 . =
Destino em dois pontos da rodovia conforme pode ser \Llst0'1n% Figuraa s#egurr‘r /
{,“} = . L ‘,""
¢ Ponto OD10: Municipio de Alto Taquari; ' \« s /
e Ponto OD11: Municipio de Alto Araguaia. . = j ;
y: f ( L
/'/ i /"/ -
4 /I/ . \r[ P =
Pl N
.
Irg ‘-‘-
A
o i
'_4‘ -"/ .}‘ y
/ ’f_' N -
. /:“!1 I3 J '
Yl =¥
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LEGENDA: =

Pantas de Pesquisa OD:
0D10 e OD11

-

-

Figura 24: Pontos de Entrevistas da Pesquisa Origem e Destino e

s

Logo, para obtengdo das matrizes Origem e Destino foi necessa,pro reaéar trate{mehtos

individuais dos dados separados por ponto, ou seja, paralelamgnte foram tabuIadOs 0s

dados de origem e destino de Alto Taquari e Alto Araguaia, estratlflcando -se 0s dados pelas

categorias dos veiculos e por sentido para a correta expanség cont base no VMD -

P ~

7
-

‘ N
‘ Vo -

A eliminacdo dos pares duplos, ou seja, a contagem de uma mesma V|agem nos dois pontos;

de pesquisa foi feita obtendo-se primeiramente uma matriz de dupllpldade ou.seja, todos os\ o

pares O-D que ndo eram zerados simultaneamente nos dois .’pontos eram tidos como / /

. !
T !

duplos. Na situagdo de par duplo era considerado o maior valor dos dois pontos para "

obtencdo da matriz final da rodovia.

pelos motivos expostos abaixo:

{
o
. . T
f[ L J ] P . fon T
! 3 _ Vo /
| ) " {

Identificacdo dos pares Origem e Destino que sdo duplos para ellmlnagao k y

Expanséo das amostras com base no VMD do trecho e pgr sentldor S A
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A expansdo da matriz O-D das amostras foi feita considerando o seguinte calculo:

Y. Frequéncia;_; X VMD

V. = _
= Y Frequenciapp

Onde:

e > Frequénciai; = Somatério do peso das frequéncias de uma determinada viagem i-j
e VMD = Volume Médio Diario do sentido e do trecho analisado;

e > Frequénciaop = Somatério do peso das frequéncias de toda a matriz.

O peso da frequéncia das viagens foi determinado conforme tabela seguinte:

Tabela 6: Peso da frequéncia das viagens P

Frequéncia da A
, Peso e
viagem e
Y r
Diaria 1 . / o

1 x por semana |0,142857 LA \
2 x por semana |0,285714 '
3 x por semana | 0,428571| ¢ -

- - - 7’ _- ". - - ]
A matriz expandida completa da rodovia se encontra em capltulo§_ posteriores.” - K

4.6 CALIBRACAO DOS MODELOS TIPO LOGIT .G

s

& [ o

O modelo de regresséo logistica € semelhante ao modelo de regres ad Ilnear No entanto, /
no modelo logistico a variavel resposta Yi € bindria. Uma- varlave\l binarig- assume d0|s

valores, como por exemplo, Yi = 0 e Yi = 1 denomlnado&.ffracassci" e " sucesso

respectivamente. No presente estudo, "sucesso" é a adesdo ao pedagio. g

No modelo linear temos: y: praa.

Yi = Bo+ Pixs + Baxa + - + .Bpxp_ A G

A variavel resposta ¥ tem distribuicdo Bernoulli (1.7} com probatfllldade de sucesso

P{Yi= 1) =i g de fracasso '1Y: = 0} = 1 — 7. pesta forma: R ,x‘/ o~ e
e " Fov
) = L R
p /
/
|
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Igualando-se os valores de Yi, temos:

i = Bo+ Bix1+ Baxy + -+ Bpxy

Muitas funcdes foram propostas para a andlise de varidveis com respostas dicotdmicas.
Dentre elas a mais simples é a que da origem ao modelo logistico. Do ponto de vista
estatistico este modelo € bastante flexivel e de facil interpretacgéo.

Um modelo de regressao logistica pode ser usado para o caso de regressdao com uma

variavel ou mais variaveis explicativas.

Suponha uma amostra de n observacdes independentes da terna i . Ui ) i=12 .. syl
sendo que: -
r; é 0 valor da variavel explicativa; . =
p
e e

m; € a quantidade de itens verificados na amostra (nimero de ensayOs); \

¥ numero de ocorréncia de um evento (exemplo: quantidade de pega§"h50 conforme) errj;;!!.l_t

ensaios; e s -
n € o tamanho da amostra. % i

Com isso, assumimos gue a variavel resposta tem dlstrlbmgao dre pfrobablirdade binomial"

"‘| A
::}.. L B._Hl.._ m; J J’ tal que: ;:7 {:‘"{’

[ .
. . 1 _— ¢ X e
P_h=.us.:( ’)”ff"il—-'w"'-' . 5 L A

S

A i . N s
Para adequarmos a resposta média ao modelo linear usamos a fungéo de ligacdo
= ‘ ‘] )
eﬁo+31x1+ﬁzx2+"'+ﬁpxp -“‘ | N

m(x;) = 1 4 ePotBrxitBaxa++Ppxp = 1/,/.,-.,7’1 & iy, \

Onde Bi sdo os parametros estimados do modelo. k. ies. WY
. . /// ) ) X
A transformacao que esta por tras do modelo logistico é a chamada transforma(;ao Loglt E

s
uma funcao linear nos parametros B, continua e que pode variar de — a + |<nf_|mto

; L v
. Tl-l ey e '. d ‘_,I,‘ T
logit (x) = In (1 — 7T1> =By +Bx1+Bxp+ -+ ﬁpxp ¥ i)
ot
/ s
‘l
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Hosmer e Lemeshow (1989) apud (Bittencourt, 2003) dizem que ha pelo menos duas razoes

para utilizacdo do modelo logistico na andlise de variaveis-resposta dicotdmicas: 1) de um

ponto de vista matematico, € extremamente flexivel e facil de ser utilizado; 2) permite uma

interpretacgao de resultados bastante rica e direta.

Conforme Bittencourt (2003) a Figura 25 apresenta a fungdo logistica com o seu

caracteristico formato em ‘S’ e a relagao linear entre uma Unica variavel x e o Logit g(x).

Fungéo logistica
10

Q&

1)

0E -

P{Y:

0.

Logit {fungao linear)

lagitx)=g(x)

Figura 25: Fungao logistica e a relacéo logistica

.
- =Y

(

O objetivo da calibracdo do modelo Logit para este trabalho ef obter por meio das peéqwsas

de preferéncia declarada, os percentuais de adeséo dos usuarios da rodowa por meio da /

analise comparativa entre duas possibilidades de rota: Pedaglada.e N&o pedagiada, frente a
L / I}

avaliacdo de fatores como:

e Preco do pedagio — Variavel Quantitativa contlnua

e Condicao da via pedagiada — Variavel qualltatl\)a nom| al,#, W

e Tempo adicional no desvio - Varlave1’Quant|tat|\(a conU\nUa

e Condicdo da rota de desvio — Varlavel qualltatlva nominal;

No processo de calibracdo dos modelos, para que fosse OthdO uma equagao valld\a foram -

eliminados da modelagem os usuarios inelasticos, ilogicos e cansa;jos conforme descrlgeér

seguintes:

pan
y— ¢ x
J

._‘J

Aolh, O f
‘/". ) :
< G
f* .

Inelasticos: Que respondiam tudo A ou tudo B, ou seja que/er;xm |nd|ferentes a

implantacéo ou ndo do pedagio;

ll6égicos:

A

— g 2+

A Tabela 7 apresenta as respostas consideradas cdmo |Iogicas

A
Basicamente foram descartados os usuérios de extremos, ou seja, que p@g’avam R$

10,00 no pedagio mas que faziam um desvio quando o pedéagio era de R’$ 2, OO‘

J

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego
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Cansados: Foram considerados usudrios cansados aqueles que réébdndiam aé 2
primeiras perguntas com variagdo, ou seja, analisando os critérios apresentados no
caderno e da 32 pergunta em diante respondiam uma mesma resposta;

Empresa: Foram descartados também aqueles em que a empresa era responsavel

pelo pagamento;

Tabela 7: Combinagdes ilégicas Desvio de Rota

Combinacgdes ilégicas

Caderno Per Res Perg Resp
1 3 B 2 A T
1 3 B 4 A - '
1 5 B 2 A
1 5 B 4 A
; / A
2 3 B 2 AT \
2 3 B 4 A - '
2 5 B 2 A S P
2 5 B 4 A e | o
3 2 B 3 A ..
3 2 B 5 A .
3 4 B 3 arl
=L A
3 4 B 5 A S~
4 5 B 2 /¢ A Vo S
4 5 B 4 A
4 6 B 2 A LL 7
4 6 B 4 A=) |
5 2 B 3 A y.
/ L, o
5 2 B 4 A &
7 ¢ P == -
5 5 B 3 A 10
5 5 B 4 A |
6 3 B 2 A T
6 3 B 4 A S /
6 6 B 2 A S
o N
6 6 B 4 A v £
@ 4 Tt
I
|
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E valido mencionar também, que nos céalculos de adesdo dos usuarios sdo eliminadas as

perguntas que possuem adesao total (100%) ou nenhuma adesé&o (0%) isso por que como:

AU =L -1
& <ProbA )

Se Proba é igual a 100% (1) tem-se o resultado igual a 0 e Ln de 0 ndo existe e no caso de

Probaigual a 0, ndo é possivel efetuar divisdo por zero, entdo ndo é possivel calcular.

Para avaliagdo da qualidade do modelo obtido por meio de regresséo sdo avaliados alguns

parametros descritos em seguinte: e

e Coeficiente de correlacdo (R mudltiplo ou r Pearson): Mede o grau da correlagéo
linear entre duas variaveis quantitativas. E um indice adlmenSIGna.l com valores
situados ente -1,0 e 1.0. Segundo Freitas (2.009) o valor do rde Be/arson aeima de

0,70 (positivo ou negativo) indica uma forte correlagdo, de O 30-a 0,70 (posmvo ou -

negativo) indica correlacdo moderada e, de 0 a 0,30 (posmvo ou negativo) fraca
correlagéo. ( Ay

o Coeficiente de determinacdo (R?): Indica a proporgao da varlagao de Y- que é
explicada pela regress&o. O valor de R2 varia no intervalo de 0 a'l. Valeres broxmos
de 1 indicam que o modelo proposto é adequado para descrever 0 ‘fenomeno

e Erro-padrdo de estimativa: E calculada a partir da raiz quadrada da variancia reS|duaI
(S2) podendo ser considerada como um desvio padrdo qUe medez a dispersdo em"
torno da reta de regresséo.

Além da andlise dos parametros apresentados devem éer redllzados testesde hipotese que
de acordo com Queiroz (2.011) séo realizados a flm’de determlnar S hlpoteses feitas sobref

/
i

estes parametros sdo suportadas por evidéncias obtidas a partlr .de dAdos amdstrals {

Para avaliacdo do modelo obtido foi aplicado o teste T com a-distribuicédo ‘Jt de Student de

I

significancia dos coeficientes e o teste F com a distribuicdo Snedecor p‘érJa avaliacdo de
/ : :

[t .
< (L ' /‘
( :

significancia do modelo. y

e Teste T: Em um modelo de regressao, é feita a mferemua sobre 0s Coeflcrentes para
se ter a verificacdo da existéncia ou ndo da associag&o entre. ,as varlavéls envolvidas
dado um nivel de confianga a (95%). Como hipétese nula tem §é Ho:b=0e hlpotese
alternativa tem-se Hi b # 0. O critério de rejeicao da hlpotese r}ula/e seT calculado‘

da regresséo for maior que o valor de t (tabelado) para n-2 graus de. Ilberdade (em. )

=

_

o

,‘/ )

gue n representa o numero de observacdes) e se o P-valor assomado”ao teste for

menor do que a. WA

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego

Lote 1 — Alto Araguaia 101



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 80E - CLIABA - MATO GROSSO

C GROSS5O0 ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

MT

e Teste F: Do mesmo modo como o teste T, como hip6tese nula tem-se Ho:b=0¢e
hipétese alternativa tem-se Hi b # 0. Se nao rejeitamos Ho, concluimos que nédo
existe relacao significativa entre as variaveis explicativa (X) e dependente (Y).

Os coeficientes estimados sdo também submetidos as andlises de intervalo de confianca
(IC95%) em que os parametros devem estar contidos neste intervalo.
Por fim, conforme Rodrigues (2007) uma outra forma também para avaliagdo de modelos

s

calibrados € aplica-los aos proprios objetos/dados de estudo, adotando-se assim a
metodologia do erro médio absoluto percentual, que pode ser obtido pela Equacao 1:

ﬂ_IM x 100%
E,q% = = Xrin e

Onde: af
Ema% = erro médio absoluto percentual yr A
Xii = Medida real; o

X = Medida obtida a partir do modelo calibrado; / _ T -
n = total de observagdes g ] /

4.7 AVALIACAO DE NIVEL DE SERVICO @l f

A analise da capacidade e do nivel de servico em rod?vias ’/’um assunto muito recorrente -

em projetos de engenharia de trafego. Internauonalmente 0 Fnetodo a; ttilizado para |sso /
€ o trazido pelo Highway Capacity Manual f(HCM) ‘O HCM \e desenvolwdo pela

Transportation Research Board (TRB), nos Estados Unidos. Nesse trabalho se utlllzou a
)

._‘J

versao do software HCS+ 2005 que utiliza a metodologia HCM

Nivel de servico € uma quantificacdo estratificada de med)c;ao dg performaﬁnce que/
representa a qualidade do servico. Ele é influenciado por varlos fat;ares como por exemﬁlo
o volume e a velocidade. O nivel de servi¢o fornece uma medlda d’e/conforto do usuario ea
liberdade de manobras ao utilizar a rodovia. Ele € designado por LCDS do inglés Level Of

o _
Service. LA

e T s

servico E e F corresponde ao valor da capacidade da rodovia. TR A
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Apesar do nivel de servico ser uma medida qualitativa, ele esta assomado a fatores de
desempenho da via, podendo ainda ser feita uma relagéo aproximada com o fator demanda
(volume) e capacidade (V/C).

A seguir sdo apresentadas as caracteristicas de cada nivel de servi¢o, que séo ilustrados na
Figura 26.

¢ Nivel de servico A: Corresponde a uma situacdo de fluidez do trafego, com
baixo fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condigbes
fisicas da via. Os condutores nao se veem forcados a manter determinada
velocidade por causa de outros veiculos. I

e Nivel de servico B: Corresponde a uma situagédo estavel, em qug,,néa”se
produzem mudancas bruscas na velocidade, ainda que este}/co’ﬁ{ega a ser .‘/"'
condicionada por outros veiculos. Os condutores podem/ma/hter velocidades J
razoaveis e em geral escolhem a faixa de tréfegq,pgr onde circmé‘rﬁ?*Os, |
limites inferiores de velocidade e fluxo que definerﬁj est,e’nivel sao anéi‘ogos |

aos normalmente utilizados para o dimensionamento de vias rurais. A relagdo_
]

-

V/C se situa entre 0,35 e 0,5. / ' o o
¢ Nivel de servigco C: Corresponde a uma circulat;éo estével',,fﬁ;s’ aivel‘locidade / -
e a manobrabilidade estdo consideravelmente cond|C|onadas pelo resto do /
trafego. As ultrapassagens e a troca de faixa §ao mals ’dlflceIS mas as" Y.
condicbes de circulagcdo sdo ainda toleraveis., Ofs I|m|tes inferiores de /r"‘f !
velocidade e fluxo sdo analogos aqs norj*malme te UFIJIZE—).dOS para o 7 3
dimensionamento de vias urbanas. A rela(;ao V/C se si uarentre 0,5e0,75. ¢
e Nivel de servico D: Corresponde a ‘uma S|tua(;ao que k:omega/a ser mstavel
quer dizer, em que se produzem trocas bruscas e |mpreV|staSrna veIoudade e
a manobrabilidade dos condutores esta mwto restrlngldaJpeIo resto do
trafego. Nesta situacdo, aumentos pequenos ng fluxor obrlgam b trocas P
importantes na velocidade. Ainda que a sﬂuagae nao sejé cdmoda pode;érff —
tolerada durante periodos nao muito longos. A relagaﬁ VIC sﬂué—se entre O 5
6 0.0, ’ /P]\ . %
¢ Nivel de servico E: Supfe que o trafego é proximo da caba}c/ld/ade da via e as
velocidades séo baixas. As paradas sé&o frequentes sendo;mstavels e

forgadas as condi¢Ges de circulagéo. A relacdo V/C atinge o valor 1, - /:j}" e
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e Nivel de servico F: O nivel F corresponde a situacdo de congestionamento,
guando a demanda excede a capacidade da rodovia. A circulacdo é muito
forcada, com velocidades muito baixas e formagao de fias.

LOSF

- K‘ - i /,
Figura 26: Situagbes em uma rodovia, respectivas aos diferentes nlvels de serv_;go do H&:M e

O HCM modela o fluxo do tra&fego com base em condlgoes baS/cas de traf;ege que sfao

préximas a condicdes ideais de trafego. Contudo, as rodovias’ podgnj nao apresentar estas

mesmas condi¢des, apresentando as suas condi¢des prevalecentes, ,mals restritivas do que

as condicdes ideais. A aplicacdo do método para as condlgoes prevalgcentes de uma‘\_ ‘
rodovia se da pela transformacdo da capacidade e da demanda por nrield de alguns‘ “

parametros. i ; / By T
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As condi¢Bes béasicas do HCM definem a capacidade das rodovias em relagao as suas
caracteristicas fisicas, como por exemplo largura de faixas, largura de acostamento e tipo de
divisor central, e pelas condi¢bes do trafego no local, como por exemplo pelas classes de
veiculos e pela velocidade.

4.7.1 Rodovias de duas faixas com sentidos de trafego contrarios (pista
simples)

Rodovias de duas faixas com sentidos de trafego contrarios sdo conhecidas também por

"rodovias de pista simples”. S&o rodovias ndo divididas, com duas faixas, cada uma usada

pelo trafego em uma dire¢do. Estas rodovias sdo caracterizadas por haver manobras de

ultrapassagem utilizando a faixa de trafego contrario. As manobras sao Iimitadas_,pel?d'

existéncia de brechas na corrente de trafego oposta e também pela avaliagéo de“éiisténcia
suficiente e segura para ultrapassagem. Pelo acréscimo do fluxo de trafego, as

oportunidades de ultrapassagem diminuem. Entdo acontece a form,at;a//de pelgtoes na

corrente de trafego, com veiculos em comboio. GV 4 \

)

A=

O HCM utiliza uma classificacdo especifica para as rodovias de duas falxas com sentldos de-

trafego contrérios. A classe da rodovia determina como é avalflado 0 seu nivel de sermgo
Classe | E A /

Expectativa de velocidade relativamente alta; @i f 5
Principais rotas entre cidades; b

Arteriais primarias conectando geradores de tré\fgé'go_; [

/ 0 o

Rotas de uso diario; ) j e /

o

-~ f /

Ligacdes primérias federais e estaduais; N \ ity

Viagens de longa distancia. = 1

Classe Il

Sem expectativa de viajar em alta velocidade; y: 4 R, ; kA

Acessos para rodovias de classe I, A = N 4
Rotas turisticas e recreacionais; WA
Passam por terreno acidentado;

Viagens curtas, porgdes iniciais ou finais de viagens longas. .. ol

Classe lll [
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Servem areas de desenvolvimento moderado,

Segmentos de rodovias classe | ou Il que atravessam pequenas cidades ou areas
recreacionais;

O trafego local se mistura com o trafego de passagem, com alta densidade de
pontos de acesso;

Segmentos longos que atravessam &reas recreacionais espalhadas;

Muitas vezes com reducgéo do limite de velocidade.

A Figura a seguir ilustra dois exemplos de cada classe, trazidos no HCM.

e
P
: 7//‘/, —
(c) Examples of Class III Two-Lane Highways o
I
I
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Figura 27: Exemplos de rodovias de duas faixas com sentidos de trafego contrarios

O HCM traz ainda a seguinte consideragdo sobre a definicdo da classe de uma rodovia de
pista simples: "O principal determinante para a classificacdo de uma instalacao (facility) é a
expectativa do motorista, que pode ndo estar de acordo com a sua classificacdo funcional
geral'. Ressalta-se ainda, que a caracterizacdo de classe pode variar ao longo de uma
mesma rodovia, portanto recomenda-se segregar a rodovia em estudo em trechos

homogéneos para identificar as classes distintas.

O HCM modela as condi¢des basicas através de curvas que relacionam a velocidade média
ATS (Average Travel Speed) e a porcentagem de tempo trafegando em pelotdo PTSF
(Percent Time-Spent-Following) com a taxa de fluxo na direcédo da andlise. e

As condicfes basicas para rodovias de pista simples sao as seguintes: -
) ,// 7
> = . pd
Largura da faixa 212 ft (= 3,66 m); P / /-
Largura do acostamento 26 ft (= 1,83 m); £ \
Auséncia de proibi¢cdo de ultrapassagem; o ' 7
Somente carros de passeio; i § //,--" -
1 -

Terreno em nivel (relevo plano); s T e

Sem impedimentos no fluxo de tréfego. ; y /

1.700 veic./h por diregéo; .
N&o excede 3200 veic./h em ambas as dlregoeSf em tréchos | ngos

N&o excede de 3.200 a 3.400 veic./h em’ambas as dlre(; es em trechos curtos,

(taneis ou pontes). — /_ {

p
J -
A Tabela a seguir apresenta descri¢cdes para a qualidade do. 'fluxo do trafego nos diferentes

niveis de servigo para as trés classes de rodovias de pista S|mple§A &,
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as 3 classes de rodovias de pista simples

| LOS | Classe I |

Classe I1

Classe II1

A Alta velocidade, facilidade
para ultrapassagens, raros
pelotées de 3 carros ou
mais.

Velocidade limitada pela
via, pequena formacio de
pelotdes.

Possibilidade de manter
velocidades proximas a de
fluxo livre.

velocidade na classe 1.

B Formacao de pelotées se torna visivel, reducio de

Comeca a ser percebida
uma reducdo da wveloci-
dade em relacio a veloci-
dade de Auxo livre.

| C | A maioria dos veiculos trafega em pelotoes, velocidades reduzidas.

D Significante aumento da formacio de pelotées.

Aumento da demanda para ultrapassagens mas a ca-
pacidade para isso se aproxima de zero.

Nignificante queda da ve-
locidade.

A demanda se aproxima da capacidade, o limite inferior do NS representa a

gestionamentos.

E .
capacidade.
Ultrapassagens praticamente impossiveis, PTSFE A velocidade € menor que
maior que 30%, velocidades muito reduzidas. 2/3da FFS.

F A demanda excede a capacidade, condigoes de operagio instaveis, grandes con-

_ -3 \ )
Os parametros utilizados para avaliar o Nivel de Servico de uma rodavia de duas faixas y -

(pista simples) sao:

/

o "
- [

... .
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Tabela 9: Parametros para avaliacdo do Nivel de Servigco

Average Travel Speed: Velocidade Média de Viagem

ATS Mede a mobilidade em uma rodovia de duas faixas.

CGAOD

Definido como a extensdo do segmento dividido pelo tempo médio necessério

para os veiculos atravesséa-lo

Percent Time-Spent-Following: Percentual do Tempo Gasto Seguindo

Representa a liberdade de manobra e o conforto e conveniéncia da viagem -+~

PTSF

veiculos mais lentos devido a inabilidade de ultrapassa-los <

-
A

E a porcentagem média que os veiculos devem viajar em pelotf)e/s/at'rlés de

Pela dificuldade de se medir em campo, uma medea/afternativa € a

A
porcentagem de veiculos viajando com intervalos menores de 3,0s em um’

local representativo dentro do segmento rodoviario

V,

|

¢

| o

=T K -

| =

! i o {
Percent of Free-Flow Speed: Percentual da Velocidade de Flu;gxl:iv’ré* ‘

PFFS

regulamentada

Conforme a funcéo de cada classe de rodovia de plsta# smpl)es dn‘e entes desses aspectos / e

A

Representa a habilidade dos veiculos viajarem p’rc')xjm,os' ou na velocidade
e e

sdo tomados como importantes para o seu nivel,de servu;o A Tal ela a seguir resume a

aplicacdo das trés medidas para a determinacéo dos niveis de Servico par/ a as diferentes

classes.

Tabela 10: Pardmetros utilizados para a determinacao do nlvel de,serwgb

L

‘]

._‘J

classes de rodovia de /./ _ Tk /.f
pista simples { ,i, o f" : 7
| Classe da rodovia | Critérios | Med.ldas ut.lllzadas |
Classe | velocidade e conforto ATS e PTSF A
Classe 11 conforto PTSF P
Classe 111 velocidade proxima da velocidade limite PFFS
A
‘// '—’\_ i~
P 4
/
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A tabela a seguir extraida do HCM apresenta a determinacao do nivel de serwgd a partir dos

valores calculados.

Tabela 11: Limites para determinacéo do Nivel de Servico em rodovias de pista simples

Class II Class III
Class I Highways Highways Highways
LOS ATS (mi/h) PTSF (%) PTSF (%) PFFS (%)
A =55 <35 <40 >91.7
B >50-55 >35-50 >40-55 >83.3-91.7
@ >45-50 >50-65 >55-70 >75.0-83.3
D >40-45 =65-80 =70-85 »66.7-75.0
5 <40 =80 >85 <66.7
4.8 ESTIMATIVA DO NUMERO N -
.z//’
4.8.1 Introducgéo e

O célculo de Numero N é importante indicador da solicitagdo que sofre},lrﬁ' pavimento pelos

= y ‘
veiculos que passam pela via estudada, ao traduzir as diferentes”solicitacdes cé/u§adas~.,_

)

y
pelos diversos modelos de Onibus e caminhdes em um valor padréo.

L.

A importancia do céalculo correto do Numero N reside no ec]uﬂlbrio técnlco econormeo dos
projetos de pavimentacdo, do qual € fundamento, ja que € ele quem deTermlna por

diferentes metodologias e em conjunto com o solo natural, as__ espess_uras das diversas/

camadas que compdem o pavimento. o/ -

| 'l.‘ [’_, e
o
Devido a extensdao da rodovia MT-100, ela foi dividida em gﬁv‘efsos lotes de estudo,

@
il

conforme apresentado no item de Apresentacao da Roqiivia. J '
J {

|
—

/-‘ o l\ ‘ F‘.'
- aiin. {
O trecho estudado possui 91,0 km no total com caracteristicas diferentes aﬁo longo de sua

4.8.2 Subtrechos homogéneos

extensdo. Para realizar a analise, dividiu-se o comprlmento total -em subtrechos

homogéneos com caracteristicas de carregamento viario semelhantes. © .. &
. e ‘ -
Yy . (. s i, W

Os subtrechos sédo enumerados a seguir a apresentados na F{éura’?S: ‘ [

p

"

! /
Trecho 1: Entre BR-364 (Alto Araguaia) e Graciosa (7,3 km)
Trecho 2: Entre Graciosa e MT-481 (Alto Araguaia) (25,3 km)--\ (/ s N
Trecho 3: Entre MT-481 (Alto Araguaia) e Alto Taquari (32,0 km) s

Trecho 4: Alto Taquari (12,4 km) 5 i /:?.- e

Trecho 5: Entre Alto Taquari e MS-306 (14,0 km) / /
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25,3 km

LEGENDA:
e Segmento 01
Segmento 02 y
. Segmento 03 o
m— Segmento 04 1

Segmento 05

Figura 28: Identificagéio dos trechos homogéneos f/ | 7 .

4.8.3 Contagem Classificada de Veiculos (CCV)

Conforme evidenciado no item de Pesquisas de Tréfég_b‘ realnzou -se a contagem
classificada de veiculos de acordo com a recomendag¢do do Manual de Es‘tudos‘de Trafego / |
do DNIT que indica para esses casos pesquisas de 24 horas durante 7 dias por semana /

com classificacdo padrédo DNIT com correcdo sazonal. ,f Y

4.8.4 Metodologia empregada fra / :

\
I
A

Para apresentacdo do numero N calculado para a ,fu dowa, resu eqse' em seguinte os:

principais parametros obtidos, a saber: ’.r ’ | ) /
e Volume médio diario anual (VMD) e classificacdo da fr(‘)ta;‘u | } ' ‘
e Carregamento da frota; e ‘ ) k y
e Fator de equivaléncia de carga; . T . " W
e Numero equivalente “N”. / / o ‘;"" B

O VMD da rodovia foi obtido por meio das contagens de trafego. réallz)adas demonstradas

anteriormente, aplicando-se o devido fator de correcdo sazonal. Para exr{apsao do trafego‘" ‘

para os anos futuros foi adotada a taxa de 3% ao ano, usual em estudosr de trafego do“

estado do Mato Grosso (Tais taxas sdo as mesmas adotadas no projeto de pawmgn’tagao ¥ “; —
~ | —

da Rodovia: MT-240; Trecho: Entr. BR — 158 (Agua Boa) — Entr. MT-414 dlfpgnlvel em: SL.‘*J_'*

/
[
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(http://www.aguaboa.mt.gov.br/attachments/article/1022/VOLUME%201%20-
%20RELATORIO%20D0%20PROJETO. pd).

A frota de veiculos de carga, nas contagens de trafego foi classificada conforme as

categorias apresentadas na figura seguinte.

2CB 3CB 4CB

i | s !

)

|

L'

T
3T6 aMe

hE
il
g{

Figura 29: Classificagéo dos veiculos de carga

O esfor¢o a ser infligido ao pavimento é calculado por meio éle metodologla que tr:;msforma
a passagem de veiculos em esfor¢o equivalente a um eixo padrao de 8, 2 t A coﬁversao das / 7
diferentes configuragdes de veiculos, eixos, peso por eixo € reallzada por ‘meio de fatores de /
equivaléncia obtidos por reconhecidos institutos que atuam na persqwsa redowarla sendoos’ | f
mais indicados e utilizados no Brasil os fatores do Corpo de EngeﬁHelros do Exército Norte- /'
Americano (USACE) e os da AASHTO (American Assoalatlon f Stgtg ‘Hnghway and ; f

Transportation Officals), ambos institutos norte- amerlcanos 'j A /

4 ) i
. ; _ /
A comparacao entre os valores obtidos pelas duas metodologlas é.m;[;eressar]f/e, sendo usual
i ¢
que os resultados obtidos pelos fatores de equivaléncia da USACE sejam .nﬁaiores, ou seja,

a favor da seguranca. E justamente essa metodologia a indicada no Mét_odb de PTojeto do 7

DNIT /‘/ ;."f- (_ s, | /‘/,

e Vi [ o

Segundo Brasil (2006), os “fatores de equivaléncia da AASHTCiba‘seiam'sef'na perda de
serventia (PSI) e variam com o tipo do pavimento (flexivel e rlgldq) lndlce de serventla
terminal e resisténcia do pavimento (nimero estrutural — SN). Ele§ 350 dlferentes dos”
obtidos pelo USACE, que avaliaram os efeitos do carregamento na deformagﬁozpermanente‘ a S
(afundamento nas trilhas de roda)”; pelo que se concluiu que a utlllza(;ao de um gu outro, . e

indice sera determinado pela metodologia de célculo do pavimento. / / Sl J s

/
|
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O fator de equivaléncia de carga foi determinado por meio das duaé‘ ”m‘etodologias
disponiveis, USACE e AASHTO, e dependem do tipo de eixo do veiculo.

Os tipos de eixo sao classificados da seguinte forma:

e Simples de rodagem simples;
e Simples de rodagem dupla;
e Tandem duplo (rodagem dupla);

e Tandem triplo (rodagem dupla).

Os fatores de equivaléncia sao apresentados nas tabelas a seguir, considerando P o peso

bruto total por eixo em toneladas (obtido pela distribuicdo dos pesos totais pelos ei>gos"db"

veiculo). -

P

L
-

Tabela 12: Fatores de equivaléncia de carga da AASH;FO/ &
. / S

Simples de rodagem simples FC=(P/7,77)**
Simples de rodagem dupla FC = (P/8,17)*32 )
Tandem duplo FC = (P / 15,08)%4 ‘
-_“.I', /_’ A "l‘a‘l )
. P S
Tandem triplo FC =((P /’f 22,95)422 o
Fonte: BRASIL, 2006 S J =
) b p e ",.' = /
L e ",.'
e ) l\ ’ ,‘F
i R P ’,
r—.,‘ > ”J
= l " ‘J L
& : -
./‘ P : .//
7/ " [ A
/‘ ,‘/ \r v - =
L N
xy ‘
Irg ‘.‘.
A
OF 4"
A -/ bl Py
. 'f rodh £ -
h / Ny
/,// );1‘" #,l
p / —
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Tabela 13: Fatores de equivaléncia de carga da USACE

_ _ _ 0-8 FC =2,0782 x 10 x P40175
Dianteiro e traseiro

=8 FC =1,8320 x 10° x p&2542
0-11 FC =1,5920 x 10 x P3472

Tandem duplo
=11 FC =1,5280 x 10°® x p5484
_ 0-18 FC =8,0359 x 105 x p3:3549

Tandem triplo
=218 FC =1,3229 x 107 x P5578

Fonte: BRASIL, 2006 B

Apesar da diferenca entre os fatores de equivaléncia, a metodologia /mp }gada é /gma S0,
sendo diversas apenas as equacdes que resultam nos fatores de{,equwalenua e, portanto

no resultado final. -

¢ pr- .

) e
Considerando que ha uma diferencga entre o calculo do nimero N para pavimentos ﬂri’gldos e

MATO EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

. . . P 0
flexiveis, empregou-se a metodologia para pavimentos flexiveis, gue € o tipo de -~

pavimentagao a ser adotada. T ’

O ntmero N é determinado pela seguinte formula geral: f-.,,f'-‘ff _

Onde: o) J

e a=ano do periodo de projeto; /

e p =numero de anos do periodo de projeto; r / T

¢ Na = numero equivalente de aplicagdes do eixo padrao durapté o ano a".
r* *

Em que: ey

Viq " FV;-365-c-FR " T Ny

Il
~
| M =
-
™,
‘F
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e | = categoria do veiculo, variando de 1 a k;

e Via = volume de veiculos da categoria i, durante o ano a do periodo de projeto;
e ¢ = percentual de veiculos comerciais na faixa de projeto;

e FV, = fator de veiculo da categoria i;

e FR = fator climatico regional.

Em que:
m ==
FVi= ) FG, L
j=1
L = ‘1/'(.‘
Onde: L
A e
<~ i
e j=tipo de eixo, variando de 1 a m; _ff / 2

e m = nUmero de eixos do veiculo i;

.
- =Y

e FC; = fator de equivaléncia de carga correspondente ao €ixo j d)'o veiculo i. pr -

| = '.I L

Como o projeto de pavimentagédo deve ser pensado para a faixa mais solicitada; a Tabela 14 P
5 Ji A‘ o o . ;/ o
apresenta importante indicagéo do percentual de veiculos pesados que’solicitam a faixa def [

projeto (c) em diversas situacfes e deve ser aplicado para obpehg’éo do-numero N de',
@ty f A )

A

i R i o
projeto. ‘@p [

\ At

Tabela 14: Percentuais de veiculos comerrc"i'ais njé faixa {je projeto =

2 (pista simples) 50% -
4 (pista dupla) " 35%248%" / ’
6 ou mais (pista dupla) 25% a 48% e
Fonte: BRASIL, 2006 4 PR T k. —m
_ "/',: . @

Apesar da indicacdo de se adotar o fator de 50% para pistas S|mplés n1o calculo de numero
N adotou-se como fator de pista “c”, a favor da seguranga, a relagao perc,entual do sentldo‘
mais carregado. L ,--'” ",: o ” L
J& para a pista dupla, adotou-se que 90% dos veiculos comerciais trafegarao na p’Lsta d@‘)‘)ﬂ:— “ f"; i
direita (faixa de projeto), atribuindo-se desta forma o fator de pista de 45%, ;d que dssim L.f‘ -

/
|
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como o fator de pista simples, este é calculado levando-se em con3|deragao que o dados
fornecido do VMD ser& o somatdrio de ambos os sentidos.

A umidade presente no subleito e no interior de uma estrutura de pavimentacdo impacta
profundamente a maneira como o pavimento responde as solicitacdes de carga, por iSso o
fator climético regional (FR) € um multiplicador cuja fun¢éo é minimizar a acdo da humidade

e para determina-lo deve-se verificar o indice pluviométrico local, conforme Tabela 15.

Tabela 15: Fator climatico regional —

Até 800 mm 0,7 7
/
De 800 mm a 1.500 mm 1/,§, / 5y
Mais de 1.500 mm 1,8

Fonte: BRASIL, 1996

./f- " 1 -

4.9 DIMENSIONAMENTO DAS CABINES DE COBRANQA i Y O f\

O desempenho operacional de pracas de pedagio depende de ,sua capaudade de‘

atendimento, que esta diretamente relacionada com os tempos de atendlmento dos veiculos /

! /

nas cabines. Sob o ponto de vista da engenharia de trafego, é cobranca de pedagio G,L’
o |

geralmente atua como um gargalo ao fluxo nas rodovias u@na vez que a capacidade das |~ .

pragas costuma ser significativamente menor do que-a capamdade das r’odowas onde estasf ‘

pracas estdo inseridas. Os veiculos sé@o obrlgados a parar ou a reéiuzw su(a&velomdades
para o pagamento da tarifa, tendendo a reduzir de forma S|gn|flcat|va a c@pamdade viaria

nos trechos em que existem pracas de pedagio, com a possweh formacédo de /

congestionamentos em periodos de pico. / e \ e

i o R o e

ya ] N R W e

e ! e

Entretanto, dependendo do nimero de cabines, da alocaga’b do‘é tipos de pdﬁfangafnas
cabines e da adesao dos veiculos a cobranga eletronica (ETC - electrq)nlc toll collection), a

praca de pedagio pode vir a ter uma capacidade igual ou até" mésmo/malor do que a

capacidade da rodovia na qual esta inserida (AYCIN, 2006). 4 - P

Ay " : )

Para analise do niumero de faixas de cobranca necessarias nas pracas de pedaglo a(f’ im de/ ¥ T i

[ | —

" ¢
se obter um pré dimensionamento utilizou-se de célculos dos fundamentos da tgﬂna de,zfﬂas o A

J
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Para avaliacao do Nivel de Servigo das pracgas de pedagio do presente estudo f0| utlllzada a
metodologia de Faria (2008) que propde uma escala de nivel de servigo que se baseia nos
estudos desenvolvido por Aradjo (2001) e Klodzinski & Al-Deek (2001). Para a elaboragéo
da escala, Araujo (2001) procurou definir o limite superior de sua escala de nivel de servigo,
referente ao nivel de servigo E, ou seja, a capacidade da praga. No entanto, como existe
uma grande diferenc¢a entre o nivel E e o nivel D quando se analisa o tempo no sistema (de
120 para 650 segundos) e o numero médio de veiculos na fila (de 4 para 30 veiculos), o

autor considerou conveniente criar uma nova escala para medir o desempenho da praca.

Assim, a escala tem como base o limite superior do nivel de servico A proposto por Araujo

(2001). Os demais valores da escala serdo definidos de acordo com o critério de Klod;i_nski" -

& Al-Deek (2001). Esse critério corresponde ao aumento percentual utilizado pglo‘ﬂighway
Capacity Manual (2000) na escala de nivel de servico para intersecdes serrréfbrizadas Na
referida escala, os aumentos sdo de 100% de A para B, 75% de B para/(z 57, 11% de C
para D e de 45,45% de D para E. {/ p i

)

Desta forma, associando-se as propostas de Araujo (2001) e Klodzirjék—i & Al-Deek (206‘1)
foi definida a escala de nivel de servigo para tempo no 5|stema Para a fila medlaffél feita

uma relacdo entre os valores de tempo no sistema e a fila média da e$eala proposta por -~

Araujo (2001) e apds o ajuste de uma curva do tipoy =a x xb , foram calculados 0Ss valores’

da escala de nivel de servigo para a fila média, conforme apresenta a Tabela 16."

i 4

| /7 ’ =
Tabela 16: Escala proposta de nivel de servico de Faria (ZbOS)f

sz -
s i

MNivel de servige  Tempo no sistema () Fila média (veic) s

A =40 =1 o
B =80 =15 \\ :
C = 140 =5 o
D =220 =85 | J g {
E =320 =13 ]
F . 320 .13 "
Fonte: Faria (2008) !
/". (
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5 VOLUMES DE TRAFEGO
5.1 ESTIMATIVA DO VOLUME MEDIO DIARIO (VMD) ATUAL

A tabela a seguir mostra o resumo do VMD dos segmentos homogéneos nos 2 sentidos das Rodovias MT-100 ja considerando a correcdo

sazonal.
Tabela 17: Resumo dos VMDs por segmentos homogéneos
SEGMENTO Auto / |AutoReb1|Auto Reb2 WMD Total | VMD Total amboz oz | Relagdo por
RODOV & - SENTIDD Moto | 2CE 4CB | 2C 3C (4CD (251 | 252 | 253 (351 (352 (353 | 22 (213 | 312 | 33 3B 304 | 3DE | 3T4 | 3TE | 3ME | 3PS 3V5 | 3R6
HOMOGENED utilitdno Ebto Elxos jpor sentido sentidos sentido
MT-100 1 Mato Grosso do Su 313 2 1 63 | 37 0 (34|33 |11| 0 5 15| 0 1 (110] 1 1 1|26 3 2 1 (116 21 | 37 0 0 0 Ba4 49%
1712
MT-100 1 alto Araguala 322 3 1 62 | 40 0 (33|37 )12 0 2 131 4 (104 1 1 0 (30 2 1 1 (126 33 | 36 2 0 0 B68 51%
MT-100 2 Mato Grosso do Sul 172 1 0 35 | 32 O (3034|100 4 113( 0 1 (9| 0 1 1 (23 3 1 1 (01|18 |32( 0 0 0 613 49%
1244
MT-100 2 Alto Araguala 177 2 0 34 [ 35 0D (28|32 |10( 0 2 (121 3 (91]1 1 0|26 2 1 1 (109 29 | 31 1 0 0 631 51%
MT-100 3 Mato Grosso do Su 221 1 0 22 (21 1 |117(31| 5 0 3 12| 0 4 |B1| O 0 1 (24 4 3 (10 |100| 24 | 31 0 0 0 622 49%
1282
MT-100 3 alto Araguala 235 1 0 24 | 23 1 \IIS 33| 6 0 3 13| 0 5 (8| 0 0 1 (25 5 3 (10 |106| 26 | 33 1 0 0 659 51%
MT-100 4 Mato Groszo do Sul 419 6 2 47 | 18 0 (41|53 )14 0 4 |18 0 3 (123]| 0 1 0|26 4 1 1(130|27 |39 0 0 0 979 51%
1923
MT-100 4 Alto Araguala 416 6 2 43 | 19 D (35|48 |11 0 4 |15( 0 2 (115] 1 1 0|27 3 2 1 (130 26 | 33 0 0 0 543 49%
B . ; P N ] o
MT-100 5 Mato Grosso do Su 293. g 1 33"‘ 17 4 (39|51 (14| 0 4 (17| 0 3 [118| 0 1 0|25 4 1 1 (125 26 | 37 0 0 0 B17 51%
i 5 \\ A 1602
MT-100 5 Alto Araguala | 291\' 4 ‘\1 30 \%9 0 (33|46 | 1140 [-3] 15| O 2 (111 1 1 0|26 3 2 1 (125|225 | 32 0 0 0 785 49%
X N i ) et {
. \\ [ [} ol '. )
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Para maior facilidade de visualizagéo dos dados, a figura seguinte apresenta graficamente

0s volumes por se¢éo da rodovia.

Variacao do VMD por trecho e por sentido
MT-100

1500
368 943

631 659 785

1000

500
0 -
-500
7/
-1000
817
844 979
-1500
M Sentido Mato Grosso do Sul M Sentido Alto Araguaia
) = o ‘ut__].. </.r
. . L. N , Ay {‘/.
Figura 30: Variag&o do VMD por trecho e por sept‘ldo . ‘,-‘ / S // !
_ | / ~
/ ) | i/
5.2 ESTIMATIVA DO VOLUME HORARIO DE PROJETOE._(V(H’Py /
= |
Aplicando-se o fator K 50 de 8,6% conforme recoméndagjio do anuql de Estudos de :, z .
Trafego do DNIT, tem-se os VHP’s para cada um dos.trechos conforme a( Tabela a seguir. / b
4 Sl | | / '
| W R & (
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Tabela 18: Volume Hora Pico dos subtrechos da rodovia

CENARIO ATUAL
%
TRECHO SENTIDO VHP
Pesados
MATO GROSSO DO 73 55%
1 SuL
ALTO ARAGUAIA 75 55%
MATO GROSSO DO 53 66%
2 SuL
ALTO ARAGUAIA 54 66%
MATO GROSSO DO 54 61% e
3 suL -
ALTO ARAGUAIA 57 61%
MATO GROSSO DO 84 B2%. - W
&5
4 SuL . :
ALTO ARAGUAIA 81 51% e .
MATO GROSSO DO 70 / 5% [
5 SuL . ¥ f
ALTO ARAGUAIA 67 58% C,‘
f-:.?"'rff, r 7- ‘l
b
( . ) ,/‘ -
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6 MATRIZ ORIGEM / DESTINO DA RODOVIA

6.1 MATRIZ ORIGEM / DESTINO ATUAL

As principais Origens e Destinos da rodovia estéo verificadas nas tabelas seguintes onde se
tem os 10 maiores valores verificados das viagens da matriz. Foram contabilizadas ao todo
1.695 viagens diarias de veiculos de passeio e 1.830 viagens de veiculos de carga,

contabilizando-se assim 3.525 viagens diarias nas rodovias MT-100 nos dois pontos de

pesquisa realizados.

Tabela 19: Principais Origens e Destinos verificados para a MT-100 (veiculos de passeio)

Origem Destino Ordem %  Viagens
Alto Araguaia Alto 1 25% 425 7
Araguaia B4 A
Alto Taquari  Alto Taquari 2 16% 272~ Y
Alto Taquari Alto 3 6% 100 S
Araguaia \
Alto Araguaia Alto Taquari 4 6% 100 \
Costa Rica Alto Taquari 5 6% 97
Mineiros Alto Taquari 6 5% - 92 L
Alto Taquari Costa Rica 7 4% 67 o
Alto Taquari Mineiros 8 4% 63 ,
Chapadéo do Alto Taquari 9 1% 24 ‘
Sul
Alto Araguaia  Costa Rica 10 1% " 13/

Tabela 20: Principais Origens e Destinos verificadgs ‘b‘éra‘_a’MT—BZO
carga) w !

Origem Destino Ordem % 'Vilagens } ‘
Alto Araguaia  Alto Taquari 1 8% 154
Alto Araguaia  Alto Araguaia 2 7%, 119
Cuiaba Sao Paulo 3 6% 111 o
Alto Taquari  Alto Araguaia 4 6% , 109 [ - w-
Alto Taquari Alto Garcas 5 20% 37 J
Alto Araguaia  Paranagua 6 2% - 32
Rondonépolis  Alto Taquari 7 2% 31 -
Alto Taquari  Alto Taquari 8 1% 254 p
Palmeira Rondondpolis 9 1% 23 _ {f'_.."'
d'Oeste Y :
S&o Paulo Cuiaba 10 1% 23 //"
p y

r(,-. J,/ is - -

| [ =

e

L
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Como pode ser visto nas tabelas anteriores, a maior parte das viagens sao caracterizadas
por viagens curtas do municipio para 0 mesmo municipio, ou seja, viagens do centro da
cidade aos bairros lindeiros a rodovia. S&o viagens significativas também entre Alto

Araguaia e Alto Taquari.
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7 CALIBRACAO DO MODELO LOGIT
7.1 MODELO DE VEICULOS DE PASSEIO

Para calibracdo do modelo Logit, estimou-se primeiramente um modelo com a aplicacdo de
todas as variaveis: Tempo adicional, condicdo da rota de desvio, preco do pedagio e
condicdo da via pedagiada.

Como condi¢cbes da rota de desvio e pedagiada séo varidveis qualitativas (categoricas)
nominais estas foram inseridas como variaveis dummys na equacdo de acordo com a
Tabela 21.

Tabela 21: Codificagéo das variaveis dummy Wt

Rota de Desvio Via pedagiada ’/‘"/r
Sem pavimento (terra) 1 Pista simples -
Pavimento ruim 0 Pista duplicada~ | 01 o,

y g |
Séo apresentados a seguir as medidas de desempenho do modelo Logit estimado para o

calculo de adesédo da rota pedagiada dos veiculos de passeio bemj como 0s respecti\}b&

coeficientes da fungéo utilidade. / = _ e

T T

i - {f 4

Conforme pode ser visto na Tabela 22, as variaveis condicéo da rota de fuga e condicdo da/
rota pedagiada ndo passaram no teste de hip6tese T o que leva a cein,c'luir’queftais variaveis',

~ ~ ~ . P @ (¥ 2
ndo possuem relagdo e ndo contribuem de forma significativa comn.,a{vanével dependente, ou
& |

seja, adesdo ao pedagio. e
E( ; /‘ -
J 1 PO~
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Tabela 22: Andlise de regressdo com todas as variaveis
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regresséo
R multiplo 0,95 ok
R-Quadrado 0,90 ok
R.—quadrado 0,89 ok
ajustado
Erro padrdo 0,59 ok
ObservagGes 67
ANOVA
gl sQ MQ F F tabelado (0,95; 4; 62) Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
Regressdo 4 193,25 48,31 137,25 2,52 [ ok 4,54E-30 [ o005 ] ok
Residuo 62 21,82 0,35
Total 66 215,07
Coeficientes Erro padrdo  Statt T tabelado (0,95;62) Teste T valor-P Alfa Teste Alfa 95% inferiores 95% superiores IC 95%
Intersecio 3,71 0,23 16,20 2,00 ok 0,00 0,05 ok 3,25 4,16 ok
Tempo 0,02 0,01 3,62 2,00 ok 0,00 0,05 ok 0,01 0,03 ok
Adicional
1
0’07 Ol v 0’ Y 7 ‘%00 _ O, > OIOS - _0’22 0’36 o
Valor do .
L -0,53 0,02 -23,16 2/00-"—., ok 0,00 0,05 ok -0,57 -0,48 ok
Pedagio 3
010 015 | 086 | w0 _ 051 005 - 039 019 ok
s ~.\ e N ’ = - \-. . L
.\ . ! ;
Diante dessa anallse des&a:rta -S€'0 USO deStas duas varlévels Neste sentldo foi-estimado um novo modelo somente com as variaveis tempo
i — iy 0 AN
adicional e valor- do\pedaglo ~— . i = AN
e =4 \. & p \\
: \ . e —a o e 5 N ~ N
Os resultados@amegressap e,staq,.apresen“tac{os na Tabela 23.! N \ \
7 ENY A W ; / ! {
. ™ ~ : 1 . N\
4 A 1 \ P / 1 ! %
g . . \\
) i b N
. b, B Y
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Tabela 23: Andlise de regresséo variaveis selecionadas
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regressdo Erro Médio Absoluto | 19% | ok

R multiplo 0,95 ok
R-Quadrado 0,90 ok
R-quadrad

~quacrado 0,89 ok
ajustado
Erro padrdo 0,59 ok
Observagdes 67

ANOVA
gl sQ MQ F F tabelado (0,95; 2; 64) Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
Regressdo 2 193,01 96,51 280,00 3,14 OK 2,25E-32 0,05 ok
Residuo 64 22,06 0,34
Total 66 215,07
Coeficientes Erro padrdo Statt T tabelado Teste T valor-P Alfa Teste alfa 95% inferiores 95% superiores IC 95%
Intersecdo 3,69 0,20 18,23 2,00 ok 4,90E-27 0,05 ok 3,29 4,09 ok
Tempo Adicional 0,02 0,01 3,68 2,00 ok 4,79€E-04 0,05 ok 0,01 0,03 ok
Valor do Pedagio -0,53 0,02 -23,42 _».,2,00 ok 4,26E-33 0,05 ok -0,57 -0,48 ok
\

e

Diante dos valores apresentados, o modelo callbrado ‘apresentou forte grau de correlacdo das variaveis explicativas com a adesdo ao pedagio

obtendo-se um valor de 95% O R- quadrado alustadg apresentou um- valer satisfatorio em que 89% das variagfes de adesdo ao pedagio séo
explicados pelo modelo. | \-\ ' \ f

\ B LY 1Ty > ‘\-\

A / I— )
Por meio do teste R, a hlpotese do modelo n&o poder estlr’qar &adesao ao pedaglo fo\ rejeltada e com isso conclui-se que a equacao é valida

N \‘

para a estlmatlva e\todos 0s coéﬂmentes sao varlaVels expllcatlvas dO fenomeno uma\vezque todos passaram no teste T e estdo contidas no

mteFvalo de conﬁan(;a IC 95% \ ; \-; \\
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Por fim é apresentado a equagédo do modelo calibrado para veiculos de passé‘it;.'
Y(Passeio) = 3,69+ 0,02 xT — 0,53 X P

Onde:

T =Tempo adicional em minutos na rota de desvio;

P = Valor do pedagio em R$;

A transformacdo de Y em % da probabilidade de adesdo, é apresentado na equacgéo
seguinte.

Y -

e -
%PTObA = m t///’

Para demonstracdo da aplicagdo do modelo, foi obtido o gréafico da/Flg a 31, em que
demonstra os percentuais de adesdo em funcdo da variagédo da tarlfa, de pedaglo g: “dos -

tempos adicionais na rota de desvio.

P
L.

Nesta situacao foi realizada a variacao do valor do pedagio gde R$0 Ob a R$ 10,00 ﬁfcrlada

trés situacdes de tempos de desvio: 10 minutos, 30 minutos e 60 mlnutosh T ‘

[ P

o !

Adesdo na rota pedagiada
Veiculos de Passeio

100%
90%
3 80% /
L 70%
o 60% /
=
= 50%
2 40%
o
§ 30%
2 20% |
10% - F
A
0%
=] =] =] =] =] =] =] =] =] =]
=] =] =] =] =] =] =] [=] [=] =]
) o o <f w o ™~ <) av o
v v v v v v v v v —
Valor do Peddgio . 2
Tempo adicional 10 minutos Tempo adicional 30 minutos N A
Tempo adicional 60 minutos | ’
7y
, _ ~ ~ . - P g A
Figura 31: Variacdo da ades&o em fungao da tarifa e tempo ad|C|ona(J/ /i
/
I
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Como era de ser esperado, quanto maior o valor da tarifa menor é a adesédo ao pedagio e
guanto maior é o tempo de desvio maior é a adeséo na via pedagiada.

A patrtir da variacdo do percentual de adesdo em funcéo do valor da tarifa € possivel obter a
tarifa 6tima.

O célculo da tarifa 6tima é obtido conforme a equacédo seguinte, em que a mesma é o valor

de X que maximiza a funcéo.
Tarifa 6tima = argmax R

Onde R é a funcdo Receita, definida como: J—

R = %Prob, x P P
~ f ‘,/
Onde: /,// 7
Vo A
e¥ ¢ \
HPToba =T -
, ¢ e
P = Preco do pedagio b <

' - )

s

Importante salientar que R, que representa a funcdo Receita (R) e‘,éli‘fﬁerente da receitq,'/ S

(arrecadacdo) da rodovia. iy BN \
('/I_ Y- F" Jlr ” .',I ”'l
A arrecadacgdo da rodovia anual é definida, por: = I L
Arrecadacdo = R X VMDA_,;(B >'<-73é5 ' T I,r' > yay
o o i ! / '
,"I =l ) “ f F.‘,
Onde: g X
o | P ’,
— ¢
R = Funcéo receita o w
' o <
VMDa+s = Somatoério do VMD no sentido A e B. Y T, e Py
// o GRS o ,/‘/
g ~ . , .. .'/‘ ) - "' £ iz 2 —// =
Logo, verifica-se que se a fungéo receita € maximizada e arrecadagao tambem;sera.
Wk, TR
O gréfico de R em funcéo da tarifa esta apresentado em seguinte_para-és situacoes em que
a rota de desvio oferece 10, 30 e 60 minutos. p i a e '
e / bz e
A v
A ,
= A Fivy T
g ! ) ¢
& & i~ ] ,'
// / L_t‘ , {
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&

Tarifa 6tima
Veiculos de Passeio

RS6.00
RS5.00
RS4.00
RS3.00

RS2.00

Fungao Receita (R)

RS1.00

RS-

RS 1.00
RS 2.00
RS 3.00
RS 4.00
RS 5.00
RS 6.00

Valor do pedagio

Tempo adicional 10 minutos

Tempo adicional 60 minutos

EDGAR PRADOO ARZE - RUA J - GUADRA 1

5 65 3613-6600 / 2613-6608 / 361
- LOTE
78048 808 - CUIABA

S50 ESTADODETRANS

MT

RS 7.00
RS 8.00
RS 9.00
RS 10.00

Tempo adicional 30 minutos

/// /
‘// P |

ORMA

3-E503

03

5 SETOR A
MATO G

ROSSO0

CAQ

Figura 32: Estimativa de tarifa 6tima

Para estes exemplos tem-se os seguintes resultados.

Tabela 24: Analise de tarifa 6tima

Tempo adicional de desvio narota de fuga

10 minutos 30 minutos 60 minutos
Tarifa R$ R$ | P R$
o6tima 6,00 6,50 | - 7,30
Percentual 68% 71% 74%
de adesao
. 4 \t e
7.2 MODELO DE VEICULOS COMERCIAIS : = &
V-

Do mesmo modo como foi feito para os veiculos de passelo,,,estlr-/nou-sé,- para os veiculos—— —
P S/ I it

comerciais um modelo com todas as variaveis.

A . “J"

P p

//]

O modelo obtido e seus indicadores estdo apresentados na Tabela 2/5 yeste modelo as

variaveis tempo adicional na rota de desvio e condi¢do da rota pedaglada ﬁaq contrlbuem

para o modelo uma vez que ndo passaram no teste de hipotese T. TR

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego
Lote 1 — Alto Araguaia

128



GCVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-806 - CUIABA - MATO GROSS0O

MATO GROESEOD. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT
Tabela 25: Andlise de Regresséo todas as variaveis
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regresséo
R multiplo 0,93 ok
R-Quadrado 0,86 ok
ajustado 0,85 ok
Erro padrdo 0,50 ok
Observagoes 62
ANOVA
F tabelado
/ S M F Teste F F de significagcéo Alfa Teste alfa
g Q Q (0,95 4: 57) ignificag If If
Regressao 4 88,57 22,14 89,64 2,53 OK 6,61E-24 0,05 ok
Residuo 57 14,08 0,25
Total 61 102,65
Ei T tabelad Test: 95% 95%
Coeficientes rro~ Statt. abelado Teste T valor-P Alfa este . ,o ‘o IC 95%
padrdo k| (0,95,57) Alfa inferiores | superiores
Intersegdo 3,17 0,21 14,77 | 2,00 ok 3,85E-21 0,05 ok 2,74 3,60 ok
0,00 0,00 0,09 2,00 - 9,27E-01 0,05 - -0,01 0,01 ok
Valor do N S N P~
a5 -0,39 ™., 0,02 % -18,65 2,00 ok 6,17E-26 0,05 ok -0,43 -0,34 ok
Pedagio T | . z :
Condicdo darotal RS ~ 1 i "'\, / ! k.
% 0,\30 S 013 4 239 |- 2,00 — - ok -72,00E-02 | ™, 0,05 ok 0,05 0,56 ok
de fuga A Sl A , N
T 017 ™ |~013 1,31 .. 2,00 \- 1,96E-01 |- 0,05 - -0,42 0,09 ok
rams N A i N
£ b . o =N i i s "‘\ K \I R
.. \ - \\ i y ) ~ \\
Neste\sentldbxum novo mddelo f0| gerado utlllzando -se das, varlavels valor do pedagio e\condlgao da rota de fuga (variavel dummy: 1 —
quando paylmento de terra e 0 —gtando pavimento ruim). -w\ N
NS N
f i o k\ \“:.-,".4 d ‘.\\
\ By A C d‘e\rno 1.2- Estudosde > Trafego = [ ". 129
e Lofe 1\— Alto Araguaia ‘_“' i \, J }
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Os resultados da regresséo para o modelo com as duas variaveis estao apresentados em seguinte.
Tabela 26: Andlise de regresséo variaveis selecionadas
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regressdo
R multiplo 0,93 ok
R-Quadrado 0,86 ok
R-quadrado
. 0,85 ok
ajustado
Erro padrdo 0,50 ok
Observagoes 62
ANOVA
F tabelado
/ S M F Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
g Q Q (0,95: 2:59) gnificag If If
Regressdao 2 88,15 44,07 179,25 3,15 OK 8,53E-26 0,05 ok
Residuo 59 14,51 0,25
Total 61 102,65 N
\‘\
. Teste 95%
Coeficientes Erro padréo | Statt | Ttabelado Teste T valor-P Alfa 95% inferiores _D 1C 95%
alfa superiores
Intersecdo 3,10 0,17 18,58 2,00 ok 2,50E-26 0,05 ok 2,76 3,43 ok
~ ,\‘ i ~ N _ e, —
Valor do Pedagio ) -0,38 \_\ _ 0,02 " -18,66 2,00 ok ~ 1,98E-26 0,05 ok -0,43 -0,34 ok
— ; = : T e
Condigdodarota | .~ . - o) . N ™,
¢ I o™ 013" /| 229 2,00, " ok 2,57E-02 ™. 0,05 ok 0,04 0,54 ok
de fuga Y o - a
E =3 - s i Y
\\‘ e -, ‘ - & \‘ l\\ —— i = ) \\\
| ) "\ A el ™ “\
N S W PSRN ! > | NN
. N . \ : ;, N
e ~ E \ | \ N,
\‘ v . ; N\
\\\ i : — \\
AN \\\ EN \
; . ; Y o iy
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Diante dos valores apresentados, o0 modelo calibrado apresentou forte grau de correlagao
das variaveis explicativas com a adesdo ao pedagio obtendo-se um valor de 93%. O R-
guadrado ajustado apresentou um valor satisfatério em que 85% das variacdes de adesao
ao pedagio sédo explicados pelo modelo.

Por meio do teste F, a hipétese do modelo ndo poder estimar a adesdo ao pedéagio foi
rejeitada e com isso conclui-se que a equacdo é vdlida para a estimativa e todos os
coeficientes sdo variaveis explicativas do fendbmeno uma vez que todos passaram no teste T
e estdo contidas no intervalo de confianga IC 95%.

Por fim € apresentado a equag&o do modelo calibrado para veiculos de passeio.
Y(Passeio) = 3,10 — 0,38 X P + 0,29Dp 510 i
Onde: P
o
L // / A
P = Valor do pedagio em R$;

Dpesvio = Variavel Dummy referente as condi¢des da rato de deswo (1 quando pawmento
de terra e 0 — quando pavimento ruim). ) N -i_ -~

seguinte. . - L

%PTObA = R s \
o i .
: ey /‘ ,_,"1_
Para demonstracdo da aplicagdo do modelo, f0| _obtido o graflco a“Flgura 33, em que,

demonstra os percentuais de adesdo em fun(;ao da varlagaoj da tbrlfa de/pedaglo e da

condicao da rota de desvio. e — j

._‘J

Nesta situacao foi realizada a variacao do valor do pedagio de R/$0,00 a R$ 10,00\e criada

i - -

as condicBes de desvio: Pavimento ruim e estrada de terra. e @ - . -
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Adesdo na rota pedagiada
Veiculos Comerciais

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

Percentual de adesdo

20%
10%
0%
R$1,00 R$2,00 R$3,00 R$4,00 RS$500 R$6,00 RS7,00 R$800 RS9,00 R$10,00 -
Valor do Ped3gio T

Rota de Desvio: Pavimento Ruim Rota de Desvio: Estrada de Terra -

Figura 33: Variagao da adeséo em fungéo da tarifa e temwédip’oﬁml S
{/ /’/ \ 1

)

P
L.

Como era de ser esperado, quanto maior o valor da tarifa menor é aﬂ_ ades&o ao pedagio e

o o ! . : -
quando a rota de desvio € de terra tem-se uma maior € a adesao na via pedagiada. |
i . oz J{‘ Ar’ /
. 7 7 7 . 4 A ’ . f
Com o modelo calibrado, é possivel de modo analogo ao realizado para veiculos de passeio
" { |

) s .
obter a tarifa 6tima. Ny L
r‘".lf_-/- f" L !

- /

. , e . o=y {. =
Tal procedimento € demonstrado no grafico seguinte para duas situacdes de rotas de :L

/

. [ - - e
desvio. o, T fe
" N - £ /|
) ¢ | 'J I
/ = ) ' ."‘,
| o /
— T
l /I. s /
/ ' ¢ ‘ L
/'/ Pl p A—
) . : - -
£ Vi [ ol )
;”'; i, .'f
//' (- ‘J
[
| T
A d
[ P
— A o
/' N A
N / N
A Y
T fRact
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Tarifa otima
rd - -
Veiculos Comerciais
RS 5.00
RS 4.50
RS 4.00
&2 R$3.50
£ R$3.00
a
[
& R$250
Q
® RS 2.00
f o) 4
2 R$1.50 B
R$ 1.00 -7
RS 0.50
RS -
R$1.00 RS$2.00 RS$3.00 R$4.00 RS$5.00 RS$6.00 R$7.00 R$8.00 RS$9.00 R$10.00
Valor do Pedagio [
Pavimento Ruim Estrada de Terra '
3 /;~ £x
P o
. . . . S, o L P
Figura 34: Estimativa de tarifa otrjma O oo
i &= ‘J‘ ’f/ /
i i
. f
S / _ Y
. - o \
Para estes exemplos tem-se os seguintes resultados. f” N ¥ '
1S al
Ly
r(l . -_ (‘" Pt . ey
. N . =T
Tabela 27: Analise de tarifa 6tima i /

Condicéo da rota de desvio , 3 /
Pavimento Ruim Estrada de terra - :

Tarifa 6tima R$ ~ R$ )
6,80 L 1,307
Percentual de 0 o
T 62% 64% ) )
p: ; [N o
Ve A . s
L P
/,-*_‘-‘J B,
I{~ \-‘-
A
o L0
— o
A G v
T ‘-’/;:;" i
// L g < J o —
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8 INFLUENCIA DAS ROTAS DE FUGA

A partir do modelo Logit calibrado, neste capitulo sera apresentado a influéncia das rotas de
fuga na condicdo de rodovia pedagiada, ou seja, qual sdo os percentuais de trafego
suscetiveis a efetuarem o desvio em func¢éo do valor de pedéagio caso a localizagdo da praga

possibilite 0 usuario alterar a rota.

A figura seguinte apresenta o0s possiveis desvios enquanto a Tabela 28 mostra os

percentuais de adeséo estimado nas rotas de fuga.

\ ) ~
} “ :
T s SantaiRitaddo/Araguaia S

Figura 35: Rotas de fuga - f f,’ AT LY
—_ i / iy
Tabela 28: Percentuais de desvio - Veiculos de passei‘df ("_ o ,,’ /
= /!
{ PR
Comprimento Tempo adic'ional ) Valor do pedagio B i ,:": T )
Rota (km) de desvio pavimento [ R$ 1,00 RS 2,00 RS 3,00 RS 4,00 ] R?‘ 500 RS 600[Rs[700[RS 800[RS 900[RS$ 1000 =1 3
(minutos) Percentuais de ades?’o narota de fuka P [ Tl D e
1 25,2 43 Terra 8% 13% 20% 29% 41% 54% 6% |/ \ B
2 7% 11% 17% 26% 37% 50% 6% |/
3 24,3 42 Terra 8% 13% 20% 30% 42% 68%
4 13,7 23 Terra 11% 18% 27% 38% 51%
5 235 40 Terra 8% 13% 21% 31% 43%
6 7,52 13 Terra 14% 21% 31% 43% 56%
7 2,88 5 Terra 16% 24% 35% 47% 60%
8 21,3 37 Terra 9% 14% 22% 32% 45%
9 9 15 Terra 13% 20% 30% 42% 55%
10 5,81 10 Terra 14% 22% 32% 45% 58%
11 10,2 17 Terra 13% 20% 29% 41% 54%
12 14,1 24 Terra 11% 18% 27% 38% 51%
13 4,93 8 Terra 15% 23% 33% 46% 59%
14 13,8 24 Terra 11% 18% 27% 38% 51%
15 11,9 20 Terra 12% 19% 28% 40% 53%
16 4,41 8 Terra 15% 23% 34% 46% 59%
17 4 Terra 16% 24% 35% 48% 61%
18 3 Terra 16% 25% 36% 49% 62%
19 10 17 Terra 13% 20% 29% 41% 54%

(75

"/ iyl = . / ; -
Ja para os veiculos de carga, como demonstrado no capitulo anterior o tempe dé desvio-nde . -

possui influéncia no comportamento de alteracdo de rotas de caminhdes, ou seja, erﬁi:"todasf;; / T
as rotas possuem 0s mesmos percentuais de desvio em funcdo do valor do ped{égio. /i Sl
/

|
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Deste modo, a tabela seguinte mostra a variagdo dos percentuais de adesdo para as

diferentes tarifas.

Tabela 29: Percentuais de desvio - Veiculos de carga

Valor do pedagio
desvio |BS 1,00 [R$ 200[R$ 3,00[ R$ 400[R$ 500[RS 600[RS 700[RS 800[RS 900[RS 10,00
Percentuais de adesdo narota de fuga

Terra - 7% 10% 14% 19% 25% 33% 42% 52% -

Pavimento de

P
P
.I//
i
e
s
//’ .
s A
( \
.f( T e,
¢ X
P o
J i -
' i b A
I ff &
i Vo
A
/ - \

I(‘ ".‘ ’/—»* e - -
getd PN 5 !
fI, ‘f’ - ,.""
" /

i . { iﬁ
/- e e
. J : =
3 ky o . ,I" -
] i s /
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[ - 4 /
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9 INDICACAO DA LOCALIZACAO PARA IMPLANTACAO DAS PRA(;AS DE
PEDAGIO

A indicacdo da localizacdo das pracas de pedagio deve levar em consideracdo os trechos
homogéneos com maiores VMDs ao mesmo tempo que de acordo com a recomendacao da
ANTT as pracas de pedagio ndo devem ser localizadas proximas a cidades e povoados
sujeitos a futura conurbacdo, evitando a tarifacdo de viagens curtas ou muito frequentes.
Dever-se-a evitar também a proximidade com locais de preservacdo ambiental, trechos de

mata nativa ou cursos d’agua.

Evitou-se também, a proximidade entre as pragas de pedagio, estabelecendo uma distancia-- —

minima de 50 km.

De modo geral, néo foi recomendado também a implantacéo da praga de’ pedaglo a uma
distancia menor que 12 km das sede do municipio de Alto Taquarl/ev me/nﬁr que &km da
sede do municipio de Alto Araguaia, uma vez que nesse raio cahcentram, em sua malor E

parte, viagens de curta duracdo com origem e destino no préprio municfpio.
¢
) L
Deste modo, recomenda-se a implantagdo da praca -Jde pedéigio nos_ se@mentos

homogéneos 3 (Praca 1) em Alto Taquari-MT e 5 (Praca 2) ém Alto Araguala MT conforme o
indicado na figura seguinte. .

|/ {/" = ,f'
=Ly N
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. /
r( /‘ - gt
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P /
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4 . o s, 5 e
yd 1/ | o
Lo N
P
)
p=
| T
L 4
IS
— o
P K s : -
AT 4 -
/’/ b 1 T
‘// f e ,"‘ l =
- Vi ™ SV
[ =

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego

Lote 1 — Alto Araguaia 136



+35 65 3613-B600 / 3613-66C8 / 36713-503
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048 808 - CUIABA - MATOD GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DR 6STADD
DE (N:RALSTRUTURA
E_GGISTICA

MATO GROSS50, ESTADO DETRANSFORMAGAD.

< AT

J
-0-461
it

WWW. MT GOV ER

MT-465

Figura 36: Indicacéo da localizacéo da pragé ) y. . \ L
2 k . e ‘(: & izl /‘/’
De acordo com as referéncias quilométricas contidas na Tabe!a/ 1 a tabéla seguir apresenta_ — —
Vs fir W :
a localizagéo das pracas de pedagio. k. ,/,,-)_ LT
Tabela 30: Localizagdo das pracas de pedagio [~ ..
- — .
Pracas | Rodovia | km Municipio L Sy ™ 5 N
T T e T A
Pracal| MT 100 8,7 Alto Taquari |~ A Y =i
Praca2| MT 100 | 76,7 | Alto Araguaia i T /.-;,r" e
el )T &
// o i~ | {l‘ [~
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A figura seguinte apresenta em detalhe a localizacdo da Praca 1, onde ndo foram
verificadas rotas de fuga para a praga indicada.

MT-10C

[
Figura 37: Detalhe Praga f].

A figura seguinte apresenta a localizagdo da Pra(;a 2 em que foi verificado a existéncia dq
uma rota de desvio com extensdo de 24 km e um tempo médio d&percurso de 44 minutos

em estrada de terra. A provavel rota de desvio esta |dent|f|cada em vermelhd
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Figura 38: Detalhe Praga 2 : i I/ '
L f i/*
De acordo com o modelo Logit calibrado a tarifa que maximiza a funga,o recelta nesta praga
é de R$ 7,20 com uma adesdo de 69% dos veiculos de pa‘sse;q e 65% dos veiculos ,’;I /
e !
comerciais. X y =
e A : (S
Os volumes de trafego por sentido no trecho indicado, pard a praca estdo destacados na /
r__.l'—‘ o 17 ; J".‘ [
Figura a seguir. % T, ! \ )
| 1/ B {
— 0 ‘
P \ S
/'/ . l"i_ y : ///,,, =
y: B s )
L W
0 A
o = .
i .o &
S s
L o .'.f“ R T~
r //l Ny
// o : 4| e
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Variacao do VMD por trecho e por sentido
MT-100

1500

368 943
631

1000

659 785

500

-500

-1000 ’
844 979 817

-1500

M Sentido Mato Grosso do Sul M Sentido Alto Araguaia

Figura 39: Variagdo do VMD por trecho e por sentido
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10 PRE-DIMENSIONAMENTO DAS PRACAS DE PEDAGIO
10.1 MICROSIMULACAO DE TRAFEGO

Uma vez definidos os locais das pracas de pedagio, foram simulados as formacdes de fila

nas cancelas e a realizada a recomendacao das faixas de cobranca.

Os resultados de Nivel de Servigco das pracas de pedagio que serdo apresentados ja
estdo calculados para o 30° ano de concesséo.

Como parametros basicos foram considerados:

o Taxa de crescimento do trafego: 3% a.a;

e Anos de concessdao: 30; e
e Tempo médio de atendimento: 20,26 segundos; ~ =
e Uma cancela automatica por sentido; y T

~ . e C VoL
e Percentual de adeséo do trafego nas cancelas automaticas especifico da rodovia:
47% (dado obtido da pesquisa Origem e Destino); ;' s
- ) -
/f =T R -~

o ~
Com base no volume horario de projeto (VHP) de cada um dos segmentos foram obtidos os

’

indicadores de Fila Média, Tempo de Sistema e Nivel de Servico que gstdo resumidos nas,/

tabelas seguintes. N \
<@ & .

.".Ij‘_‘."’_’ -
Tabela 31: Resumo do Tempo médio no sistema (segundos).
Tempos médios no sistema (segundps) - f . "
. . . . . = A . !
S ; 1 convencional e |2 convencionais e | 3 convencionaise|| 4 convencionais e /
egmento - -~ AT e . - /
1 automatica 1 automatica -~ lautomatica || 1automatica /
T /
2 33 25 pRL - 22 (
5 41 27 24 . 123
. ! ‘-.J
Tabela 32: Resumo da Fila Média (veiculos) .
/ Vb gt s, P
y G = = -
Fila média (veiculos) A i
. . . 7 T
s ‘ 1 convencional e |2 convencionais e | 3 convencionais e | 4 convencionais e
egmento - - Vi S, Ol
1 automatica 1 automatica 1 automatica~"- - lautomatica °
2 0 0 o =~ I . =0
5 1 0 0 A0, !
e s T s
A & : '
A 4
Ny /, pe
//' '—’\_ f
P 4
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Tabela 33: Resumo dos Niveis de Servigo

Niveis de Servico
1 convencional e |2 convencionais e | 3 convencionais e |4 convencionais e

Segmento

1 automatica 1 automatica 1 automatica 1 automatica

A partir das analises das tabelas anteriores apresentadas, definiu-se a quantidade minima

de cancelas por sentido da rodovia.

Ressalta-se que mesmo tendo-se nivel de servico adequado com apenas 1 cancela

convencional em nenhum dos segmentos foi recomendado uma vez que por questdes—~

operacionais, qualquer eventual problema com essa cancela, inviabiliza a cobjari'(ja das
P

tarifas de pedéagio. /,//

y
A indicacdo do numero de faixas de cobranca por sentido esté“_)aﬁre

. L, , . . e . e ]
seguinte em que além do nimero de cancelas convencionais foi levando em consideracéo

também 1 cancela automética por sentido. (-" - %
)

— g .

Tabela 34: Indicacdo da quantidade de faixas de cobran_Jga por sentido : _ i
. . : : = JJ T /’
Quantidade de Quantidade de ) . /
. Total de faixas de f
faixas de cancelas - |
Segmento . . L. cob;anga por- | -
convencionals automaticas por f—". N o '
. . . sentido
por sentido sentido 0
2 2 1 o B -
5 2 1 o) B =
- ' T /
_-"-_‘ i J ,-"
x: ) l\ F,’
A A= ) /
— i ¢
-~ ) % J
) 2
y- g e
/ ,"'\" (-. ' //‘/
/ . {0 -~ ‘ —
/, // ‘ sy "1' = -
L P
<. 4 J
lrJ s
iy
o L0
bt ‘./ 7% P
/’ /_' N ',‘h
; /l,l &)y
i P
AW =
it
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11 NIiVEIS DE SERVICO

O trecho em estudo de 91,0 km foi dividido em subtrechos de acordo com as caracteristicas
da via. Para determinar a qualidade de operacéo, de acordo com a metodologia explanada
anteriormente, identificou-se os parametros de cada trecho como numero de acessos por
km, extensdo de 32 faixa, percentual de ndo ultrapassagem, classe da rodovia, extensao da

secao e do acostamento, parametros para analise de nivel de servico, VHP, etc.

Sendo assim foi possivel diagnosticar o nivel de servico de cada subtrecho para o cenério

atual e cenarios futuros ap6s 10, 20 e 30 anos, utilizando o volume da 50° maior hora (8,6%

do VMD, conforme Manual do DNIT). -

11.1 DEFINICAO DOS SEGMENTOS HOMOGENEOS P

Conforme ja descrito em outros itens, recapitula-se os segmen /s homo /geneos

considerados: {/‘ 7 \

Trecho 1: Entre BR-364 (Alto Araguaia) e Graciosa (7,3 km)
Trecho 2: Entre Graciosa e MT-481 (Alto Araguaia) (25 3 km) =
Trecho 3: Entre MT-481 (Alto Araguaia) e Alto Taquatri (32 0 km) :

Trecho 4: Alto Taquari (12,4 km) : ’

Trecho 5: Entre Alto Taquari e MS-306 (14,0 km) Ny

—" ,'/ /
4 ) /
/
: \« P
—_ J {
i “
-~ \J
. s I's
/ ! ( -
p: Pt <
ACNT . =
yd 1/ | el
Loos. el
P y
PN TN
)
=
| T
A8 4
o L0
— o
oy
% 4
b ;
S £
7
- /!
[
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11.2 NIVEIS DE SERVICO

De acordo com a metodologia empregada para célculos de Nivel de Servico de pistas
simples, sdo apresentados os resultados das analises para o cenario atual e cenarios

futuros.

11.2.1Nivel de Servi¢co Cenario Atual

A Tabela 35 resume as caracteristicas fisicas da via para o calculo de Nivel de Servico de

Pistas Simples no cenério atual.

Tabela 35: Dados para calculos de nivel de servigo cenario atual

L
fii;

Os resultados obtidos para os calculos dos niveis de servico do cen?rio atual (2017) dos,

& /
{

segmentos 1 ao 5 estédo apresentados na Tabela 36. ( ;'-_ [
o
Tabela 36: Nivel de Servigo Cenario Atual (2017). "
[ - [

NS ATUAL HCS Wy
SEGMENTO| NS % PTSF '
1 A | 345% |- | 0
2 A 305% |, -~ ¢
3 A 30,8% - R
4 A 363% | . .o |
5 A 33,7% | e P
y ; i N -
s Vi =

Verifica-se que no cenério atual, em todos os segmentos, 0 vaePQe SerV|gde satlsfatorlo

(A), o que representa conforto com velocidade limitada apenas. pélas condl(;oes da’ V|a e

L o
pequenos pelotdes s&o esperados. {‘/ ri
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NS ATUAL HCS
% VELOCIDADE Classe da| 7
% ACESSOS )
SEGMENTO| VHP |VOLUME/| FHP DE FLUXO Rodovia *
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM)
1 147 51/49 0.88 55% 70 & Vb 2
2 107 51/49 0.88 66% 70 5 2
3 110 49/51 0.88 61% 70 i 2 |
4 165 51/49 0.88 52% 70 5 2
5 138 51/49 0.88 59% 70 CU6, —] | 2 P
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11.2.2Nivel de Servi¢o Cenario futuro + 10 anos

Considerando a taxa de crescimento do trafego médio de 3% para veiculos de passeio e de
carga o volume foi expandido exponencialmente para os cenarios futuros (2027, 2037 e
2047).

Os dados de entrada para calculos dos niveis de servico no cenario futuro (2027),
considerando o VHP, estdo apresentados na tabela seguinte.

Tabela 37: Dados para calculos de nivel de servigo cenario 2027

NS 2027 HCS o
% VELOCIDADE Classedal
° % ACESSOs |- >>¢ %9
SEGMENTO| VHP |VOLUME/| FHP DE FLUXO Rodovia
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM) s
1 203 51/49 0.88 55% 70 - 7 2
2 150 51/49 0.88 66% 70 5 2
3 153 49/51 0.88 61% 70 ¢ 5 2\
4 226 51/49 0.88 52% 70 5 2
5 190 51/49 0.88 59% 70 . Y 5 27|
j 1 e

= P

roﬂ'(2‘027) dos

segmentos 1 ao 5 estédo apresentados na Tabela 38. N
) / _ § i
.'/_ ,"‘ - i = . /

Os resultados obtidos para os calculos dos niveis de servico do cenario futu

Tabela 38: Nivel de Servigo Cenério Futuro (2027) f-,,?" i~ f /
|

NS 2027 HCS e =)

SEGMENTO| NS % PTSF ' e foms o
1 B 1 -40.1% ° i
2 A 35.0% | \ o
3 A 3.2% | :
4 B 23% |
5 A 39.0% | K y
PR > 9 S

. ot (A “ o i ,,/‘/
Observa-se que no cenario futuro (2027), em todos os segméntgs, o’Nivel de Servicoé¢—— —
P S/ \_ S -
satisfatério (A ou B), o que representa circulacdo estavel céﬁt,ua ~veloc'rblade, com a

manobrabilidade consideravelmente condicionadas pelo resto do, trafego, sendo' que

L Ay

pelotdes tornam-se visiveis. &
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11.2.3Nivel de Servigo Cenario futuro + 20 anos

Os dados de entrada para calculos dos niveis de servico no cenario futuro (2037),

considerando o VHP, estdo apresentados na tabela seguinte.

Tabela 39: Dados para calculos de nivel de servico cenario 2037

NS 2037 HCS
% VELOCIDADE Classe da|
% ACESSOS .
SEGMENTO| VHP [VOLUME/ FHP DE FLUXO Rodovia
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM)
1 278 51/49 0.88 55% 70 5 2
2 207 51/49 0.88 66% 70 5 2
3 210 49/51 0.88 61% 70 5 2
4 309 51/49 0.88 52% 70 5 2
5 260 51/49 0.88 59% 70 5 . 2

A
L

Os resultados obtidos para os célculos dos niveis de servico do cepéfi'ol }dfuro (2037)-dos

segmentos 1 ao 5 estédo apresenta na Tabela 40. ¢ 5
Tabela 40: Nivel de Servigo Cenério Futuro (2037) j N
NS 2037 HCS -
SEGMENTO NS % PTSF |, ;’ fid y

1 B 47.2% i ,
2 B 40.8% & b s
3 B 20.9% | o/ [/
4 B 59.9% | |
5 B 45.7% | -

¥V —A'-?..L ' r,l ’J”" /
Observa-se que, no cenario futuro de 2037 em tddos os segmentos, 0 Nivel de Servico ¢
satisfatério (B), o que representa circulacdo estavel com—a! velogfdade, com ‘a
manobrabilidade consideravelmente condicionadas pelo r‘_es"to do tréfe@o, sendo que

pelotdes tornam-se visiveis. o o \

11.2.4Nivel de Servico Cenario futuro + 30 anos , /,'/ | - ‘_r""

Os dados de entrada para calculos dos niveis de servigd-_ncfr‘,',/céné‘ri-o futuro (2047),
_ oy ‘

1

considerando o VHP, estéo apresentados na tabela seguinte. by
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Tabela 41: Dados para calculos de nivel de servico cenario 2047

NS 2047 HCS
% VELOCIDADE Classe d
° % ACESSOS |- >>¢ %9
SEGMENTO| VHP |VOLUME/| FHP DE FLUXO Rodovia
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM)
1 377 51/49 | 0.88 55% 70 5 2
2 282 51/49 | 0.88 66% 70 5 2
3 287 49/51 | 0.88 61% 70 5 2
4 419 51/49 | 0.88 52% 70 5 2
5 353 51/49 | 0.88 59% 70 5 2

Os resultados obtidos para os célculos dos niveis de servico do cenario futuro (2Q47)‘665

segmentos 1 ao 5 estédo apresentados na Tabela 42.

Tabela 42: Nivel de Servigo Cenario Futuro (2047) /,.f‘ // ,
L N
NS 2047 HCS Vo Y, \
SEGMENTO| NS | %PTSF L ks
1 B 54.3% ¢ P
2 B 47.9% | - 7
3 B 48.2% N PV
4 C 56.2% | f//
5 B 532% |

G A
Embora o cenario futuro (2047) apresente NS (C) em 1 segmentdé 0 'vael de Servico ainda
€ satisfatério (A, B ou C), o que pode representa velcYIos trafegando em pelotdes,

e !

esperando para ultrapassar e velocidades sdo wswelménte rédu2|das i /

’}_ . ; /

De acordo com o Manual de Estudos de Tréfego do DNIT, 'dado_{B}_ r*\aior dificuldade de gé
atender niveis de servico elevados, sem custos excessivos, -deve-se éonsiderar para
qualquer tipo de rodovia, os niveis B e C como desejados, €0 nivel D comb necessario. A

adocao dos niveis desejados pode depender, em alguns casos/de estudos de wgbllldade

\
r

Y ; 3 ,;' " // o
técnico econdmica. y: s i et

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego 147
Lote 1 — Alto Araguaia

-

Vs



SINFRA

SECRETARIA DB BSTADD
DE IN“RALSTRUTURA
E_CGISTICA

12 NUMERO N

12.1 DADOS DE PESAGEM

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

(5]

5 65 3613-6600 / 2613-660

m

3/ 36

13.8803

=-colo

EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/7B049-908

CLIABA

JETRANS

MATO GROSS0O

ORMACADQ

A obtencdo do carregamento da frota, ou seja, o peso dos veiculos foi obtido por meio da

Pesquisa Origem-Destino realizada na rodovia conforme o Manual de Estudo de Trafego do

DNIT (2006), “(...) de forma aproximada podem ser obtidos como resultado de entrevistas de

Origem e Destino, em que sédo anotados 0s pesos das cargas transportadas e as taras dos

veiculos. Pela distribuicdo dos pesos totais pelos eixos do veiculo sdo entdo obtidas as

cargas por eixo”.

Embasado pelo Manual de Estudos de Trafego, foram calculados os pesos médios d@s-taifés

dos veiculos e peso médio das cargas além de levar em consideragdo os percéntuais de

veiculos de carga que estavam vazios, com meia carga ou com carga plena:’ =

Ve

-

-

< ‘ 3
A tabela seguinte apresenta a tara, peso das cargas e peso médi{jc;r‘{ota,lf‘combinado1 (limite .

legal estabelecido) utilizados para o calculo de Numero N em cada uma das categorias. "

Tabela 43: Carregamento da frota

f_u

!

-
P

p, 1 o
! i | |
2B 3cB 4cB 2 3C 4CD 1 252 253 351 352 353 212 23 P
Tara Média dos 6317 | 11338 | 11619 | 12000 | 12604 | 16283 | 12600 | 16973 | 17707 | 14143 | 17500 4
Velculos de Carga
Peso Médio das 7410 | 15036 | 20828 | 14000 | 20465 | 25711 | 20400 | 26011 | 31776 | 15042 | 30250
Cargas oy
/ i
Peso Médio Total /
esoMEdlo 0131 1 16000 | 19500 | 25500 | 16000 | 23000 | 29000 | 26000 | 33000 | 41500 | 33000 | 40000 | 48so0 | 3so00 | 4eo00 [/
Combinado
]
312 313 23 a3 3c2 3p4 D6 3T4 3T6 3M6 £ 304 3vs ®E |,
> o
TaraMédiados | ucon | 17709 | 21500 | 10667 | 21500 | 18946 | 25185 | 13988 | 22502 | 20082 | 20000 | 23000 | 23145 | 22508
Velculos de Carga
PesoMediodas | 5000 | 36732 | 21500 | 21200 | 21500 | 35046 | 44550 | 3eses | 40222 | a0es1 | 41250 | so000 | 43158 | am22
Cargas
Peso Médio Total
43000 | 53000 | 43000 | 50000 | 43000 | 57000 | 80000 | 57000 | 74000 | 74000 | €5500 | 63000 | 65500 | 74000
Combinado
B e
I's ,"/
i L
o 1 s
yd o A pr:
p: : [ P A
./“ / \r ‘r" =
: — pl
A :
)
=
gy
A 4
[P
] A
i .
A, a

1 O peso médio total combinado ndo representa a soma da tara com o peso médio das._,)f/ #f
4‘/ -"‘>._‘ -

cargas. A favor da seguranca considerou-se 0 peso maximo licenciado.

|

b
/

P

s
A
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Por fim, os percentuais de vazio, meia carga e carga plena estdo apresentados na tabela a

seqguir.
Tabela 44: Percentuais de vazio, meia carga e carga plena
pe"VC:;L”al MT100 0% 0% 0% 2% | 23% 5% 0% 0% 30% % 20% 16% % %
Percentual
Corgalena | MTIO | 100% | 100% | 00% | 27% 63% 95% 100% | 100% | 60% 100% 80% 7% 100% 0%
percentual |\ oo 0% 0% 0% 21% 9% 0% 0% 0% 10% % % 7% % 100%
Meia Carga
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Rodovia
Percentual
e:f:;o“a MT100 | 0% 20% 0% 50% 0% 2% 0% 2% | 17% | 29% 0% 0% 50% 0%
Percentual o o o o o o . |
CargaPlena | MTI00 | 100% | 77% 100% | 50% 100% | 68% 100% | 71% 67% 71% 100% | 100% | 50% | 100%
P I s
ercentual | 100 0% 3% 0% 0% 0% 7% 0% 1% 17% 0% 0% 0% 0% 0%
Meia Carga -
Total 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% [ 100% | 100% | 100% | 100% [ 100% [.-100% | 100% | 100%
P
12.2 CALCULO DO NUMERO N
/ //f‘n
Conhecendo-se os volumes de cada trecho — o qual corresponde 4 soma dos dois sentldos
f i .
I
—, é possivel proceder ao célculo do numero N. J P .
_ J ' o

. &
A taxa de crescimento média representa 3,00% para veiculos de passelo e defeargaﬂ

i {
i

Para o presente estudo de trafego adotou-se, a favor da seguranga o Fator Cllmatlco'{

Regional igual a 1. Tal fator se encontra a favor da seguranca umai vez que de acordo com'

0os dados do INMET (Instituto Nacional de Meteorologia), 0 estadq do Mato Grosso ndo [/

possui indice de precipitacdo maior que 800mm, se enqéntraljdo em édia anual de 130mm

AT /
a 180mm. n | 2 [ 4 /

= 4 J i/

p

De acordo com os parametros adotados, a tabela a seguir apresenta os resdltédos obtidas

através do calculo de numero N com base no VMD comgldo para ob 5 sﬁgmentos
)

homogéneos da Rodovia MT-100; - \

¥ I -
& Tt .
Tabela 45: Nimero N — Rodovia MT-100 y: . ( ",. , 5 j/‘ LA
£ ‘ i e .
PistaSimples K /,,-__ Plsta Duﬁla )
Acurnulado USACE Acumulado AASHTO Acumuladyﬂ;ACE " Acumulado AASHTO
Ano de Projeto Ano de Projeto Anode Prf:njgp) ; Ano de Projeto
Hsegme_"to Rodovia| 10 20 30 10 20 30 10 o | 30/ 10 20 | "3
omogéneo : .
1 MT-100
2 MT-100
3 MT-100
4 MT-100
5 MT-100
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Para o numero N da rodovia, de acordo com o Manual de Pavimentacédo do DNIT no periodo
de 10 anos na ordem de 3 x 107 tem-se uma indicacéo de revestimento concreto betuminoso

na ordem de 10,5cm de espessura (para bases de comportamento puramente granular).

Para demais valores de nimero N a espessura do revestimento podem ser obtidos por meio
da tabela seguinte que tem como fonte o Manual de Pavimentag&o do DNIT. As espessuras
corretas, bem como a melhor solucéo para cada subtrecho devem ser alvo de um projeto de

pavimentagao.

Tabela 46: Espessura minima de revestimento Betuminoso

N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso |
N <10° Tratamentos superficiais betuminosos
10°< N £ 5 x 10° |Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura g

5 x 10%< N €107 |Concreto betuminoso com 7,5 cm de espessura N

10’< N £ 5 x 107 |Concreto betuminoso com 10,0 cm de espessura |

N>5x 107 Concreto betuminoso com 12,5 cm de espessura

r( ,[ e
| [ Git
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WWwWWw. MT AV ER

13 CONCLUSAO: RESUMO DOS DADOS OBTIDOS
Diante das anadlises feitas obteve-se o0s resultados apresentados em seguinte:

e A rodovia foi dividida em 5 segmentos homogéneos para os quais foram obtidos os

volumes de trafego:

-
LEGENDA:
s Segmento 01
Segmento 02
s Segmento 03 T~
m— Segmento 04
Segmento 05
: e~ =
Figura 40 - Localizac&o das se¢bes analisadas e pontos das pesquisa OD e CCV { =
. o i
' 2 . | /
' . “.t
Variacao do VMD por trecho e por sentido ) 7
| !
MT-100 4
1500 Sy
==
1000 868 943 785 /h” ‘\/-..‘“\“
631 659
/
500 /
£
0 L
-500 /
-
-
-1000 b & e
844 817 A
979
-1500
M Sentido Mato Grosso do Sul M Sentido Alto Araguaia
[
] ';/ .') A .
Figura 41: Variagéo do VMD por trecho e por sentido Ty G e TN e
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e A matriz origem destino da rodovia apresentou as principais viagens demonstradas
na tabela seguinte para veiculos leves e na Tabela 48 para veiculos de carga.

Tabela 47: Principais Origens e Destinos verificados para a MT-100 (veiculos de

passeio)
Origem Destino Ordem %  Viagens
Alto Araguaia Alto 1 25% 425
Araguaia
Alto Taquari  Alto Taquari 2 16% 272
Alto Taquari Alto 3 6% 100
Araguaia
Alto Araguaia Alto Taquari 4 6% 100
Costa Rica Alto Taquari 5 6% 97
Mineiros Alto Taquari 6 5% 92 P
Alto Taquari Costa Rica 7 4% 67 /_/'/
Alto Taquari ~ Mineiros 8 4% 63
Chapgdi'?lo do Alto Taquari 9 1% 24 7 S
" .

Alto Araguaia  Costa Rica 10 1% 13 '\

| =
T e
: ) ,J f"
Tabela 48: Principais Origens e Destinos verificados para a MT-100 (veiculos de carga) |
Origem Destino Ordem % Viagené |
Alto Araguaia  Alto Taquari 1 8% 154
Alto Araguaia = Alto Araguaia 2. 7t% | [119
Cuiaba S&o Paulo 3 6% 111 |-
Alto Taquari  Alto Araguaia ,~ 4 . 6% 1109 /
Alto Taquari Alto Gargas 5 2% 37 (. {
Alto Araguaia Paranagua 6 2% 32 j
Rondonépolis  Alto Taquari 7 2% 31
Alto Taquari  Alto Taquari 8 1% , 25--
Palmeira Rondonopolis 9 1% 23 & y
d'Oeste | > =
Séo Paulo Cuiaba 10 1% 7-.23 [
: //’/] . ;
1(4' =
A d
8 £
4
o ‘__/:}"'
/‘// '—’\_
r e
/
{
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e Nas tabelas a seguir sdo apresentados coeficientes de adesédo para v

eiculos de

passeio e de carga com os resultados de tarifa 6tima, com base no modelo Logit;

Tabela 49: Tarifa 6tima (leves)

Tempo adicional de desvio na rota de fuga

10 minutos 30 minutos 60 minutos
Tarifa R$ R$ R$
Otima 6,00 6,50 7,30
Percentual 68% 71% 74%
de adesao

Tabela 50: Tarifa 6tima (comerciais)

-~
Condicao darota de desvio i
Pavimento Ruim Estrada de terra
Tarifa 6tima R$ Rf/ / /h\
6,80 730 .7 \
Percentual de 62% 64% i
adesao
). = P

e Os locais mais indicados para as pracas de pedagio sdo no treqh@"’é—(l
MT) e no trecho 2 em Alto Araguaia-MT. - _ i
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Figura 42: Local da praca de pedagio

78049-908

EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

CLIABA - MATO GROSSO

. ESTADD DETRANSFORMAGAOD.

WWW. MT GOV ER

Ao e - -~
, . . ~ Vi o AN S . o
e O numero de faixas de cobranga por sentido estdo apresentados/na tabela seguinte; — —
A N o .
L e f
Tabela 51: Indicagéo de quantidade de faixas de cobranga-por s;e,m/dg_ ‘
Quan.tidade de Quantidade de ;I;btai' def91xas de
faixas de cancelas : : .
Segmento SO . cobrariga por .
convencionais automaticas por RS A
. i sentido,” .- NG
por sentido sentido Y g Fi
2 2 1 3 T -
a4 ay
5 2 1 3 WAL i~ |
AW =
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e Na analise de Nivel de Servigco até o 30° ano, conforme tabela seguinte, nenhum

fOV RA

segmento apresentou nivel de servi¢o superior a C, ndo sendo necessério obras de

aumento de capacidade;

Tabela 52: Nivel de Servigo Cenario Futuro (2047)

NS 2047 HCS
SEGMENTO NS % PTSF

1 B 54,3%

2 B 47,9%

3 B 48,3%

4 C 56,4% o=

5 B 53,4% s

///‘ :
// —
,/' 4
’ . , . e
e O numero N calculado para a rodovia esta resumido na tabela s}egm}té; -
P ) i,
Tabela 53: Resumo do nimero N é N
Pista Simples il Pista Dupla ).
Acumulado USACE Acumulado AASHTO Acymulado USACE Acumulade AASHTO |
Ano de Projeto Ano de Projeto J Ano de Projeto And de Projeto
. ! {Zreen. £
SEEMENtO o dovia| 10 20 30 10 20 30 10/ 0 | s 0 I 50 30 -
Homogéneo { ¢

1 MT-100
2 MT-100
3 MT-100
4 MT-100
5 MT-100

e /

Em midia digital, se encontram os dados das pesqwsas de cont gem cIassMcadas de

veiculos, OD, Preferéncias Declarada e Revelada e ainda as pesaé;em dos camlnhoes te

L

calculos dos fatores de veiculos. a oK ‘ .
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MT

1 APRESENTACAO

Apresenta-se a Avaliacdo Estrutural e Funcional dos Pavimentos para fins de Concessao
Rodoviaria, incluindo definicdao de solucgdes e intervengdes em fases de Servigos Preliminares
ou Iniciais, Recuperagdo Estrutural/Funcional, Reabilitacio, Manutencdo Programada e

Conservagao e Manutencgao Rotineira, perfazendo a seguinte rodovia:

ALTO ARAGUAIA (ENT. BR-364) — ALTO 88,4km — — —

LOTE1 ALTO ARAGUAIA MT-100 TAQUARI - DIVISA MT/MS

7
A
P
-

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sém vinculagio ao
P

processo licitatério, devendo os licitantes e interessados reallzar(?m seus proprios estudos .

técnicos e econdomico-financeiros.
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2 DIAGNOSTICO DOS PAVIMENTOS EXISTENTES — AVALIACAO ESTRU%URAL E
FUNCIONAL

Para fins de bem caracterizar os pavimentos existentes, foi realizada uma ampla pesquisa das

condig¢Oes atuais dos trechos, incluindo:

e LVC - Levantamento Visual Continuo;

e |RlI—Medicdo de Irregularidade Longitudinal;

e |GG — Avaliacdo plena do indice de Gravidade Global; .

e ATR - Medicao dos Afundamentos em Trilha de Roda (Flecha); e g

e eDEF — Levantamento Deflectométrico com FWD. L

-~ // .
Todos os levantamentos foram realizados de conformidade com as norm’as}écmcas do DNIT.
P ) AT

(;"‘ /"‘ |
Os levantamentos foram corroborados por diversas visitas a campo da equipe tecnlca do

Consércio, que auferiram os apontamentos levantados, alem dé identificar aspectos
J
importantes para caracterizar corretamente o rol de atmdades a serem desempenhédas pela
{ - i P
L K fid y:
Concessionaria. ' X f
/ _ \
‘f_ ii pu ,/Jh = = l" k
O objetivo principal da andlise dos trechos por meio dos IevanM'm‘epIo,s“reallzados foi o de Py
| I

[ /
apontar as SO|U§O€S para plstas e acostamentos, mcIumdo tercetras aixas, plstas SImpIes e =ﬁ

duplicadas, para as fases de servicos iniciais, de recuperanao es ruturaf/funuonal e de fi” ¢ e

= .‘

== . . /

manutengdo programada. . Sy g j
i J / _ F‘
|

— ¢,
Aspectos importantes das analises estruturais e funcionais: foram consideradas como
£ 4 ._‘J

premissas bdsicas, sendo vejamos: . 1 \ .

i &,

/ o . P
Vi o g e

. i ;

e O Estado de Mato Grosso possui temperaturas bastanté elg,vad-aé €, pbr_g:onsegUin”t/e,'
a estrutura dos pavimentos sofre demasiadamente pela.'a-n.ﬁl;fiﬁftﬁdé“té‘rm{ca (dia/'noif_ce).

e Por conta disso, todos os levantamentos deflectométricos: t|vg;$m/seus parametros
corrigidos segundo os principios da AASHTO, de forma que a —ahahse estrutura‘l

efetuada pudesse bem refletir os dados levantados, sem que flcassem mascar;amdas as, ; T~
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diferencas entre segmentos por conta da variagdo térmica ao Iongo do dla e da
estacao.

e Os segmentos foram tratados de km a km, apesar de os levantamentos serem mais
detalhados, de forma a garantir uma analise bem realista no que tange a uniformidade
de intervengdes a serem projetadas ao longo do ciclo da Concessdao como um todo.

e Osvalores de irregularidade e de afundamento em trilha de rodas em cada segmento
foram tratados como valores médios, enquanto que as deflexdes foram

estatisticamente tratadas como “caracteristicas”.

e Os parametros de trafego — numero N de operagbes do eixo padrdo rodovidrio foram——

estudados separadamente, trecho a trecho, de modo a permitir que/é"'anélise

estrutural e funcional fosse conduzida ao longo de todo o ciclo de Concessao

e Foram calculados valores de Numero Estrutural Corrigido — S,N’C tr,e/ho a trecho,. de ‘

modo a permitir que fosse realizado estudo especifico de evolugao dos def_eltos

‘-
-

previstos ao longo dos ciclos de manutengao programada j P -

i
e Aevolucdo dos defeitos ao longo do periodo de Concessao f0| calculada tendo por base

-
equacoes utilizadas no software HDM. Com base na evolugao dos defeltos avaliada e,

gue se estabeleceu ciclos de manutengado condizentes com ta4s parametros, tendo por',
_ | o "

-

G |
premissa principal que os ciclos de manutencdo nao podeﬁ[aqﬁf exceder 10 anos entre

uma intervenc¢ao e outra. (. Jf‘

| oo ot

A !

el ) i /
Resumidamente, pode-se dizer que o Lote de AItoxAraguaia.né constituido pela MT-100, com’

-
pouco mais de 88,40 km, que se encontra, atualmente, em obfas de recuperagao peIa

L

SINFRA/MT.

MT-100 y: o | o

. . . k. L=, W .
Do ponto de vista funcional, este trecho esta, quase que comple-t_amgn;t,_e, em estado de ruina.
O revestimento existente, em TSD, esta bastante deteriorado. As interviegncées de manuten_gé*o

foram realizadas ao longo do tempo por meio de operagdes de tapa buraco que resultaram :

./ /‘

em uma irregularidade longitudinal bastante elevada, com niveis que podem sef c0mparados" s
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aos de estradas de terra em mau estado. Ocorrem iniUmeros buracos que podem contrlbuw

com acidentes, como o ocorrido por caminhao de 9 eixos no dia da visita a campo.

No que tange aos parametros levantados, especial destaque se da a irregularidade
longitudinal que se encontra em niveis muito acima dos aceitdveis, podendo ser comparadas

ao nivel de estradas de terra em mau estado.

As obras de recuperagao estao sendo realizadas pela empresa Guaxe, e se iniciaram na divisa

MT/MS. Estdo previstas, segundo relatos da empresa Supervisora das Obras, obras de

reciclagem de revestimento e base com nova capa de CBUQ em alguns poucos segmentos, -

enquanto em outros estdo previstas solugdo de fresagem e recomposigdo do revestimento

betuminoso (5 cm de CBUQ). .

el - :
Do ponto de vista estrutural, entretanto, a rodovia possui parémetros;deflecémétrico/s abaixo -

’ s |
dos admissiveis para o trafego verificado, com deflexdes, em sua imensa maioria, inferiores a

55 x 10-2 mm, o que importa afirmar que a infraestrutura dos,p_a’virﬁentos se enconjcra;"dé‘

J : 2
I o e

forma geral, em bom estado. : Ry PV

Assim, conclui-se que a ruina do pavimento se da de forma funcional, e ndo estrutural (apenas

T - ,

'.“ / f” . .

em alguns poucos segmentos ha que se prever uma recuperagao estrutural mais intensa).
b
g vl

\

Os acostamentos existentes s3o, na sua maioria, de 1 m(de Iar]gura (a excegao de cerca de 50

km que possuem acostamentos com 2 m de Iargura em” cada falxa) es encontram nlvelados /

|
g e ,"
Cerca de 10% da area dos acostamentos esta em condlgoes bastante deterloradas por
)

completa falta de manutencdo, e possui desnivel considerével com. a--pista existente,

necessitando intervencao de recuperacgao estrutural. /_/’ O

Vi : LY : N

e . i o
O resumo dos levantamentos realizados, em segmentos de km em Km, podem sér observados
. R P ‘ T
na tabela a seguir: L T
. d
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Lote 1 — Alto Araguaia — MT-100

Estac ALP/AT 0.P A
a F1 F2 ] Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT (%) o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) > mm)
50 0 1 20 Bom 2,0 1,0

0 5% 15% 0% 0% 25% 0% 15% 15% 33,9
50 100 1 2 12% 10% 0% 0% 0% 0% 32% 6% 20 Bom 2,0 1,0 31,9
100 150 2 3 12% 8% 0% 0% 6% 0% 40% 12% 20 Bom 2,0 1,0 33,6
150 200 3 4 8% 0% 0% 0% 32% 0% 12% 12% 20 Bom 2,0 1,0 31,3
200 250 4 5 2% 14% 0% 0% 34% 4% 36% 30% 20 Bom 2,0 1,0 31,4
250 300 5 6 4% 42% 0% 0% 30% 20% 52% 28% 20 Bom 2,0 1,0 40,4
300 350 6 7 2% 34% 0% 0% 14% 30% 50% 20% 20 Bom 2,0 1,0 36,2
350 400 7 8 0% 48% 0% 0% 24% 0% 46% 22% 20 Bom 2,0 1,0 36,1
400 450 8 9 0% 50% " 0% 0% 12% 10% 50% 68% 20 Bom 2,0 1,0 37,1
450 500 9 10 0% 50% 0% 0% 44% 14% 18% 36% 20 Bom 2,0 1,0 34,3
500 550 10 11 0% 70% 0% T 0% 56% 4% 6% 42% 20 Bom 2,0 1,0 20,8
550 600 11 12 0% 56% 0% 0% 52% 0% 12% 44% 20 Bom 2,0 1,0 35,2

T L 7 Lt = o
600 650 12 7 13\, 36% .. 10% 0% . 0% 40%. 0% 44% 40% 20 Bom 2,0 1,0 41,3
650 700 13 14 46% 6% 0% 0% 40% 0% 58% 74% 20 Bom 2,0 1,0 38,4
RNE / | gy e ’ <
700 7507 14 \\ 15 44% 0% — 0% 0%~ 4% . 0%~ . 60%\\ 56% 20 Bom 2,0 1,0 34,0
750 800 15 16 34% 0% 0% 0% 64% 0% 30% 76% 20 Bom 2,0 1,0 34,6
: ) ‘\ - - — LT ES T Ny -\I -\
800  850™.. 16 1777 20% “0%\ 0% 2% ) 22% . 0% 16% \\ \40% 20 Bom 2,0 1,0 32,1
o - . -' I b A ™ .
850 900 17 18 64% 0% 0% 0% 22% 0% 14% 52% 20 Bom 2,0 1,0 36,6
1N St ‘ \\
90\0\ 950 18 19 . —64% 0% 0% 0% 38% —0% 4%\\ 60% \ 20 Bom 2,0 1,0 31,2
N I < : \\‘ ' “'

7 = - T - = ST T
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

Lote 1 — Alto Araguaia — MT-100

Estac ALP/AT A
a F1 F2 ] Pe Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) mm)
20 Bom 2,0 1,0

950 1000 19 20 86% 0% 0% 0% 32% 0% 52% 44% 34,6
1000 1050 20 21 88% 0% 0% 0% 52% 0% 28% 58% 20 Bom 2,0 1,0 37,1
1050 1100 21 22 48%  32% 0% 0% 34% 0% 36% 38% 20 Bom 2,0 1,0 38,0
1100 1150 22 23 6%  22% 0% 0% 34% 0% 34% 52% 20 Bom 2,0 1,0 32,0
1150 1200 23 24 3%  20% 0% 0% 12% 0% 52% 48% 20 Bom 2,0 1,0 26,9
1200 1250 24 25 26% 0% 0% 0% 4% 0% 46% 38% 20 Bom 2,0 1,0 27,8
1250 1300 25 26 50% 0% 0% 0% 4% 0% 4% 24% 20 Bom 2,0 1,0 34,1
1300 1350 26 27 50% 0% 0% 0% 12% 0% 64% 62% 20 Bom 2,0 1,0 54,3
1350 1400 27 28 38%  14% 0% 0% 4% 0% 44% 48% 20 Bom 2,0 1,0 55,5
1400 1450 28 29 58%  16% ‘\9% 0% 16% 0% 22% 66% 20 Bom 2,0 1,0 34,0
1450 1500 29 30 54% 0% 0% 0% 44% 4% 30% 60% 20 Bom 2,0 1,0 339
1500 = 1550 30 3 6% 0% O%x_ 0% 56% 0% 18% 48% 113 Ruim 6,7 7,9 45,2
1550 1600 31 32 8% 8% 4% 2% 54% 0% 14% 48% 113 Ruim 5,8 4,7 42,7
1600 1650 - '32\-‘\_\ \\‘33 3% ?25/% 8% 6'_79;‘['%, lsfs% .-'0% 26% 20% 92 Ruim 3,5 3,4 40,3
1650 1700 33 34 36%  38% 0% 8% 38% 0% 24% 16% 98 Ruim 2,8 5,1 36,7
1700 '175'\(_3“\_.?-'-?;4 35 -' .%_1,8%", 22% OEA;:'\_; 0% 58% ‘:1: a% i%\ \“\\ 40% 115 Ruim 2,8 47 31,7
1750 1800 35 36 8% 44% 0% 2% 40% 48% 0% 36% 129 Ruim 3,4 9,8 485
\\Qoo ~ '-;.‘\1\,856 36 “’3_‘7_-- 6% 30% 0% 6% | 64% | 0% 0% 45%\ 140 Ruim 3,8 11,7 45,4
1850 1900 37 38 2% 92% 0% 6% 50% 0% 4% 38% 145 Ruim 3,1 10,0 413
4 2 ™ e —a Cé\derno 1.3 — Estudos de Pavimentagao ‘ ' g 5
>~ Y Lote.1 - Alto Araguaia~ __ . |
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

Lote 1 — Alto Araguaia — MT-100

Estac ALP/AT o.pP A
a F1 F2 ] Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT (%) o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) > mm)
39 121

1900 1950 38 0% 2% 0% 2% 38% 0% 4% 28% Ruim 33 9,2 33,3
1950 2000 39 40 2% 50% 0% 0% 58% 6% 0% 28% 128 Ruim 3,6 11,8 35,3
2000 2050 40 a1 12%  50% 0% 8% 32% 22% 0% 24% 109 Ruim 43 9,3 35,3
2050 2100 a1 2 0%  100% 0% 0% 24% 0% 0% 52% 124 Ruim 54 9,8 38,2
2100 2150 a2 43 0% 86% 0% 24% 28% 0% 0% 52% 141 Ruim 58 9,3 45,7
2150 2200 43 44 6% 82% 0% 2% 42% 0% 6% 40% 126 Ruim 6,5 89 37,5
2200 2250 44 45 6% 64% 0% 0% 52% 0% 0% 50% 129 Ruim 6,0 7,0 408
2250 2300 45 46 30%  16% 0% 0% 80% 0% 6% 44% 134 Ruim 56 5,7 45,9
2300 2350 46 47 4%  40% . 0% 0% 54% 0% 18% 38% 114 Ruim 56 6,4 426
2350 2400 47 48 8%  40% 0% 0% 54% 10% 20% 64% 143 Ruim 6,2 9,5 46,6
2400 2450 a8 49 20%  54% 0% 2% 62% 0% 14% 54% 152 Ruim 49 103 39,8
2450 2500 49 50 2% 6% 0% 4% 70% 0% 14% 62% 171 Péssimo 51 125 61,8
2500 2550 50 51 12% - 58% 0% T 0% 92% 0% 10% 92% 202 Péssimo 9,3 1038 41,1
2550 2600 51 52 6% 50% 0% 4% 38% 0% 22% 70% 139 Ruim 9,9 12,3 43,7
G ey —— s N
2600 2650 . 827 53 30% 6% 0% 0% TTe-de% 0% . SB%N  84% 141 Ruim 13,0 9,4 43,9
. ko — — e \ e -
2650 2700 53 54 2% 14% 0% 0% 66% 0% 48% 68% 149 Ruim 6,7 84 35,1
2700° 2750 .54 .55 10%  36%. 0% 0% N\ T2% ) 0% 26% "74% 164 Péssimo 7,6 9,8 37,7
2750 2800 55 56 4% 0% 0% 0% 44% 0% 56% 56% 117 Ruim 3,7 89 38,0
2800+ 2850 56 57 T 4% 8% 0% 0% 8% 0% 68%™ 90% 128 Ruim 6,5 6,4 32,3
B , \
~f - , e
' > -~ - Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentaggo N 5
NI, Lote.1 - Alto Aragudia-.__ \
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1
GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

-LOTE S SCTCR A

CUIABA - MATO GROSSO

MT

Lote 1 — Alto Araguaia — MT-100

Estac ALP/AT
a F1 F2 ] Pe Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT o (%) e (%) o (%) o (0,01
| C (%) mm)
2850 2900 57 58 16% 4% 0% 0% 46% 10% 36% 68% 123 Ruim 4,6 8,0 38,5
2900 2950 58 59 8% 42% 0% 8% 36% 22% 6% 62% 128 Ruim 3,8 6,8 34,0
2950 3000 59 60 8% 34% 2% 0% 34% 0% 8% 72% 109 Ruim 3,6 5,6 36,3
3000 3050 60 61 8% 58% 0% 0% 32% 12% 26% 40% 109 Ruim 2,1 4,9 31,5
3050 3100 61 62 8% 0% 0% 0% 42% 2% 16% 54% 91 Ruim 2,6 5,7 371
3100 3150 62 63 8% 40% 0% 0% 36% 0% 46% 42% 107 Ruim 3,6 4,9 35,4
3150 3200 63 64 2% 44% 0% 0% 22% 0% 42% 34% 86 Ruim 3,8 3,8 33,1
3200 3250 64 65 0% 4% 6% 0% 18% 0% 40% 20% 53 Regular 3,5 19 36,9
3250 3300 65 66 2% 20% 20% 0% 12% 36% 0% 20% 75 Regular 3,0 3,6 37,4
3300 3350 66 67 0% 0% :1[6% 0% 4% 0% 2% 42% 74 Regular 5,8 3,7 41,8
3350 3400 67 68 0% 18% 22% 0% 8% 2% 0% 46% 65 Regular 7,1 0,8 41,6
3400 | 3450 68 69 0% 50% p%x_ 0% 18% 0% 4% 26% 65 Regular 34 2,7 41,8
3450 3500 69 70 2% 48% 0% 0% 12% 6% 0% 50% 77 Regular 3,6 3,4 42,9
o (B, .. 3 g Py 5
3500 3550 T 7QN | L 0% '46% 0% 0% ' 8% 6% "% 50% 69 Regular 43 2,2 45,7
N ! Y - i Y
3550 3600 71 72 2% 26% 10% 0% 32% 0% 24% 30% 86 Ruim 4,4 3,6 47,2
3600 '365'0—\\ 72 . 73 = 20% . 26% 0% 0% . 16% 0% 56%\ N, 66% 99 Ruim 7,4 4,1 42,5
N, . — . . A b ) N
3650 3700 73 74 0% 32% 0% 8% 18% 8% 54% 50% 100 Ruim 10,6 3,9 46,0
. f— N | \
\.’:<00 e ?:750 74 - ZS 2% - 28% 0% 6% 40% 6% 40% 483/6\ 115 Ruim 7,6 5,4 39,9
3750 3800 75 76 2% 14% 0% 6% 48% 20% 24% 52% 118 Ruim 8,0 4,1 34,8
NG ; ; _— ]
' > Cé\derno 1.3 - Estudos de Pavimentagao i
L N Lote.1 - Alto Aragudia-.__ o \
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-806 - CUIABA - MATO GROSS!

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

o

Lote 1 — Alto Araguaia — MT-100

Estac ALP/AT 0.P A
a F1 F2 ] Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT (%) o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) > mm)
77 127

3800 3850 76 2% 18% 0% 0% 44% 0% 68% 72% Ruim 8,0 5,4 39,6
3850 3900 77 78 0% 34% 0% 4% 40% 0% 28% 56% 112 Ruim 6,5 5,2 36,9
3900 3950 78 79 2% 36% 0% 0% 60% 0% 26% 68% 132 Ruim 10,4 2,6 35,3
3950 4000 79 80 18% 22% 0% 0% 52% 0% 22% 64% 128 Ruim 6,8 6,5 38,8
4000 4050 80 81 30% 0% 0% 0% 12% 0% 50% 22% 53 Regular 3,0 3,1 37,8
4050 4100 81 82 40% 4% 0% 0% 40% 0% 24% 58% 99 Ruim 5,9 3,7 40,3
4100 4150 82 83 62% 4% 0% 0% 22% 0% 50% 88% 110 Ruim 7,0 3,1 39,1
4150 4200 83 84 58% 8% 0% 0% 16% 10% 36% 64% 89 Ruim 49 1,6 42,2
4200 4250 84 85 56% 0% .~ 0% 0% 14% 6% 44% 68% 86 Ruim 5,4 1,4 38,0
4250 4300 85 86 54% 2% 0% 0% 54% 0% 50% 60% 129 Ruim 7,6 4,7 39,6
4300 4350 86 87 36% 18% :6-00 T 0% 52% 0% 50% 52% 120 Ruim 8,5 3,0 36,9
4350 4400 87 88 16% 8% 0% 0% 34% 0% 30% 46% 85 Ruim 4,8 3,4 36,2
4400 | 4450 88 89 &% - 14% 0% O 0% 32% 0% 10% 44% 79 Regular 6,9 4,0 41,7
4450 4500 89 90 6% 10% 4% 6% 26% 0% 32% 38% 94 Ruim 5,8 9,8 46,4
r ——— ey e N
4500 4550 N 90 - 91 0% 36% 4% 2% T--56% 0% . 20% \\ 78% 145 Ruim 7,9 5,7 48,9
. ko — — e \ - -
4550 4570 91 91,4 0% 66% 0% 18% 36% 6% 14% 54% 135 Ruim 9,4 49 61,5
i T S s “-‘ S— 5 ": 1 \ \\
2 Y n N \\' I Y \? ™ N
\ > By ‘\__ ! ‘ ’ \\
. ; \ \
\\. : o o \\
: \\\ b
NG : N ) b,
.- = - ‘ - = T 7 3
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 80E - CLIABA - MATO GROSSO

C GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

MT

3 DEFINICAO DE INTERVENGOES AO LONGO DO PERIODO DE CONCESSAO

Para definir o rol de intervenc¢des nos pavimentos ao longo do periodo de Concessao, foram
estipulados parametros de desempenho admissiveis em cada fase do Programa, de modo a
permitir que o ente Publico possa garantir o beneficio ao usudrio, ao invés de, simplesmente,

auditar itens de engenharia que seriam uma atribuicao da prépria Concessionaria.
Assim, o Programa de Concessao foi subdividido em trés fases distintas, quais sejam:

e Fase 1-—Servicos Preliminares/Iniciais;
e Fase 2 — Recuperacdo Estrutural/Funcional

e Fase 3 — Manutengdo Programada (Reabilitagdo)

. =
P
Em todas as fases foram alocados servigos de conservagao e manuter;u;éo rp‘f/nelra demodo

a garantir que os servicos basicos sejam amplamente atendidos e o Benefluo a souedade seja

A=

maximizado. ) i
- ) P
J ~ -~

. ; P
No que tange ao quesito especifico de pavimentagdao, as premissas p[iehtat'rvab para a

definicao das intervengdes foram as seguintes: : g f

FASE 1 — SERVICOS PRELIMINARES/INICIAIS "~-|f'_‘f"’ -

Na fase de servigos preliminares, prevista para ocorre(r no rjrlmelr ano ~de Concessdo, as -
/

!

intervengdes deverao ser realizadas no sentido de reduzw o mdlce de efeltos superficiais nos/

\
pavimentos a niveis considerados “satisfatorios”, de modo a autorlzar 0 |n|C|o/cja cobranga de
pedagio. . ‘J‘
4 )
Assim sendo, foram previstas as seguintes intervengoes: Y. A \ -
/“ y “ ! ) : //‘ e
e 1/ | ! S - =
,/J"t', .'J,
<. 4_’: ] ‘
-
1 Py
AT 4
[ P
_ "/ b y
i
4 i
=
O s
// 4
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 7B049 908 - CUABA - MATD GROSSO

C GROSS50, ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 7 mm Solugdo 1 : N3o Fazer Nada
elRl<2,5

TR (FC2+FC3) < 20%

e Atr (Flecha) < 15 mm Solucdo 2: Fresagem Descontinua com Recomposi¢cdo em CBUQ (3

cm) em 20 % da area + Remendos Profundos em 5% da area

elRl<4
TR (FC2+FC3) > 20% Solugdo 3: Microfresagem + Microrrevestimento (15 mm) em 75%
ou Atr (Flecha) > 15 mm da area + Fresagem Descontinua com Recomposicdao em CBUQ (3
oulRI>4 cm) em 20 % da area + Remendos Profundos em 5% da drea

Onde:

TR —Trincamento classes 2 e 3; =

Atr — Afundamento em trilha de roda
IRl — Irregularidade longitudinal -

FASE 2 — RECUPERACAO ESTRUTURAL/FUNCIONAL A

s / / e

Na fase de recuperacdo estrutural e funcional, prevista para ocorrerf’do segundo ao qumtb ano

de Concessdo, as interveng¢des deverdo ser realizadas no sentido qe reduzir o |nd|ce -de_
defeitos superficiais nos pavimentos a niveis con5|derado§ |dea|s e que dev;érao ser
mantidos durante todo o restante da Concessao, medlante Fase ‘3 de ManutengaO/

Programada. ' Py ' o \
@ty f 8 '
|/ oy &

IMPORTANTE: Os trechos que se encontram com obras em implg'niefntagﬁo, como é o caso

da MT-100, tém suas interveng¢des na fase de recupe:fé‘\'gﬁo é‘stru-tu aI/funcjonaI reduzidas

/

para efeito de calculo de tarifas, visto que a SINFRAfMT prétende fetlvamente contlnuarf

\
as atividades de recuperacdo em andamento até que a Concesstonarla inicie ’s/uas atnvndades

L

contratuais, a bem da modicidade tarifaria.

Deste modo, foram previstas as seguintes intervencgdes: Vi ) T L \ s

Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagao /

Lote 1 — Alto Araguaia
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GOVERNO DE
SINFRA
SECRETARIACE BSTADD

DE IN“RALSTRUTURA
E_CGISTICA

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 7 mm
elRl<2,5
Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 10 mm
elRl<2,5
Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) > 20%
ou Atr (Flecha) > 10 mm
oulRl>2,5
Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) > 20%
e Atr (Flecha) > 10 mm
eIRI>2,5

Def. Caract. > Dadm
e Href<10 cm
Def. Caract. > Dadm

e Href >10 cm

Onde:

MATO
GROSSO

Solugdo 1: N3o Fazer Nada

S80

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 361
EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1

ESTA

78049-906

D O

)

ETRANSFORMA

MT

1.RARN3

=-SDUO
- LOTE 5 SETOR A
CLIABA - MATO GROSSO

Solucdo 2: Fresagem Descontinua com Recomposicdo em CBUQ (3
cm) em 20 % da area + Remendos Profundos em 5% da area

Solugdo 4: Fresagem Continua espessura de até 3 cm +
Revestimento em CBUQ (3 cm) + Remendos Profundos em 5% da

area

Solugdo 5: Fresagem Continua espessura de até 5 cm +
Revestimento em CBUQ (5 cm) + Remendos Profundos em 5% da~

area

,/‘
‘/"

-

Soluco 6: Fresagem Continua espessura de até 5¢m +
Revestimento em CBUQ (espessura calculaclafpeI}/(ecnap

+ Remendos Profundos em 5% da area .-

y:
¢

e

|

Solugdo 7: Reciclagem de Revestimento em-Base, incorporandd;_x
cimento (1,5%) em 20 cm + Revestimento ém CBUQ (5 cm) + -~
Remendos Profundos em 5% da drea

Def. Caract. — Deflexdo Caracteristica

Href — Espessura de reforgo considerando a fresagem (DNER PRO 269/94)
o
FASE 3 — MANUTENCAO PROGRAMADA (REABILITACAO)

:

— {

CGAOD

- : =
Na fase de manutengdo programada, prevista para dcor'revj‘ do sexto Han‘d’a“o término da / 77 ¢
- /

”} == “ f ﬁ"
Concessao, as intervengdes deverdo ser realizadas‘no sentido de man‘:er o indice de defeitos

superficiais nos pavimentos a niveis considerados “ideais”.

Assim sendo, foram previstas as seguintes intervengoes:

f
{
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 80E - CLIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

C GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

MT

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 7 mm
elRl<2,5

Solugdo 1: N3o Fazer Nada

TR (FC2+FC3) >15%
ou Atr (Flecha) > 10 mm
oulRlI>2,5

Solucdo 2: Fresagem Descontinua com Recomposicdo em CBUQ (3
cm) em 20 % da area

TR (FC2+FC3) > 20%
e Atr (Flecha) > 10 mm
e Rl >2,5

Solucdo 4: Fresagem Continua espessura de até 3 cm +
Revestimento em CBUQ (3 cm)

Com estas premissas, a Fase 3 teve seu “CICLO DE MANUTENCAO PROGRAMADA’f/caI’c’iiIado,
observando a evolugao prevista para os defeitos superficiais segundo os critéridé‘"previstos nas
equacoes de desempenho do HDM, considerando-se, para efeito de Qfgayéntaga 0,0 o_ciclo

maximo permitido de 10 anos. & '

)

.
- =Y

De todo o exposto, as Fases 1 — Servicos Preliminares/Iniciais, 2 — Recuperdagdo

/f " .'i //
Estrutural/Funcional e 3 — Manutengdo Programada teve, em resumo, a Seguin’tﬁoréanizagéo
{ - Ji rt =

: £ ) _
de intervengdes: ‘ ok / -
(_. "',- o "‘-\. ,"

(.:. /NAQFAZER NADA

FRESAGEM DESCONTINUA ¥ RECOMPOSICAO (20%)

MICROFRESAGEM + MICRORREVESTIMENTO (75%) + FD/RECOMPOSICAO (20%)
FRESAGEM E-RECOMPQSIGAO CBUQ (3 cm)

FRESAGEM {5 cm) + REFORGO CBYQ{5 cm)

FC (5 cmn) +REF CBUQ (x cm) - DadnrE 55 x 102 mm

RECIELAGEM REVESTIMENTO E BASE + CBUQ (5 cm)

* Na fase de Manutenc¢&o Programada n3o sdo previstos remendos brofqr_mdds A /

|
’,

Remendos
Profundos 5%

Nl |w|N |-

4 - ) -
As tabelas apresentadas a seguir representam as intervencdes ancadas ano a ano, dF acordo /,//
( A

com todas as premissas aqui expressas, e fundamentadas ,nas avaIra(:oes estrutura|5/e,,) —

Vi /

p —

funcionais realizadas. L = N J
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GOVERNO DE ~55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-68603
MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDEESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

WWW MT OV AR

LOTE 1 - ALTO ARAGUAIA - RODOVIA: MT - 100
TRECHO: Alto Araguaia (Entre BR-364) - Alto Taquari — Divisa MT/MS PISTA SIMPLES
° | Estaca | Estaca | km km AI'WATPEO,Pe Exsudagdo | Desgaste |Remendo . Flecha caDreafét SERVICOS  |ANOS 2

st | imicor | pinat iniciat | iy [F2 91| F2 (56) [F3 (%) AL%;?TC o %) e | 166 [Conceito | IR | O S SNC | e ivinaRes | as | 6|7 |8 |9 [10]11|12[13|14 |15 16|17 |18 19|20 |21
mm)
1| o 50 | 0 | 1 |5%|15% | 0% | 0% |25%| 0% 15% 15% | 57 |Regular | 2,2 | 59 | 437
1| o 50 | 0 | 1 |5%|15% | 0% | 0% |25%| 0% 15% 15% | 20 | Bom |20 | 10 | 339
2| 50 | 100 | 1 | 2 |12%|10% | 0% | 0% | 0% | 0% 32% 6% | 20 | Bom |20 | 1,0 | 319
3100 | 150 | 2 | 3 |12%| 8% |[o0% | 0% | 6% | 0% 40% 12% | 20 | Bom |20 | 1,0 | 336
4|15 | 200 | 3 | 4 |8% | 0% | 0% | 0% |[32%| 0% 12% 12% | 20 | Bom |20 | 10 | 313
5| 200 | 250 | 4 | 5 | 2% |14% | 0% | 0% |34% | 4% 36% 30% | 20 | Bom |20 | 1,0 | 314
6| 250 | 300 | 5 | 6 | 4% |42% | 0% | 0% |30%| 20% 52% 28% | 20 | Bom |20 | 1,0 | 404
7 1300 [ 350 | 6 | 7 |2% |34% | 0% | 0% |14% | 30% 50% 20% | 20 | Bom |20 | 10 | 362
8 | 350 | 400 | 7 | 8 | 0% |48% | 0% (‘)?é 2% | 0% 46% 22% | 20 | Bom |20 | 1,0 | 361
9 | 400 | 450 | 8 | 9 | 0% | 50% | 0% 0‘:/3"Mﬂ_1‘2% 10% 50% 68% | 20 | Bom |20 | 1,0 | 371
10| 450 | 500 | 9 | 10 | 0% | 50% | 0% o'yi | aa% | 14% 18% | 36% |20 | Bom |20 | 10 | 343
11| 500 | 550 | 10| 11| 0% ."70%:\ 0%:| 0% §§% 4% ._‘-6%_ 42% | 20 | Bom |20 | 10 | 208
12 | 550 | 600.| | o%-| 56% [J0% | 0% | 52% }’;‘Qéé\] 1% | '44% | 20.| Bom |20 | 10 | 352
13 | 600 |.650 liz?\ 13- '36% 10% d%’WWE‘i%; __44%-";,49%7.\_ 20 | “Bom |20 | 10 | 413
14 | 650 | 700 | A3 '14,73\36’%? 6% | 0% O‘V}‘;\ 40% \oe@ , 35‘8‘0{;%' 74% | 207, Bom | 20 | 10 | 384
15 | 700~ | "750 | 14 | fsf‘s."i}@%" 6% | 0%, 0%;'). a4% | 0% 60%\ | 56% | 20 EDQ p 20 | 10 | 340
s | 750~ 800 | 15 Wl-? T3a% | 0% | o%!| o |eaw| o | 30% I," 76% | 20 | Bom z\q 10 | 346
17 800" | 850 | 16 | 17 |20%| 0% | 0% | 2% |22% | 0% 16% —f 40% | 20 | Bom 20" 10 | 321
~18 [ ~850 /| 900 17 | 18 |ea% | 0% | 0% | 0% |22%| 0% 14% \5%% 20 "')Bom 20 | 10 | 366
19 900',-7 950 | 18 19" 64% | 0% | 0% | 0% |38%| 0% 4% ﬂ‘? 20 | Bom |20 | 10 |312
fzo(jssp“ J"“1_(_)06< 19 | 20 \ 86% | 0% | 0% | 0% -| 32% 0% ‘?2% as% | 20 4 Bom | 2,0 1,0"\ 34,6
f’2‘? " 1‘600' /1050 | 20 | 21 88% 0% | 0% | 0% L5296 [~~~0% %s%} 58% | 20 | Bom | 20 1,0‘ 371
.22 | foso /| 1100 | 21 22 | 44% 35%; 0% | 0% | 34% i'b%n\ ISG& 38% | 20 | Bom -| 2,0 10" 380
|23 100 | 1150 | 22 | 23 [a6% | 22%"| 0% ﬂ,” 34% | 0% ba% | 52% | 20 | Bom - 20| Q,“I‘éz,o
([ 25 | |1150 | 1200 | 23 | 24 |34% | 20% | 0% \‘o:yf 12%| 0% | 52% | 48% |20 | Bom—{20 | 10 7%,9
s 1200 | 1250 | 24 | 25 | 26% o%\ 0% \Q/o\ 4% | -0% 46% 38% |20 | Bom |20 | 10 | 278
L:g—e_;’ 1250 | 1300 | 25 | 26 | 50% ..-"f 0% | 0% | o%. i,fl% 0% | |a% 24% | 20 | Bom g’,o 10, 344
i\kgz | 1300 |\1350 | 26 | 27 f so%'| 0% |o% | 0% |12%| 0% ba% | 62% | 20 | Bom 20 | 10 | 543
‘2_'3‘:“,,13\5\0'_, \121\99\ 27 | 28 [38% | 14% | 0% | 0% 4% | 0% 44% 8% | 20 Bom | 2,0 1,o’ﬁ‘ 55,5
29 | 1400 | 1450 [>28 | 20/ |s8% | 16% | 0% | 0% |16%| 0% 22% 66% | 207 Bom | 20 | 10 | 340
30 | 1450 | 1500 | 29 | 30 |54% | 0% | 0% | 0% |44% | 4% 30% 60% | 20 | Bom |20 | 10 | 339
31| 1500 | 1550 | 30 | 31 |46% | 0% | 0% | 0% |56% | 0% 18% 48% | 113 | Ruim | 67 | 79 | 452
32| 1550 | 1600 | 31 | 32 |38% | 8% | 4% | 2% |54% | 0% 14% 48% | 113 | Ruim |58 | 47 | 427

22 |23 (24|25 |26 (27|28 29

30

Hrefcsua
(em)

15,0
11,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0

5,0

5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
9,0
9,0
5,0
5,0
5,0

50
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P
s!carAaAsnL'!ielﬁ kAL MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTC 5 SCTOR A

DE INFRAESTRUTURA GRO SSO 78048-9086 - CUIABA - MATO GROSS0O

ELOGISTICA
MATO GROESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

LOTE 1 - ALTO ARAGUAIA - RODOVIA: MT - 100
TRECHO: Alto Araguaia (Entre BR-364) - Alto Taquari — Divisa MT/MS PISTA SIMPLES

Def.
ALP/ATP e
Estaca | Estaca | km km o o o O, P e| Exsudagdo | Desgaste |Remendo . Flecha | caract SERVICOS  |ANOS 2 Hrefcaua
iicial | Final | inicial | Finar [FL ()] F2 (%) [F3 (%) AL%;A;TC E (%) (%) ) %) IGG |Conceito| IRI (mm) | (0,01 SNC | ooELIMINARES | a5 |6 |7 |8| 9 |10 |11 12|13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 |25 |26 (27|28 |29 |30 (em)
(]
mm)
1600 | 1650 | 32 | 33 |32% | 28% | 8% 0% | 38% 0% 26% 20% 92 | Ruim |35 | 34 | 403 | 49 5,0
1650 | 1700 | 33 | 34 |36% | 38% | 0% 8% | 38% 0% 24% 16% 98 | Ruim | 28 | 51 | 367 | 52 5,0
1700 | 1750 | 34 | 35 |48% | 22% | 0% 0% | 58% 4% 4% 40% | 115 | Rum | 28 | 47 | 31,7 | 57 5,0
1750 | 1800 | 35 | 36 | 8% | 44% | 0% 2% | 40% | 48% 0% 36% | 129 | Ruim | 3,4 | 98 | 485 | 43 6,0
1800 | 1850 | 36 | 37 |26% | 30% | 0% 6% | 64% 0% 0% 48% | 140 | Ruim | 3,8 | 11,7 | 454 | 45 3 5,0
1850 | 1900 | 37 | 38 | 2% | 92% | 0% 6% | 50% 0% 4% 38% | 145 | Ruim | 3,1 | 10,0 | 41,3 | 48 3 5,0
1900 | 1950 | 38 | 39 | 0% | 92% | 0% 2% | 38% 0% 4% 28% | 121 | Ruim |33 | 92 | 333 |55 3 5,0
1950 | 2000 | 39 | 40 |22% | 50% | 0% | - 0% |58% 6% 0% 28% | 128 | Ruim | 3,6 | 11,8 | 353 | 53 3 5,0
K
2000 | 2050 | 40 | 41 [12% | 50% | 0% | 8% |32% | 22% 0% 24% | 109 | Ruim | 43 | 93 | 353 | 53 3 5,0
vE p—
2050 | 2100 | 41 | 42 | 0% |100% | 0% 0% | 24% 0% 0% 52% | 124 | Ruim | 54 | 98 | 382 | 50 3 5,0
2100 | 2150 | 42 | 43 | 0% | 86% | 0% 24% | 28% 0% 0% | 52% |141| Rum |58 | 93 | 457 | 45 3 5,0
ZEaE o F —— g ==
2150 | 2200 | 43| 44| 6% | 82%| 0%.| 2% | 42% 0% 6% 40% | 126 | Rum | 65 | 89 | 375 | 51 3 5,0
g L : J
- . ] E .
2200 | 2250 4 ‘\45, 6‘%\ - 64% |] 0% 0% |'52% |1 0%. 0% 150% | 129.| Ruim | 60 | 70 | 408 | 48 3 5,0
sl ) : 08 12N !
o : 7 —— o = o i
2250 |.2300 ‘7\45\}- 46 | 30% | 16% | 0% | 0% |80% | ~0%._ | 6% | 44% .|134 | Rum |56 | 57 | 459 | 45 3 5,0
B S B N o -
2300 | 2350 7 46 47,2\\4%“, 40% | 0% o‘y}w\ 54% 0% 18%- 38% | 114", Rui}n& 56 | 64 | 426 | 47 3 5,0
C : N - o —. ™ T ‘__ g . N N
2350.| 2400 | 47 | 48™)'8% | 40% [ B%\| 0% A sa% | 10% 2%\ | 64% | 143 %‘T 62| 95 | 466 | 44 3 5,0
d - - - i ] 4 )
J - 3 7 T T T
2400~ ~2450 | 48 g [20% | 54% | 0% '| 2% | 62% 0%, 14% )| 54% | 152 | Ruim &g\ 103 | 39,8 | 4,9 3 5,0
2450 | 2500 | 49 | 50 | 2%—| 66% | 0% 4% | 70% 0% 14% 1 62% | 171 | Réssimo 5,1\ 125 | 61,8 | 3,6 3 11,0
i i
s S - -
2500, 2550 | 50 | 51 .|12% | 58% | 0% 0% | 92% 0% 10% 92% | 202 —P)éssimo 93 | 108 | 411 | 48 3 5,0
2550 2600 |51 52 6% | s0% 0%_| 4% |38% 0% 22% 70% | 139 | Ruim | 9,9 | 123 | 437 | 46 3 5,0
= J’-“ . = =, — T
2600 | 2650 | 52 | 53 \ 30% | 6% | 0% 0% | 46% 0% §8<o 84% | 141.{ Ruim | 13,0 94! | 439 | 46 3 5,0
S e - L — : - ——
zﬁso /2700 | 53 | 54 | 22% \14% | 0% 0% 3,66%1 ~~0% 48% 68% | 149 | Ruim | 67 | 84 || 351 | 54 3 . 5,0
; 3 .
i [ N T T 7 i
'4.700 /| 2750 | 54 | 55 |10% | 36% | 0% | 0% | 72% 0%-~-_ | 26%, 74% | 164 |Péssimo-| 7,6 | 9,8 877 | 51 3 2 5,0
f 41‘\ "' B = ) N AN
750 | 2800 | 55 | 56 | 4% | 10%" 0% | 0%/ |44% 0% 56% 56% | 117 | Ruim .| 3,*-| 89. 71380 | 51 2 5,0
sE— ] —L= N
B | 0 . 5 t
2800 | 2850 | 56 | 57 | 4% | 8% ,| 0% 0% | 38% 0% | Bb8% 90% | 128 Rﬁi_m_ 65 | 64 ‘32\,3 5,7 3 5,0
2850 | 2900 | 57 | 58 |16% 4%~ | 0% \Q/o\ 46% | -10% B6% 68% | 123 | Ruim | 46 | 80 | 385 | 50 3 5,0
s YR = ; Y
5900 | 2950 | 58 | 59 | 8% |42% | 0% | 8%. [36% | 22% | |6% 62% |128 | Ruim | 38 | 68 | 340 | 55 3 2 5,0
i | A : [ Y
¢ z'siso "-gooo 59 | 60 f 8% | 34% | 2% 0% | 34% 0% 8% 72% | 109 |- Ruim 36 | 56 | 363 |52 3 5,0
7 T N N ‘ ~ i J
3000 . \30\59\ 60 | 61| 8% | 58% | 0% 0% | 32%| 12% 26% 40% | 109 | Ruim | 21 | 49/ | 315 | 57 3 5,0
3050 | 3100 [“61 | 62/ | 8% | 0% | 0% 0% | 42% 2% 16% 54% | 91™F Ruim | 26 | 57 | 371 | 51 2 5,0
3100 | 3150 | 62 | 63 | 8% | 40% | 0% 0% | 36% 0% 46% 42% | 107 | Rum |36 | 49 | 354 | 53 3 5,0
3150 | 3200 | 63 | 64 | 2% | 44% | 0% 0% | 22% 0% 42% 34% 86 | Ruim | 38 | 38 | 331 |56 3 5,0
3200 | 3250 | 64 | 65 | 0% | 4% | 6% 0% | 18% 0% 40% 20% 53 | Regular | 35 | 1,9 | 369 | 52 2 5,0
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P
s!carAaAsnL'!ielﬁ kAL MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTC 5 SCTOR A

DE INFRAESTRUTURA GRO SSO 78048-9086 - CUIABA - MATO GROSS0O

ELOGISTICA
MATO GROESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

LOTE 1 - ALTO ARAGUAIA - RODOVIA: MT - 100
TRECHO: Alto Araguaia (Entre BR-364) - Alto Taquari — Divisa MT/MS PISTA SIMPLES

Def.
f;f:;? EFSIt::Ia Inkirc?al F'i(:;l F1(%)| F2 (%) |F3 (%) A:%Z/;TTF',CE CE)’(;‘; EXSL(‘;:’;C% Deioi"fte Re'?o/i;'do IGG |Conceito| IRI F(';Cr:;" C(;tgit SNC PR:EI'T\\/I/:EisRES A'\;OSSZ 6|78 9 1010|1213 14 |15|16|17|18| 19|20 |21 |22 23|24 |25|26|27|28]29]30 Hzirf:)”q
mm)

3250 | 3300 | 65 | 66 | 2% | 20% |20% | 0% |12% | 36% 0% 20% | 75 | Regular | 30 | 3,6 | 374 | 51 3 5,0
3300 | 3350 | 66 | 67 | 0% | 0% |46% | 0% | 4% | 0% 2% 42% | 74 |Regular | 58 | 37 | 418 | 438 3 5,0
3350 | 3400 | 67 | 68 | 0% | 18% |22% | 0% | 8% | 2% 0% 46% | 65 | Regular | 7,1 | 08 | 416 | 438 3 50
3400 | 3450 | 68 | 69 | 0% | 50% | 0% | 0% |18% | 0% 4% 26% | 65 | Regular | 3,4 | 2,7 | 418 | 47 3 5,0
3450 | 3500 | 69 | 70 | 2% | 48% | 0% | 0% |12% | 6% 0% 50% | 77 |Regular | 36 | 34 | 429 | 47 3 5,0
3500 | 3550 | 70 | 71 | 0% | 46% | 0% | 0% | 8% | 6% 0% 50% | 69 | Regular | 43 | 2,2 | 457 | 45 3 5,0
3550 | 3600 | 71 | 72 | 2% | 26% |10% | 0% [32% | 0% 24% 30% | 86 | Rum | 44 | 36 | 472 | 44 3 6,0
3600 | 3650 | 72 | 73 |20% | 26% | 0% | . 0% |16% | 0% 56% 66% | 99 | Rum | 7,4 | 41 | 425 | 47 3 5,0
3650 | 3700 | 73 | 74 | 0% | 32% | 0% :‘3?@ 18% | 8% 54% 50% | 100 | Ruim |106| 3,9 | 460 | 45 3 5,0
3700 | 3750 | 74 | 75 | 2% | 28% | 0% 6‘5/3"M71b% 6% 40% 48% | 115 | Ruim | 76 | 54 | 399 | 49 3 5,0
3750 | 3800 | 75 | 76 | 2% | 14% | 0% efyi | a8% | 20% 24% | 52% |118 | Rum |80 | 41 |348 | 54 3 5,0
3800 | 3850 | 76| 77| 2% | 18%| 0w 0w | ad%| o% ._‘-68%- 72% | 127 | Rum | 80 | 54 | 396 | 49 3 5,0
3850 | 3900 | 7 ‘k\'»l&, o%-| 34% [Jo% | 4% | 40% ‘r"‘g%\] | 28% | 'se% | 1t2| Rum | 65 | 52 | 369 | 52 3 5,0
3900 ',,.3'9"5_0 *7\%&7\ 79| 2% | 36% o% I 0% |60% [ 1@%"; 26% | 68% | 132 | *Ruim | 104 | 26 | 353 | 53 3 5,0
3950 !.49QE)::__"79,_.""so:\gé%? 22% [ 0% | 0% |52% .\0‘3\6 Hi??{;*' 64% | 128", Ruim | 68 | 65 | 388 | 50 3 50
‘,4600\_ \‘sto'_, 80 | 'E;f‘w.*”s_@oo" 6% 73%\ 0%;'). 12% 0%3\ 50%1j 22% 53 Réular\ W30 | 31 | 378 |51 2 5,0
4050~ 7’211_00' 81 W&2 .,-"2'10% 4% | 0%'| 0% | a0% 0%, | 24% ;’ 58% | 99 | Ruim ?\2 37 | 403 | 49 3 5,0
4100 4150 | 82 83 |62%| 4% | 0% | 0% |22%| 0% 50% — 88% | 110 | \Ruim 70" 31 | 391 |50 3 a1 so
\“4‘215\9,.* 4200 | 83 | 84 |58% | 8% | 0% | 0% [16% | 10% 36% BQ\% 89 —-'}Ruim 49 | a6 | 422 | 47 3 5,0
4200',; 4250 | 84 | 85" 56% | 0% | 0% | 0% |14% | 6% 44% ﬁ‘? | 86 | Rum | 54 1‘,‘4 380 | 51 3 5,0
3‘4256; 14300 | 85 | 86 \ 54% | 2% | 0% ‘0%\7,75&,% 0% ‘?a%o 60% | 1291 Ruim | 7,6 4,7". 396 | 49 3 5,0
‘4‘3’00" 4350 | 86 | 87 36% |18% | 0% | o% s [-o% .j;o%\ 52% | 120 | Ruim | 85 | 30| 369 | 52 3 50
4350 /| 4400 | 87 88 | 16% 8\9& 0% _,-'o'%' | 34% i'b%n\ '3@& 46% | 85 | Ruim -| 438 34" 362 | 52 3 5,0
4200 | 4450 | 88 | 8o | 8% | 14%"| 0% ﬁ,” 32% | 0% ho% | 44% | 79 |Regular| 65| ﬁ_“‘lﬁm 4.8 3 5,0
4450 | 4500 | 89 | 90 | 6% | 10% | 4% \“‘63/3' 2% | 0% | Ba% 38% | 94 | Ruim— 58 | 98 h§,4 44 3 5,0
4500 | 4550 | 90 | 91 | 0% 36%\ 4% \yo\ 56% | —0% D0% 78% | 145 | Rum | 7,9 | 57 | 489 | 43 3 7,0
hsso'| as70 | o1 | 914 | 0% 6% | 0% 18%, \_.,3‘6% 6% | 4% | s4% | 135 | Ruim 94 | 49 615 | 37 3 11,0
i '5\0 h100 | 1| 2 f 1“‘2‘%"’ 0% | 0% | 0% 'o%: 0% 32% 6% | 33 | .Bom 20| 70 | 407 | 48 2 5,0

Al : 1 : \ !

= \\‘,_-"\' \.\ ‘ ' - | V

N ™~ / e N N /!
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MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 906 - CLIABA - MATD GROSSO

MATO GROS S50 ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA DE BSTADD
DE IN*RALSTRUTURA
E_LCGISTICA

MT

4 INTERVENGOES NOS ACOSTAMENTOS

Além das intervengbes na pista principal, terceiras faixas, pistas duplas, etc., descritas
anteriormente, também foram avaliadas as intervengdes necessarias nos acostamentos, a
serem realizadas conforme definido no PER parte 2 durante o periodo de Concessao, de modo

a permitir que estas estruturas voltem a atender a demanda de trafego com eficiéncia.

Das visitas a campo, e de todas as avaliagOes realizadas, as intervencdes previstas para os

acostamentos sao:

ROD KM EXTENSAO
LOTE OVIA INICIAL 'I'(?("I\',ll-\)L LARG SOLUCAO ACOSTAMENTO

1 MT-100 0,00 58,00 58,00 1,00 = RESTAU RACﬁOf
1 MT-100 58,00 84,00 26,00 2,00 = RfSTAURfA/CAO A
RECONSTRUCAO 10% DO ACOSTAMENTO + SOLUCAO
1 MT-100 84,00 91,50 7,50 1,00 RESTAURACAO
3 - 2 -
5 QUANTIDADES JTm N -

Para efeito de quantificacdo das solucbes e, assim, permltlr que se faga a modelagemf

econdmico-financeira da Concessdo, foram desenvolvidas as. tal:;elas Grientativas de

"nl /" -
guantidades para cada solucdo prevista no Programa de Pavimen{c’ lo (detalhe: larguras de
segmentos em pistas simples). I ) E e
I o0 i -~

Licitantes seus proprios levantamentos e estudos. p— - 3
L U, |
p: Pt ‘ -
i o L -
y: Vi N s =
L pl
-, / o ‘
ot 4
| ey
A
o L0
A "/ b y
A G v
A .
= A /
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B p
s..m.,..,.f.sﬂg% Pk ‘ MATO EDIFICIO ENG.® EDGAR PRADOD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA N
BrosEncl . GROSSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATOC GROSSO ESTADO DETRANSFORMAZG AQ

MT GOV ERQ

Extensdo Largura Area Espessura o oo, Volume o~ o imo
Km m m2 Capa p m?3

a Base

CcODIGO DISCRIMINAGCAO UNIDADE

31 SOL2R - SOLUCAO 2R: FRESAGEM DESC. + RECOMP (20%) + R.PROF (5%)  m? - -
31.1 350810912 [Correcgédo de defeitos por fresagem descontinua m3 20,0% 7,000/ 1.400,000 3,000 42,000 - 42,000
31.2 250900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000, 100,800 5,0 504,000
313 350254050 Mistura betuminosa usinada a quente AC/BC m3 20,0% 7,000 1.400,000 3,000 42,000 - 42,000
314 250900291 Transporte de agregados (areia) tkm 42,000 0,5610 23,562 50,0 1.178,100
315 250900291 Transporte de agregados (brita e filler) tkm 42,000 1,6827 70,673 50,0 3.533,670
31.6 BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t 42,000 0,1560 6,552 6,552
31.7 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t 42,000 0,1560 6,552 6,552
31.8 3S 0220000 Solop/basederemendo profundo m3 5,0% 7,000 350,000 30,0000 ] 105,000 - 105,000
= -“‘ L
31.9 250900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (solo) tkm - s 105,000 1,8400, 193,200 5,0 966,000
31.10 | 3S0254050 Misturabetuminosa usinada a quente AC/BC m3 5,0% 7,000 350,000 5,000 17,500 i - 17,500
31.11 | 2S 0900291 Transporte de agregados (areia) tkm //" 14 17,500 0,5610 9,818 50,0 490,875
31.12 | 2S 0900291 Transporte de agregados (brita e filler) tkm /,// -ﬁ,;/"' 17,500 1,6827 29,447 50,0 1.472,363
31.13 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t // L ' 4 /‘ 17,500 0,1560 2,730 2,730
31.14 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t // / i i / ) 17,500 .-0,156Q 2,730 2,730
v » - 4 ] £
) - o i b i :’l
32 SOL2P - SOLUQAO 2P: FRESAGEM DESC. + RECOMP (20%) m?2 S -
32.1 3S08109 12 [Corregédo de defeitos por fresagem descontinua mé 20,0% 7,000 1.400,000 3,000 42,000 - 42,000
32.2 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm j - 42,000—2,zro‘ob 100,800 5,0 504,000
32.3 3S 0254050 Mistura betuminosa usinada a quente AC/BC J Fna‘ _ 20,0% 7|0p6 1.400,000 3,000 42,000 - 42,000
' ST ) =
32.4 2S 0900291 Transporte de agregados (areia) i tkm . Ja S P i 42,000 0,5610 23,562 50,0 1.178,100
325 2S 0900291 Transporte de agregados (brita e filler) y tkm . r‘ ‘ et I 42,000 1,6827 70,673 50,0 3.533,670
32.6 BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 Tt / - ," ' 42,000 0,1560 6,552 6,552
A2 ! —h += — = F
32.7 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km f- ! ,-’ i ‘f. J e 42,000 0,1560 6,552 6,552
KV e i :
/ - [ f! P
_ | . ZT
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-5803

su‘,m[nmrﬁ_‘ﬂﬁ?ﬁ MATO EDIFICIO ENG.® EDGAR PRADOD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
SHETCR G ROSSO 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO
ATO GROSSO., ESTADO DETRANSFORMAGAD
- MT
33 SOL3R - SOLUCAO 3R: MICRO(F+R) (75%) + FD/RECOMP. (20%) + RPROF . | ]
(5%)
33.1 5S 0251109 Micro-revest. afrio-Microflex 1,5cm c/filler cal m?2 75,0% 7,000/ 5.250,000 - -
33.2 250900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (cal hidrat.) tkm 5.250,000 0,0003 1,575 20,0
33.3 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Agregados Usinagem) tkm 5.250,000 0,0225 118,125 50,0
334 BETSBS6085 Emuls&o polim. p/ micro-rev. a frio SBS 6085 t 5.250,000 0,0029 15,225
335 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km t 5.250,000 0,0029 15,225
33.6 | MICROFRESA Microfresagem de revestimento betuminoso m?2 75,0% 7,000 5.250,000 - |
33.7 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm 5.250,000 15,000 787,500 2,4000 1'890’08 5,0
33.8 350810912 [Corregédo de defeitos por fresagem descontinua m3 20,0% 7,000 1.400,000 3,000 42,000 -
33.9 250900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000, 100,800 5,0
33.10 | 3S0254050 Misturabetuminosa usinada a quente AC/BC m?3 20,0% 7,000  1.400,000 3,000 ; 42,000 g
33.11 | 2S0900291 Transporte de agregados (areia) tkm P = g 42,000 0,5610 23,562 50,0
33.12 | 250900291 Transporte de agregados (brita e filler) tkm - 1 42,000 1,6827 70,673 50,0
|
33.13 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t T i 42,000 0,1560 6,552
o 7
33.14 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t _,f" _ / 42,000 0,1560 6,552
33.15| 3S0220000 Solop/basederemendo profundo m3 5,0% 7,000 350,000 30,0’60 - ." 105,000 -
33.16 | 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (solo) tkm /// / - /'J ‘l 105,000 1,840q 193,200 5,0
P - ‘ L=
. = ! >
33.17 | 3S0254050 Misturabetuminosa usinada a quente AC/BC mf// ’,/é,O% 7,060 350,000 5,000 17,500/ ! ,,' -
33.18 | 2S0900291 Transporte de agregados (areia) tI{m 17,500 0,56i0 9,818/ 50,0
33.19 | 2S0900291 Transporte de agregados (brita e filler) tkm ¢ i 17,500 1,6827 29,447 50,0
J —
33.20 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 3 t) 17,500 0,1560 2,730
33.21 | TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km_J too |- : ,/ 17,500 0,1560 2,730
" Jl ﬁf{, - T _ /‘1
A i 7
! / :
| / Vi
/Jn 5= ‘." - Ji‘ "
,f' ; v
1 "4 !
! !
- "‘_ T
> ey
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5.250,000
31,500
5.906,250
15,225
15,225
5.250,000
9.450,000
42,000
504,000
42,000
1.178,100
3.533,670
6,552
6,552
105,000
966,000
17,500
490,875
1.472,363
2,730
2,730



GOVERNO DE

35 B5 3613-6600/ 3613-6608 / 36132-E503

“CW,‘W\SLIHE% MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
o B G ROSSO 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO
ATO GRDOSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD
MT
34 SOL3P - SOLUGCAO 3P: MICRO(F+R) (75%) + FD/RECOMP. (20%) m2 - -
34.1 5850251109 Micro-revest. afrio-Microflex 1,5cm cffiller cal m? 75,0% 7,000 5.250,000 - -
34.2 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (cal hidrat.) tkm 5.250,000 0,0003 1,575 20,0
34.3 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Agregados Usinagem) tkm 5.250,000 0,0225 118,125 50,0
34.4 BETSBS6085 Emulséo polim. p/ micro-rev. a frio SBS 6085 t 5'250’08 0,0029 15,225
34.5 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km t 5'250‘03 0,0029 15,225
34.6 | MICROFRESA Microfresagem de revestimento betuminoso m? 75,0% 7,000 5.250,000 100,000 5'250’03 -
34.7 250900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm 5.250,000 15,000 787,500 2,4000 1'890’03 5,0
34.8 350810912 [Corregédo de defeitos por fresagem descontinua m3 20,0% 7,000 1.400,000 3,000 42,000 -
34.9 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000 100,800 5,0
34.10 | 3S0254050 Misturabetuminosa usinada a quente AC/BC m3 20,0% 7,000 1.400,000 3,000 42,000 g
prosis B 7
34.11 | 2S0900291 Transporte de agregados (areia) tkm J 42,000 0,5610 23,562 50,0
34.12 | 2S0900291 Transporte de agregados (brita e filler) tkm 42,000 1,6827 70,673 50,0
34.13 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t //” J‘ 42,000 0,1560 6,552
34.14 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t /,-"/ ‘,'/" 42,000 0,1560 6,552
/’/; ’ { ‘
// / // k \

-~ ~ ‘ l = 4
35 SOL4R - SOLUCAO 4R: FC (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) + R.PROF (5%) m2 - -
35.1 5502990 11 Fresagem continua do revest. betuminoso rqﬁ 100,0% 7,000, 7.000,000 3,000 210,000 -
35.2 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm ;’( i - 210,000 2,4000 504,000 5,0

> -
35.3 2 S 0240000 Pinturade ligagédo .om2) 100,0% 7,000  7.000,000 - -
35.4 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C J S : f 7.000,000 - 0,0004 2,800
35.5 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km i t ro r"ﬁ L o - 2,800

- o — [
35.6 1 A 00102 00 Transporte local de material betuminoso T tkm 2k - / - 2,800 20,0
) !
T i
/‘n 7'/7 - Jli T
S ) = Dot
Il‘ "4 !
! !
i
— =
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GOVERNO DE

MATO

35 B5 3613-6600/ 3613-6608 / 36132-E503

EDIFICIC ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

G RO SSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO
IATO GROSSOD, ESTADOD DETRANSFORMAGAQD
MT

35 Continuagdo |SOL4R - SOLUCAO 4R: FC (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) + R.PROF (5%) m?2 - -

357 | 550254051 CBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100,0% 7,000, 7.000,000 3,000 210,000 2,4000 504,000

35.8 2S0900291 Transporte de agregados (areia) tkm 504,000 0,0800 40,320/ 50,0
35.9 250900291 Transporte de agregados (brita) tkm 504,000 0,8370 421,848 50,0
35.10 | 2S 0900291 Transporte Local de CBUQ tkm 504,000 1,0000, 504,000 20,0
35.11 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t 504,000 0,0550 27,720
35.12 | TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t 504,000 0,0550 27,720
35.13 | 3S0220000 Solo p/basederemendo profundo m3 5,0% 7,000 350,000 30,000 105,000 -
35.14 | 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (solo) tkm - 105,000 1,8400 193,200 5,0

Pt 2

36 SOL4P - SOLUCAO 4P: FC (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) m?2 - -

36.1 5502990 11 Fresagem continua do revest. betuminoso m3 100,0%](_,-’/%,000 7.000,000 3209 210,000 -

36.2 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm //'/ - i ;‘ 210,000 2,4000, 504,000 5,0
36.3 2S 0240000 [Pinturadeligacdo m?2 /,//100)}% 7,009 7.000,000 - _/[ ] = \ -

36.4 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C It// & "~ 7.000,000 _ i 00004 2,800

36.5 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km (t - - 2,800

36.6 1 A 0010200 Transporte local de material betuminoso tkm I-' 6z - - P 2,800 20,0
36.7 | 550254051 CBUQ -capa de rolamento AC/BC . t t) 100,0% 7,00q 7.000,000 3,000 210,000_2,ZOOO 504,000

36.8 250900291 Transporte de agregados (areia) ) tkm — i A (/ P 504,000 0,0800 40,320/ 50,0
36.9 2S0900291 Transporte de agregados (brita) tkm Jf AFI: ‘ :,‘ 504,000 0,8370 421,848 50,0
36.10 | 2S 0900291 Transporte Local de CBUQ . tkm i ivii 504,000 1,0000, 504,000 20,0
36.11 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 2 ,“, . ’,z“f'; j’. 504,000 0,0550 27,720
36.12 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km ‘_.ff'}/‘ ff - ‘,f'l & 504,000 0,0550 27,720

& | '
- 25 - : -r - '
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504,000

2.016,000

21.092,40
0
10.080,00
0

27,720
27,720
105,000
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210,000
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7.000,000
2,800
2,800
56,000

504,000
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0
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0

27,720
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GOVERNO DE

35 B5 3613-6600/ 3613-6608 / 36132-E503

sn.c,mmmeﬁ_lﬂgsﬁ MATO EDIFICIO ENG.® EDGAR PRADOD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
e iamea G ROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO
ATO GRDSSD, ESTADO DETRANSFORMAGAQD
MT
37 SOL5R - SOLUCAO 5R: FC (100%) + RECOMP. CBUQ (5cm) + R.PROF (5%) m?2 - -
37.1 5502990 11 [Fresagem continua do revest. betuminoso m3 100,0% 7,000, 7.000,000 5,000 350,000 -
37.2 250900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 350,000 2,4000, 840,000 5,0
37.3 2S0240000 [Pinturade ligagédo m? 100,0% 7,000, 7.000,000 - -
37.4 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C t 7.000,000 - 0,0004 2,800
375 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km t - - 2,800
37.6 1 A 00102 00 Transporte local de material betuminoso tkm - - 2,800 20,0
37.7 | 550254051 (CBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100,0% 7,000, 7.000,000 5,000 350,000 2,4000 840,000
37.8 250900291 Transporte de agregados (areia) tkm 840,000 0,0800 67,200 50,0
37.9 250900291 Transporte de agregados (brita) tkm 840,000 0,8370 703,080 50,0
37.10  2S0900291 Transporte Local de CBUQ tkm 840,000 1,0000/ 840,000 20,0
37.11 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t - 840;000 0,0550 46,200
37.12 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t P 2 840,000 — 0,0550 46,200
37.13 | 3S0220000 Solo p/base deremendo profundo m3 5,0% 7,000 350,600 30,000 105,000 i -
37.14 | 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (solo) tkm //"" - _‘,J 105,000 1,8400 193,200 5,0
//r_f"f ‘// - /
38 SOLS5P - SOLUCAO 5P: FC (100%) + RECOMP. CBUQ (5cm) m?2 - -
38.1 5502990 11 [Fresagem continua do revest. betuminoso mé 1 100,0% 7,000 7.000,000 ‘ 5,000 350,000 I-"' ‘l -
38.2 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tk«m 4 - 350,000 2,4006 840,000 5,0
38.3 | 250240000 Pinturade ligagéo m2 ._100,0% 7,000, 7.000,000 - -
38.4 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C t ( 7.000,000 —_O,QODA 2,800
38.5 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km | _t 'l P 7 - - 2,800
38.6 | 1A0010200 Transporte local de material betuminoso [ tkm ™ | R ﬂ - > : 2,800 20,0
38.7 | 550254051 (CBUQ -capa de rolamento AC/BC é t [ JJJ1‘66,O% 7,000 7.OOO|OOOI/’ 7»53600 350,000 2,4000 840,000
38.8 2S 0900291 Transporte de agregados (areia) ._ltkm i ," 840,00070,0800 67,200 50,0
38.9 2S 0900291 Transporte de agregados (brita) tklpﬁ.- ,‘."' . ) j” 840,000 0,8370 703,080 50,0
38.10  2S0900291 Transporte Local de CBUQ tk_mff‘ / Jl{ ’/’I };" A 840,000 1,0000/ 840,000 20,0
= > f e
- 2 ' o
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350,000
4.200,000
7.000,000
2,800
2,800
56,000

840,000

3.360,000
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0
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0

46,200
46,200
105,000
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350,000
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7.000,000
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0
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0



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-5803

s.u;m[r\mrﬁ_lﬂgeﬁ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
SHETCR G ROSSO 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO
ATO GROSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAD
MT
38 Continuagdo |SOL5P - SOLUCAO 5P: FC (100%) + RECOMP. CBUQ (5cm) m?2 - -
38.11 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t 840,000 0,0550 46,200 46,200
38.12 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t 840,000 0,0550 46,200 46,200
39 SOL6R - SOLUGAO 6R: FC (100%) + REF CBUQ (8cm) - Dadm=55x10-2mm + ., ] ]
R.PROF (5%)
39.1 5S02990 11 Fresagem continua do revest. betuminoso m3 100,0% 7,000, 7.000,000 5,000 350,000 - 350,000
39.2 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 350,000 2,4000, 840,000 5,0 4.200,000
39.3 2S0240000 Pinturade ligagéo m2 100,0% 7,000/ 7.000,000 - - 7.000,000
39.4 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C t 7.000,000 - 0,0004 2,800 2,800
39.5 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km t - - 2,800 2,800
39.6 1A 0010200 Transporte local de material betuminoso tkm g 8 2,800/ 20,0 56,000
39.7 550254051 CBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100,0% 7,000/ 7.000,000 8,000/ st 560,000 2,4000 1'344‘03 1.344,000
39.8 | 2509002091 Transporte de agregados (areia) tkm 1'344*08 0,0800] 107,520 50,0 | 5.376,000
39.9 | 250900291 Transporte de agregados (brita) tkm il ] 1'344*08 0,8370 1'124*95 50,0 56'246'43
P i
39.10 | 2'S 0900291 Transporte Local de CBUQ thm P SR 1'344’08 1,0000 1'344*08 20,0 26'880'03
! & |
39.11 BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 ¢ | 7 Y. 134400 oo0s50 73920 73,920
" \ :
-~ ! — ¢
39.12 | TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t ,// / / ’ 1'344’03 i 0,0550 73,920 73,920
o v
39.13 | 3S0220000 Solo p/basederemendo profundo 3 5,0% 7,000 350,000 30,000 105,000 ’ - 105,000
39.14 | 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (solo) tkm I.f' . - 105,000 1,8400 193,200 5,0 966,000
. P —
40 SOL6P - SOLUGAO 6P: FC (100%) + REF CBUQ (8cm) - Dadm=55x10-2mm | m? - .
40.1 5S02990 11 [Fresagem continua do revest. betuminoso ' m3 B 100,0%—— r.,,7,d‘00 7.000,000 5,998 350,000 - 350,000
T iy o ‘/’
40.2 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) . tkm L - ' ) 350,000,  2,4000/ 840,000 5,0 4.200,000
40.3 2S0240000 [Pinturadeligagcédo “wm2 : 100,0% 7,000, 7.000,000 ,” ) - - 7.000,000
1 - y :
40.4 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C G B St 7.000,000 = ) s 0,0004 2,800 2,800
e | 7 1o 1 =
40.5 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km "‘.ft I/‘ A - i ,” - 2,800 2,800
- —
- _ | =
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SECRETARIA DB BSTADD
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GOVERNO DE

MATO

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-5803
EDIFICIC ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
ATO GROSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAD
MT
40 Continuagdo [SOL6P - SOLUGAO 6P: FC (100%) + REF CBUQ (8cm) - Dadm=55x10-2mm m2 - -
40.6 1 A 00102 00 Transporte local de material betuminoso tkm - - 2,800 20,0
40.7 550254051 [CBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100,0% 7,000, 7.000,000 8,000 560,000 2,4000 1'344‘08
408 | 250900291 Transporte de agregados (areia) tkm 1'344’08 0,0800 107,520 50,0
409 | 250900291 Transporte de agregados (brita) tkm 1'344’03 0,8370 1'124’9§ 50,0
4010 | 250900291 Transporte Local de CBUQ tkm 1'344*08 1,0000 1'344*08 20,0
40.11 | BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t 1'344‘08 0,0550 73,920
40.12 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t 1'344‘08 0,0550 73,920
P SOL7R - SOLUCAO 7R: RECICL. REVEST/BASE C/CIMENTO+CBUQ (5cm) + i ] ]
R.PROF (5%) ]
41.1 2S0240000 [Pinturade ligagédo m2 100,0% 7,000 7.000,000 I 4 - g
41.2 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C t 7.000,000~ | - 0,0004 2,800
41.3 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km t - - Ji - 2,800
41.4 | 1A0010200 Transporte local de material betuminoso tkm _,f’/ - ‘,-‘J - 2,800 20,0
v A
41.5 550254051 CBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100)9%' 7,000 7.000,000 5,000 . ‘ 350,000 2,4000 840,000
41.6 2S0900291 Transporte de agregados (areia) tkm - - //f /1 | 350,000 0,0800 28,000 50,0
= . | P V
41.7 250900291 Transporte de agregados (brita) tkn),/ / A 350,000 | 0,8379 292,950 50,0
41.8 2S0900291 Transporte Local de CBUQ tl(m 350,000 1,0060 350,000/ 20,0
41.9 BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t E 77, 840,000 0,0550 46,200
4110 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. - DMT=500,0 km t j 840,000 0,55%0 46,200
4111 | 550299310 Reciclagem ¢/ cimento e brita e incorp. rev. J m*-  1000% _ 7,000 7.000,000 20,000 1'400*08 A
_ e S -
41.12 | 5S 09002 90 Transporte comercial ¢/ carroceria rodov. pav. (cimento) { tkm | Jf it S ; 1'400’08 0,0880, 123,200 20,0
i ~ J
A [
41.13 | 2S 0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (brita) “ tkm - ’i' 1'400‘08 0,3750/ 525,000 50,0
41.14 | 3S 0220000 Solo p/base deremendo profundo rrlr’r 5,0%~ - -7,000 350,000 o SO,QbO 105,000 -
41.15| 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (solo) tk_rh,f- I - - Iff ;' = 105,000 1,8400 193,200 5,0
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42 SOL7P - SOLUCAO 7P: RECICL. REVEST/BASE C/CIMENTO+CBUQ (5cm) m?2 - -
42.1 2S0240000 Pinturade ligagéo m? 100,0% 7,000/ 7.000,000 - -
42.2 BETRR1C Fornecimento de Material Betuminoso RR 1C t 7.000,000 - 0,0004 2,800
42.3 TMBF 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a frio rodov. pav. - DMT=500,0 km t - - 2,800
42.4 1 A 00102 00 Transporte local de material betuminoso tkm - - 2,800 20,0
42,5 550254051 CBUQ -capade rolamento AC/BC t 100,0% 7,000/ 7.000,000 5,000 350,000 2,4000, 840,000
42.6 250900291 Transporte de agregados (areia) tkm 350,000 0,0800 28,000 50,0
42.7 250900291 Transporte de agregados (brita) tkm 350,000 0,8370 292,950 50,0
42.8 2S 0900291 Transporte Local de CBUQ tkm 350,000 1,0000, 350,000 20,0
42.9 BETCAP5070 Fornecimento de Material Betuminoso CAP 50/70 t L 840,000 0,0550 46,200
42.10 TMBQ 5000 Transp. comercial mat. betuminoso a quente rodov. pav. DMT=500,0 km t & 7;- 8 840,000 0,0550 46,200
42,11 | 5S02993 10 Reciclagem c/cimento e brita e incorp. rev. m3 100,0% 7,000 7.000,000 20,000 1'400’08 ) -
42.12 | 5S 09002 90 Transporte comercial ¢/ carroceria rodov. pav. (cimento) tkm /"" - ,J 1'400’08 0,0880 123,200 20,0
p y
P A
42.13 | 2S0900291 Transporte comercial ¢/ basc. 10m3 rod. pav. (brita) tkm e - ‘[;‘/ 1'400’08 0,3750, 525,000 50,0
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Apresenta-se os Estudos Ambientais da Rodovia MT 100, Trecho Divisa

MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem

vinculacdo ao processo licitatorio, devendo os licitantes e interessados realizarem

seus proprios estudos técnicos e econémico-financeiros.
A Rodovia MT 100 é a ligacdo entre os municipios de Alto Araguaia, Alto

Taquari e continua até o limite estadual entre Mato Grosso e Mato Grosso do Sul,

ndo muito longe da cidade pdlo de Rondonopolis. Sdo 88,40 km de rodovia - ——

estabelecida bem ao sul da meso regidao Sudeste Mato-Grossense.

P

P

/'/ /
. N
‘// Ve

! -
- i ~
) i -
S g [
e i
i A
{ il
it
A
_ "." -
.r/ f -
( — { /
& G 4

— {
- |
— ¢
= . \J
=
. - -
/ ' |
p: Pt -
AR (8.5, P
Vi // | o :
A g
P :
P . k
o g
)
=
| T
A8 4
o L0
s P P
oy
A 4
il “‘
i
@4

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente
Lote 1 — Alto Araguaia

186

P,



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

s'-w-mm«sul-hjg% MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
Sraganch GROSSO 78049 908 - CUIABA - MATD GROSSO
CGROSSO ESTADO DE TRANS ORMAGC AQD

2 - MEIO AMBIENTE

O Estado de Mato Grosso representa o terceiro maior territorio do Brasil,
possuindo em extensao territorial 903.366,192 km2, com uma populagdo estimada
em 3.182.113 habitantes (IBGE, 2013). A posicdo espacial, associada a fatores
climaticos, geoldgicos, pedologicos, fitoecoldgicos, geomorfolégicos e hidricos,
condiciona ao Estado uma grande complexidade ambiental, consequentemente se
sucedem no eixo espacial sul-norte 0 Complexo do Pantanal no Sul, as formacdes
savanicas (Cerrado) na regido Centro-Sul, uma variedade de ambientes de transicdo
ecologica na regido central e, finalmente, as formagdes amazonicas no Norte. -~

Integrados as politicas publicas e as variaveis socioeconémieaé que

conduziram o0s processos de ocupagcdo do Estado, estes vanos ambientes

condicionaram, historicamente, diferentes executivas e caracte’rls/uéas do. -USO e

ocupacéo do solo (SEPLAN- MT, 2002). o> - “..
Nesse contexto, o presente diagndstico objetiva-se -"éfn apresentar "~as

informacdes obtidas através de coleta de dados secundarlos consultadas em

referéncias bibliograficas de estudos e trabalhos localizados na arearde |nfluenC|a do il

Lote | — Rodovia MT 100, Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquarl Alto Araguaia. Dados
primarios obtidos em vistoria “in loco”, também foram utlllzadbs /t:on’ro ferramenta de
identificacdo das ocorréncias inseridas nos aspectos amblen{ is para o Estudo de
Concesséao de Rodovias, que serdo compostos pon rJ : e

v Caracterizagdo Ambiental da Area-tie Tnfluépcia; g
v Passivos Ambientais. | \x 7 (
2.1. CARACTERIZAGAO AMBIENTAL | L . \
/ -5 v

=g
{

Este item possui a finalidade de identificar )e( descrever as Jprlnupals
caracteristicas dos diversos componentes SOC|oamb|enta|s ae Iongo do trecho da

Rodovia, de forma a permitir o entendimento da dlnamlcé e das mteragoes

existentes entre os meios fisico, bibtico e souoeconomtco Sérao tambem .

apresentados 0s possiveis pontos sensiveis localizados na faixa de fdomlnlo da"- -

Rodovia MT 100, Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia. -

A

7 /
Ressalta-se que as consideracdes ora apresentadas se badsearam no
{
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levantamento de dados secundarios, através de consultas a fontes blbllograflcas
levantamento de dados nos 6rgdos competentes (SINFRA/MT, SEMA/MT, IBGE,
DNPM, MMA, INPE, EMBRAPA e Prefeituras Municipais) e coleta dados primarios

(in locu), na faixa de dominio do empreendimento.

2.1.1. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O mapeamento, objeto do presente relatorio, refere-se ao trecho da rodovia

MT 100 com extensao de 88,40 km, apresentando um entorno de 10.000 metros do

eixo da rodovia, também chamada de Area de Influéncia Direta (AID), perfazendo -- ——

uma area total 2.125,11 kmz.

,/‘

A Area de Influéncia Direta (AID) foi constituida, para fins de apro"fﬂndamento

dos estudos, de acordo com as interferéncias que ocorrem. Utmz/a,ndo se de um

/

W
critério relacionado a um dos principais problemas ampientais da reglao 0"

desmatamento. Segundo diversos estudos ja realizados por ‘outras |nst|tun;oes
cerca de 75% das areas desmatadas numa regido estao numa faixa de 10 kf no

entorno das principais rodovias. Assim, adotou-se essa fa|xa _eomo Area de

4 £
i /

Influéncia genérica do empreendimento. e _ /

Outros aspectos definiram areas especificas para os’ estud@s relacionados

r’ -~

aos aspectos socioecondmicos e bidticos. ,-:*{ f

_

O Sistema Rodoviario a ser Concessionado € qonstltu do pelo conjunto de ,P

pistas de rolamento, suas respectivas faixas de ,domlnlo e edifi a(;f)es instalagdes ef
equipamentos neles contidos, compreendendo oS segumtes tredhos s
e Trecho Rodoviario 1 - eixo rodoviario de 32 81 km compreendendo a
ligagdo da sede do municipio de Alto Araguala a MT 481 A MT 481
faz a ligagdo entre os municipios de Alto Araguala MTa.e éon_ora/
MS. ,i S, K Y |
e Trecho Rodoviario 2 - eixo rodoviario de 19,03 ”krﬁ ,)compreendendo a

ligacdo do entroncamento MT 481 a MT 465. A M‘F 465 faz a Ilgagao

entre 0 municipio de Alto Araguaia e o povoado de BURf‘I’I e regloes

rurais. e /.;,: )
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e Trecho Rodoviario 3 - eixo rodoviario de 39,66 km, compreendendo a

ligagdo do entroncamento da MT 465, passando pela sede do

municipio de Alto Taquari ao limite estadual de Mato Grosso e Mato

Grosso do Sul.

O conjunto de rodovias acima descrito pode ser visualizado no “Mapa de

Localizacao", onde € possivel observar que se trata de uma rede viaria que, além de

servir importantes centros econdomicos de Mato Grosso, integra uma malha mais

ampla que € responsavel pela captacdo e escoamento da producédo local para

direcionamento aos mercados consumidores, inclusive os de grande distancia-para

outros Estados.
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2.1.2. JUSTIFICATIVA

Para viabilizar a implantacdo de rodovia de grande trafegabilidade na meso
regido Sudeste Mato-Grossense, varios programas de desenvolvimento regional
foram viabilizados como: PIN, Poloamazénia, Polocentro e Polonoroeste.
Politicamente, essas acdes foram definidas e apresentadas como programas
viabilizadores da “reforma agraria” e de promogédo da politica agricola, embora
estivessem associadas a expanséo da fronteira econdémica baseada na concesséo
de incentivos fiscais e financeiros (Moreno, 2005). P
A concessdo da rodovia, oportuniza melhor trafegabilidade pelas rodqyias;" '
garantindo principalmente seguranca aos seus usuarios. A interligagapf‘éﬁtre 0S
municipios de Alto Taquari e Alto Araguaia, ir4 contribuir para o desgﬁvolwmento do
transporte de forma moderna e eficiente. Assim, podemos Qestae’ér tampem. 0s,
outros beneficios: é \,_ '

v Acessibilidade a instrumentos de salude e qddcagéo, além _de

-

estabelecimentos comerciais, pela populagéo local e usuér,_joé*da rp)dgvia; . I

v Integracéo socioecondmica entre 0s municipios e {;tge'éso aos Iocaisf/’
utilizados para lazer; N ) : ,:'ﬁ

v Reducdo e eliminacdo de condicdes precéria,:s;fde’,”ftfaféga no perl’odox" )
chuvoso; | ;,_'-Iff{r( ' ﬁ /

v Qualidade de vida das comunidades Ii:r'ide_irg'é“e be efic__iaggaﬁs, em fungao ’i b
da manutencéo e seguranca; PN g g

4 Contencgéo de processos erosivoé:' e riscos\d’e‘ e(_oséo, comfconsequengé
diminui¢cdo de carreamento de terra para corregos. T j '- | )
2.1.3. COMPATIBILIDADE COM POLITICAS SETORIAIS, #LANQS E -
PROGRAMAS GOVERNAMENTAIS. ,f/__ } ( ff"

o Constituicéo Federal /”’(r;l

Ao tratar do Meio Ambiente, a Constituicao Federal, no Art/ ;25 assevera
que: “Todos tém direito ao ambiente ecologicamente eqU|I|brado /bgm de- uso '_ A
comum do povo e essencial & sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder. F’UthOr o

7 f i

o dever de defendé-lo e de preserva-lo para as presentes e futuras gerago’es Ny

J
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MT

Para assegurar a efetividade desse direito, diz 0 § 1°, que mcumbe ao poder
publico, dentre outras atribuicbes: preservar e restaurar 0os processos ecoldgicos
essenciais e prover o manejo ecologico das espécies e ecossistemas;

Quanto aos poderes para legislar, o Art. 24 estabelece que compete tanto a
Unido, como aos Estados e ao Distrito Federal, legislar concorrentemente sobre:
florestas, caca, pesca, fauna, conservacdo da natureza, defesa do solo e dos
recursos naturais, protecdo do meio ambiente e controle da poluicéo.

Na legislacdo concorrente, a competéncia da Unido limita-se a estabelecer
normas gerais, que na sua falta, deixa para os Estados a competéncia plena, isto é
cada Estado podera editar normas préprias visando atender aos seus intere_gsesi'é
as suas peculiaridades. Havendo superveniéncia de norma federal, a egadﬂél perde
a eficacia naquilo que |he for contraria. No ambito municipal, alé/m/da/competéncia
comum, consta no Art. 30, CF, qgue compete aos municipios: /// 7

v Legislar sobre assuntos de interesse local; - _
v' Suplementar a legislacao federal e a estadual no qge couber; -

v" Promover, no que couber, adequado ordenamento' terrltorlal medlante

s P
planejamento e controle do uso, do parcelamento elda ocupacéo do/
s /

solo urbano; TRy ) \

.K_ ,-" _ = K

v" Promover a protecdo do patriménio histérico-cﬁjtyfél-lbcal, observada a
==

legislacéo e a acao fiscalizadora federal e estadual. o
f( ] . J g St ,‘j-
{

f o !

PN ; /

e Politica Nacional do Meio Ambiente - o \ ‘ P

A Lei 6938 de 31.08.1981, que dispbe sobre a Polltlca Naclonal do Melo

Ambiente - PNMA, seus fins e mecanismos de formula(;ao e apllca(;ao e da outras

/,.,.

providéncias, diz que a PNMA tem por objetivo a pfeservagao, melhorla e o

recuperagdo da qualidade ambiental propicia a vida, v;éando assegurar, no Pa/s’
condicdes ao desenvolvimento soOcio econdmico, aos mte;e,sses da seguranga
nacional e a protecdo da dignidade da vida humana, atendl_dds},.dgntr.e outros, 0s

seguintes principios e objetivos: A

— /ﬁ_ ,,/“';_

e Acao governamental na manutencao do equilibrio ecologlco consnderando o

'f
meio ambiente como um patrlmonlo pUb|ICO a ser necessaflamente)

- Vi
r ‘
/

|
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assegurado e protegido, tendo em vista 0 uso coletivo;
e Racionalizacdo do uso do solo, do subsolo, da agua e do ar;
¢ Planejamento e fiscalizacédo do uso dos recursos ambientais;
e Protecdo dos ecossistemas, com a preservacao de areas representativas;
e Controle e zoneamento das atividades potencial ou efetivamente poluidoras;

e Acompanhamento do estado da qualidade ambiental.

2.1.4. AREA DE INTERESSE AMBIENTAL
2.1.4.1. UNIDADES DE CONSERVACAO

Um levantamento apoiado a Sistemas de Informacdes Geog[éfféaé (SIG),
permitiu identificar a disposicdo de areas protegidas na érea de'/}nfluéncia das
rodovias. Através do acesso a base de informacdes espama&s’ do-Estado de 1 I\/Iato
Grosso, foram identificadas 8 APA (Areas de Protecéo Amblental) el Parque

Natural Municipal. Ndo foram encontradas Terras Indigenas na agrea de Influéncia:” lism
f /

1 =

e Alto Araguaia: ‘ 8 e an {

Parque Natural Municipal do Corrego BO|ade|ro de ,Protegao Integral

criado através do ato legal L.M. n° 1.318 de 29/11/200L(Mun|c1pa|) \ o
APA Mun. Rib. Claro, Ag. Emend., Paraiso, R. Arag(,"’de Uso Sustentavel, /
criado através do ato legal L.M. n° 1.318 de 29/11/J2001 (Municipal). T

APA Mun. R. Arag. Corr.Rico, C.Mag., R _Araguainha da Uso Sustentavel, / y ’
criado através do ato legal L.M. n° 1. 318 de 29/11/2001 (MUI"IICIpf,D | ;
APA Mun. Cor. Gordura e Cor. Boiadeiro, de Uso Sustentavel criado
através do ato legal L.M. n°® 1.318 de 29/11/2001 (Mun|C|paI)

,"/“‘
e Alto Taguari: / ar \ /
APA Mun. Rib. do Sapo, de Uso Sustentavel, c/rlado atraves do,ato Iegar‘

L.M. n® 1.318 de 29/11/2001 (Municipal). o o 4

APA Mun. Nascente do Rio Taquari, de Uso Sustentavel cnado atraves do

/
//'-

ato legal L.M. n° 287 de 07/08/2002 (Municipal). ‘S__/;
APA Mun. Ninho das Aguas, de Uso Sustentavel, criado atraves’do ato PeQaI -
L.M. n® 287 de 07/08/2003 (Municipal). / --"""‘_’i;’f ,’ -
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M. MT SN\

APA Mun. Nasc. do Rio Araguaia, de Uso Sustentavel, criado ‘é‘tﬁrévés do ét'(:)?
legal L.M. n° 287 de 07/08/2002 (Municipal).

Apa Mun. Rib. do Sapo e R. Araguaia, de Uso Sustentavel, criado através
do ato legal L.M. n® 287 de 07/08/2002 (Municipal).
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Figura 2: Mapa de Unidades de Conservag&o.
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2.1.5. MEIO FiSICO
2.1.5.1. GEOMORFOLOGIA

O objeto de aplicacdo deste sistema de classificacdo € a obtencdo das
informacBes geomorfolégicas consolidadas especificamente na area de influéncia
para concessao da rodovia MT 100, este mapeamento procurou apresentar as
formas de relevo através de uma classificacdo que permita o reconhecimento da
génese das formas, bem como suas caracteristicas morfolégicas e morfométricas.
Para os estudos recorreu-se, assim, aos mapeamentos geomorfolégicos elaborados
no ambito do Levantamento de Recursos Naturais do Projeto RADAMBRASIL, Folha--——
Goiania - SE.22, (MAMEDE et al., 1983), Projeto de Desenvolvimento Agroamb'i’é‘ntal
do Estado de Mato Grosso — PRODEAGRO/SEPLAN, bem comCVnos estudos
realizados pelo sistema de Protecdo da Amazénia SIPAM 2004. / /

Vs
A——

O "Mapa de Geomorfologia" ilustra as feicdes no S|stema de cIaSS|f|ca(;ao E
geomorfolégica do relevo, mapeando os sistemas |dent|f|cados em dois grupos

genéricos distintos do primeiro nivel taxondmico, quallftcados como: Sjstema
ﬂ

Denudacional - Dn e Sistema Agradacional - Ag. 3 Ny . P

i 1 /

Estes sistemas em primeiro nivel taxonémico s&o subd|V|d|dos em umf
segundo taxon, em funcdo de peculiaridades associadas g.s fo;‘mas particulares, e
arranjos especificos associados a processos morfogenetlbos endogenos e/ou ¥ &
exégenos. O segundo téxon, quando possweﬂ JSUde ido em funcdo de i’
caracteristicas especificas de cada sistema, pa,sswels de carto rafagao Esta Ioglcaf
€ aplicavel para toda a sistematica de cIaSS|f|cagao dos smtema{s até o/esgotamem;o
da possibilidade de cartografagcdo de distintas caragtefrlstlcas‘ma escala de
mapeamento adotada. |

Sistema Denudacional - Dn / P p

( | N 5 a J—

s ! e

O Sistema Denudacional € constituido por formas de relevo qUe se encontra
em processo geral de esculturacédo onde predominam 0s asp’ectqs destrutivos,. com
rebaixamento continuo das formas de relevo. R s )

i K
A area de influéncia apresenta ocorréncia nos sistemas denuqacjonals com‘

fraco ou sem controle estrutural, para esses sistemas considerou- se o mvel 3 -

constituido por dois grandes sistemas: Sistema Denudacional de Dlssécagae e ’ G

f

|
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Sistema Denudacional de Aplanamento.

Sistema de Aplanamento - Ap

Presente no terceiro nivel do Sistema Denudacional de Aplanamento, com
caracterizacdo genética de grandes superficies de aplanamento, levando em
consideracao o perfil longitudinal plano com similitude de altitude dos topos, material
superficial homogéneo e presenca de relevos residuais representativos de
superficies mais altas.

O Sistema de Aplanamento corresponde ao conjunto de formas aplanadas e
que ocupam posicdo de cimeira dentro do conjunto regional do relevo. Séao
identificadas a partir de sua ampla area de ocorréncia, apresentando ‘b.a'rxéé'
declividades e baixa densidade de drenagem. Outra caracteristica marcfaﬁ{e deste
sistema € a sua relagdo com o material superficial, composto por uma cobertura

argilosa muito espessa, que apresenta crostas ferruginosas eszua bése /
‘/ |

)

Sistema de Dissecagéao - Di L _
Compreendem todas as areas onde as formas}' de relevo é’éok
predominantemente modeladas pelo entalhe fluvial e piuwal (o) entalhe fluwal esta
associado aos trabalhos dos canais perenes, que proporclonam a éscultura(;ao das
vertentes e aprofundamento dos vales. O entalhe pluvial é promowdo -apenas nos

episédios chuvosos, onde as Aaguas que escoam émr*canals temporarios

proporcionam, em especial, proximo as cabeceiras de drenage , 0 aprofundamento -,

[

4 " -} r

dos mesmos. RER Ve ,,*
O Sistema de Dissecagédo representa um c"onjunto de Flevos /[ampeados e
rebaixados, atualmente sendo dissecado pelo sistema fluwai tnstalado Juntamente
com o clima umido, representado por extensas e contlnuas falxas” adjacente as
bordas de Planaltos, distribuidas em diferentes regides da qpea de.mflpenma_.\
Sistema Agradacional - Ag /./ y ak ‘,:3'1 G
A classificacéo do Sistema Agradacional é baseada naS Hlversas tlpologlas de
processos de acumulagdo proporcionadas pelos S|stemas rgef,)morfologlcos A
variagdo destes sistemas esta associada predomlnantemente*/a/ varlabllldade.‘_‘
climatica, em especial aos climas sazonais com grandes altera(;oes de temperatura l '. _
e precipitagdo. Os principais agentes que atuam nos processos de acumulagao sao —/

a agua (em suas diversas formas), a gravidade e o vento. Nas reglcfes troplcals
{
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Umidas, a agua torna-se praticamente a maior responsavel pelo transporte e
acumulo de materiais.

Desta forma, as Planicies Fluviais (Pf) podem ser mapeadas genericamente
ou com maior detalhamento, utilizando-se para isto, a classificacdo dos tipos de
canais que as cortam.

No caso da classificagdo para o estudo proposto com base nos tipos de
canais, as planicies fluviais foram identificadas como:

Sistema de Planicie Fluvial - Pf

Este sistema corresponde as areas que tém como génese processos de

agradacéo preponderantemente fluvial, sendo que esse sistema -tem
desenvolvimento local, fato associado a existéncia de nivel de base Ioga#:‘/lgbssuem
formato alongado acompanhando o canal fluvial. Geralmente, esté’c’)/associados a
rios de menor porte, onde em funcdo da escala de mapeamento/ao é ﬁossnvel
identificar a padronagem dos rios (meéandricos, anastomosados bralded) ou
efetivamente estao ligadas a rios pouco sinuosos. 3 =

Sistema de Planicie Aluvionar Meandriforme = Pmd | RPN

7 - - . i . | ‘ﬁt' /,
Correspondem a depdésitos sedimentares dos canais fluwalslmeandrantes 0s, /

quais possuem génese associada ao baixo gradiente das superﬁmes regionais. O‘

padréo de relevo € composto por planicies aluviais elaboradag pe’fos rios atuais. As

planicies meandricas possuem todo o sistema, hldrograflc e fisiografico em - |

[ ]
formagdo. Os meandros possuem feicBes caracterlstlcas cgmo as margens*
cOncavas, onde ocorre 0 processo de escavagao (banco§ de E/olapamento)
enguanto nas margens convexas ocorre a sedlmenta(;ao (pmnt bar) Pantanos de

\

reverso ocorrem a retaguarda dos diques marginais, com presenga de deposﬂos

organicos. /' oy e
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Figura 3: Mapa de Geomorfologia.
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2.1.5.2. PEDOLOGIA

Os solos encontrados na area de influéncia tem como base de classificacdo o
método tradicional de “Soil Taxonomy” (Taxonomia dos Solos). Foi obedecida a
nomenclatura da Uniformizacdo da Legenda de Solos do Brasil (SOARES e SILVA,
2005). A partir destas informacgdes procederam-se a identificacao e classificacdo dos
perfis correspondente a area de estudo (IBGE, 1982; SEPLAN, 2008).

Na éarea influencia é notavel o predominio do solo Areias Quartzosas, seguido
do Latossolo Vermelho-Escuro. Para melhor entendimento das classes de solos na

area estudada € apresentada no mapa "Mapa de Pedologia” a ocorréncia dos solos

predominantes no trecho da rodovia.
Areias Quartzosas - AQ P e

Esta classe compreende solos minerais arenosos, bgm fortemente

,/

drenados, normalmente profundos ou muito profundos, essenualmente quartzqsos ‘

virtualmente destituidos de minerais primarios pouco re3|stentes ao mtempensmo
Possuem textura nas classes areia e areia franca ate pelo menos 2 metros de

profundidade, cores vermelhas, amarelas ou mais claras Sao solos Hormalmente L

muito pobres com capacidade de troca de cétions e satu__ra(;aOvde bases baixas,’ g

| /

frequentemente alicas e distrdéficas. f-' - /

I

Tém cores vermelhas, amarelas e vermelho- amaré[aqas baixa fertilidade / /

natural, baixa capacidade de retengdo de agua e de nutnentes, excessiva drenagem 7 [

J > .
5 . 5 ~ s . A / ~
e grande propensao ao desenvolvimento de erosad profunda (v gorocas e ravinas). /

Ocorrem geralmente em relevo que’ varia do’ plano\ ao ondulado, sob
vegetacdo tanto de Cerrado quanto de Floresta e tem como materlal de orlgem

arenitos diversos e mais raramente sedimentos arenosos‘quaternarlosr /

Cambissolo - C / \ o

Caracterizados por solos minerais nao hldromorflcos com honzonte A sobre
horizonte B incipiente, ou seja, um horizonte pouco evolwde’, qo qual apenas. se
manifestam as caracteristicas de cor ou estrutura, sem, con}ud/o haver outras‘

caracteristicas indicadoras de maior evolugdo para caracterlzar outros} horlzontes ,
Ny - =
tais como B textural, B latossolico, B espodico ou horizonte pllntlco o / G

S&o classes de solos pouco profundos a rasos, com pequena d'i[fe,rfé'n"ciagéo"”‘_"{ {Le

r g o N
/

|
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de horizontes, auséncia de acumulacédo de argila, textura franco- arenbsa ou mais
fina (mais argilosa), cores normalmente amareladas e brunadas. Quando derivados
de rochas cristalinas (gnaisses, granitos, migmatitos etc.), de um modo geral
apresentam materiais primarios facilmente decomponiveis no interior de sua massa.
A textura € média ou argilosa, podendo ocorrer cascalhos.

No que diz respeito a Susceptibilidade a Eroséo, tém também erodibilidade
bastante varidvel em razdo da diversidade de suas caracteristicas de textura,

profundidade, permeabilidade etc.

Pode-se de maneira genérica separar os rasos (Grupo Cuiaba e Complexo

Xingu) com muito alta erodibilidade, principalmente devido a este caréater e,_,,os"dél

Formac&o Diamantino, de maior profundidade, como tendo menor erodipilid/éde. S

Glei Pouco Humico - HGP .
Essa classe apresenta solos minerais hldromorflcos /com/ﬁorizonfé‘sf"glei .
abaixo do horizonte superficial (A ou H com menos de 40 cm) e cores de redugao

(normalmente cinzentas ou azuladas) em decorréncia da‘presepc;a de ferro em_sua-

f = h s

forma reduzida (Fe+2). { e S

3 1 ( ) ti ~ , . T i
Sdo mal ou muito mal drenados, encharcados, ocorrendo,eém areas balxas,,/ A
com textura variavel de média a muito argilosa, argila de atwmlade balxa saturagao‘

de bases normalmente baixas, por vezes, alicos e menos ?r'egueﬂtemente com alta / ;

\

saturacao de bases. e oy

Apresenta susceptibilidade a erosdo varl_a_jvel ejm razdo ge fatores como, / T’ N
textura, descontinuidades litol6gicas, etc. P}o_re-m -sua oqorrencta/ em Iocals
inundaveis, os coloca na mesma condi¢cao dos PIanossoIoseUutros ¢ f
Latossolo Vermelho-Escuro - LE L ‘.‘_J-J

Classe de solos muito intemperizados, profundos ou muito’ profundd)s bem

drenados com coloracdo vermelha-escura, vermelhas ou bfuno avermelhadof’

escuras, geralmente no matiz 2,5 YR e teores de Fe203 erftte 8 e 18% nos. solos

argilosos podendo ser menor que 8% nos de texturar medla Quanto a

susceptibilidade a eroséo superficial, estes solos tém relatlvamente bOa reS|stenC|a

a0 processo. et / 7 AR
Apresentam boa drenagem interna, condicionada por elevada porosldade e _ #f P

homogeneidade de caracteristicas ao longo do perfil e, em razéo dlgto elévada
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permeabilidade. Este fato os coloca como solos de razoavel re5|stenC|a a eroséo de
superficie (laminar e sulcos).

No que diz respeito a erosdo em profundidade, sdo muito susceptiveis, tanto
os originados de arenitos quanto os da Superficie Peneplanizada Terciaria, cabendo
destaque para os de textura média.

Latossolo Vermelho-Amarelo Podzolico - LV

Solos muito intemperizados, profundos ou muito profundos, bem drenados

com coloracdo normalmente vermelha a vermelho-amareladas, com teores de

Fe203 iguais ou inferiores a 11% e normalmente maiores que 7%, quando a textura

€ argilosa ou muito argilosa. Quanto a susceptibilidade a erosao superficial_,),esféé

solos tém relativamente boa resisténcia ao processo. - A

/.

Estes solos diferem dos Latossolos Vermelho-Amarelos™ anteriormente
descritos, pela ocorréncia de um gradiente textural excepmonalmente/elevadd para a.
classe dos Latossolos. Quanto as demais caracterlstlcas ocorrem dentro dos

parametros exigidos para caracterizar Latossolos. 3 -

Praticamente apenas limitacbes de ordem qwmrca séo Slgnlflcatlvas nestes
solos. Préaticas de adubacdo e calagem sao inevitaveis, para $ua colocacao no .

processo produtivo. Ny _ \ /

( .‘ T \ i

Apenas a diferenca textural marcante atua comor wn fator mdutor dos /
processos erosivos de superficie, considerando-se .0s dema|s atossolos. Portanto, T

[ [ =
esta caracteristica Ihes atribui uma maior vulnerabllldade fenﬁ aos processos fr e
erosivos. ] \

Podzolico Vermelho-Amarelo - PV e /
Solos profundos a pouco profundos com argila de-‘atividade baixa, horizonte A

dos tipos moderado e chernozémico e textura medla/argllosa em sua h1a|or|a e

/ R X
moderadamente a bem drenados. Sua coloragéo varia, e yermeiho a ~amareloe e——

distinta diferenciacdo entre os horizontes no tocante a cor D’e/manelra geral pode-

\

se dizer que estes solos sdo bastante susceptiveis a erdsao sobretudo por

apresentar uma camada superficial mais arenosa. Sdo Juntam,ente com os._

Latossolos, os solos mais expressivos do Brasil, sendo verificado en pfratlcamente .
L ,/-:x‘ o T
todas as regioes. e 7L ~ -

/ - _1‘ {

Ocorrem solos alicos, distroficos e eutroficos e sdo cobertos por vﬁgetagao de
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Floresta e Cerrado. O principal tipo de uso verificado sobre os rhesmos € a
pastagem plantada.

Pode-se afirmar que a presenca do B textural € um fator negativo
particularmente no caso de erosdo do tipo superficial. Entretanto, outras
caracteristicas tém também grande importadncia no processo erosivo. Assim,
diferengas com relagéo a classe textural, ao gradiente textural, ao tipo de estrutura,
a permeabilidade etc., infuenciardo na maior ou menor erodibilidade. A erosédo em
profundidade, no caso de solos com B textural argiloso ou muito argiloso, encontra
maior dificuldade para desenvolvimento.

Solos Litélicos - R

Sao solos minerais ndo hidromorficos, pouco desenvolvidos, m/qitd/résos ou
rasos, com horizonte A sobre a rocha ou sobre horizonte C,/se’h/do que estes
horizontes apresentam, geralmente, fragmentos de rocha. /// / A

S&o de textura variavel, frequentemente arenosa ou n{édia},;ocorrendo te§<tura
argilosa e raramente siltosa. Sao também heterogéneos quar):}to as proprie/d/adés*

. . . s s ) - 1. =
quimicas, podendo ser alicos, distroficos ou eutroficos, com capacidade de froca de

{ . p

cations variando de baixa a alta. ’ e /

Tém sua origem relacionada a varios tipos de materlal geologlco tanto de‘
rochas igneas como sedimentares e metamoérficas e deéderbasmas a 4cidas, e
ocorrem sob vegetacdo Campestre, de Cerrado e Floresta.- |

A susceptibilidade a erosdo é aIt|SS|maf equualq er dos~ casos e e*
determinada basicamente pela ocorréncia- do -substrato Pchoso/a pequena,
profundidade. Este fato é agravado pela sua ocorréncia preferenualmente em Iocais

declivosos. o .‘_-J
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2.1.5.3. GEOLOGIA

No contexto geoldgico regional, a area de influéncia para o estudo da
concessdo da rodovia MT 100, que se encontra em varios tipos de formacéo
geoldgica, foram utilizadas as unidades litoestratigraficas para a identificacdo e
denominacdo usual dos dominios e bacias sedimentares que compdem as
Provincias Tectonoestruturais da regido.

A area de influéncia esta totalmente contida nas Bacias Sedimentares
Fanerozbicas (€éon geoldgico Fanerozdico), com dominancia do Mesozbico e--
secundado pelos Cenozoico e Paleozoico.

P

No mapeamento evidencia as unidades litoestratigraficas disfﬁbuidas nas
diferentes era de sedimentacdo geolOgica, sua elaboracéo )est /Baseada nos
trabalhos desenvolvidos pelo Servico Geolégico do Brasil- CZPRM (2004), d|V|d|das -
em: i G

1. Cenozoica: Formacdo Cachoeirinha (Enc{h)‘ ‘e-Dépésitos Aluvjaﬁii"res\
(Q2a); E ,' e e

2. Mesozoica: Formacdo Botucatu (J3K1bt) Forma(;ao Serra Geral’
(K1lbsg) e Formacao Vale do Rio do Peixe (K2vp); 1y '

3. Paleozodica: Grupo Passa Dois (P2T1pd). :,_'-I-f{r{’ '

A sequir, sdo descritas as principais caractemstlcaﬁ da g ologla regional e das . —
unidades litoestratigraficas presentes na area de mfluencla em ueétao ,f,

Bacias Sedimentares Fanerozbicas \« i

Grande parte do Estado de Mato Grosso é ocupada por bauas sedlmentares )
fanerozoicas, assim distribuidas: na divisa norte do Estado aflora um pequeno setor /
da Bacia do Alto Tapajés (BAT); continuando no senndo horarnb nas- d|V|sas /I
nordeste e leste estd a Bacia do Bananal (BBN), na“ d|V|sa sude$teJa “Bacia do
Parana (BPA), na sul a Bacia do Pantanal (BPT), na sudoesfe a BaC|a do Guapore
(BGP) e na ocidental, a Bacia dos Parecis (BPR). Esta altima. se/estende para Ieste‘
em direcdo ao centro do Estado, ocupando-o quase completamehte Recobrlndé'

esta bacia ocorre na parte nordeste do Estado, esta a Bacia Alto Xingu (BAX) / i

No Estado de Mato Grosso as bacias sedimentares compreendem tan;o as ’ W [

f

|
Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente ‘

Lote 1 — Alto Araguaia 205



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO /7B049 908 - CLIABA - MATO GROSSO

C GRDOSSD, ESTADODDE  TRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

MT

sinéclises paleozoicas de Milani & Thomaz Filho (2000), como baC|as meso- e
cenozdbicas, em alguns casos, superpostas aquelas sinéclises. Sua evolugéo
consiste em uma combinacdo e sucessao de diversos processos de formacao de
bacias que, de acordo com Klein (1995), incluem:

1) Extensao continental com a formacao de sistemas de riftes;

2) Abortamento do processo, de modo que os riftes ndo prosseguem com
as etapas que levam a formacao de oceanos;

3) Subsidéncia termal sobre grande area; e,

4) Ajuste isostético posterior. Bacias com tais caracteristicas s&o
classificadas como intracratonicas e, como em geral elas estdo superpostas a_g,riffé's';
sao do tipo rift-sag. Elas tém contorno oval ou arredondado e forma de‘/aires em
secdo; sua sedimentacdo é continental ou marinha. No ambito do. Es;ado de Mato

Grosso, as bacias dos Parecis e Alto Xingu sdo bons exemplos/d/e ba/ cias com & essas
, :

)

caracteristicas.

Na esfera dessa matéria, sobrevém nas bacias sedimentares Fanerozoicas as-

f = h s

unidades litoestratigraficas: 4 e S
a)  Formacao Cachoeirinha (ENch) R iy A i
Categoria da unidade cuja sec¢éao tipo situa-se no Dlstrlto de Cachoelrlnha‘ /

cerca de 30 km a norte de Poxoréu, onde ocorrem arennfos /amarelados médio a  / ;
| G
grossos argilosos e niveis de conglomerados, além de argﬂlto cinza-esverdeado com =)

graos de areia esparsos e estratificacéo |nC|p|ente_ Este% sedimen tos inconsolidados / e W

.‘
I

depositaram-se discordantemente sobre todas*as forma(;oes su jacent(/a/s
Sua génese esta relacionada a processos graV|taC|or1a|s como fluxo de
massa, retrabalhando antigos depdsitos aluviais, haja vista: conterem seixos

arredondados imersos em matriz lamitica, néo compatlvgfs com '-gm unlﬁzo ciclo
Vi o AT E il s

sedimentar. A, B U B aaae

Ve / [ v -
b) Depdsitos Aluvionares (Q2a) ':T,/ | PR
Constituem depdsitos caracterizados por sedlmentos mconsolldados
y

dominantemente arenosos, representados por areias com nrve|s< def cascalhos e
lentes de material silto-argiloso. e 5 P
Ocorrem associados as calhas dos cursos d’agua de maior porte en,ea}xados _ ff -

tanto no embasamento cristalino como nos de['.)OSItOS terciarios, conTpreendendo

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente

Lote 1 — Alto Araguaia 206



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO /7B049 908 - CLIABA - MATO GROSSO

C GRDOSSD, ESTADODDE  TRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

basicamente sedimentos aluviais.
A idade provavel desses depositos € Pleistocénica, obtida pelo contetudo

fossilifero encontrado nos aluvides e paleoterracos aluviais de alguns rios da regiao.

C) Formacéao Botucatu (J3K1bt)

Constitui-se dominantemente por arenitos finos a grossos, coloracao
avermelhados, bem arredondados e com alta esfericidade, dispostos em sets e/ou
cosets de estratificacbes cruzadas de grande porte. Os estratos cruzados sao
compostos na sua porgdo mais ingreme por laminas alternadas de fluxos de gréos e

queda livre de grdos que se interdigitam em direcdo a base com Iamiqa(;f)’éé

transladantes cavalgantes. P 7

/.

Os estratos cruzados da Formacdo Botucatu tém sido |nteTpLetados como
depositos residuais de dunas edlicas crescentes e IlneareS/acum/Iadas /em um -
extenso mar de areia (sand sea). A auséncia de deposnos de mterdunas umldos
permite interpretar a Formagao Botucatu como um sistema eollc:(? seco. -~

Esta unidade é fonte de areias quartzosas para: uso mdustrlal ee explorada
para a obtencdo de lajes de uso em piso ou revestlmento e blogds de alicerce nar A i
construcéo civil. Os arenitos desta Unidade constituem-se em excelentes aqwferos‘

explotados em diversos estados brasileiros, fazendo parte do /dePromlnado Aqltifero  / /

¢
\

Guarani. o, s,

- : =4 2
d)  Formagdo SerraGeral (Klbsg) ' f,J o ,*’ RGN

Compreende um pacote de rochas vulcanlcas »forquo por/ um extenso
conjunto de derrames basalticos e subordinadamente feIS|cos que ocprrem em uma
grande extensdo da Bacia do Parana desde a sua borda norte de Mato Grosso e

Goias até o Rio Grande do Sul. Em Mato Grosso ocqrre na’ reglao s%udeste e

constituindo-se por uma secessao de derrames vulcanlcoS mormente de natureiaf”
basaltica e, secundariamente, acida a intermediaria. | 4’}" '5

<

Sao basaltos e basaltos andesiticos de filiacdo toleltrca macu;os cmza-
escuro, granulacdo fina a média, as vezes amlgdaI0|daI e muH.‘o fraturados
Disjungbes colunares estdo presentes indicando derrames ma|5f espessos _
Subordinadamente ocorrem riolitos e riodacito, com intercalacdes de camadas de _ #f _

arenlto, litoarenito e arenito vulcanico. r '
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e) Formacéao Vale do Rio do Peixe (K2vp)

Constitui-se por camadas tabulares de arenitos muito finos a finos, com cor
marrom, rosa e alaranjado, exibindo dominantemente selecdo boa a moderada,
macicos ou exibindo estratificacdo cruzada tabular e acanalada de pequeno a médio
porte, ou laminagdo plano-paralela incipiente ou laminagdo de migracdo de
ondulacdes (ripples transladantes). Intercalam-se camadas também tabulares de
siltitos macicos de cor creme a marrom. Localmente podem ocorrer lentes de arenito
conglomeratico com estratificacdo cruzada de pequeno porte contendo intraclastos
argilosos ou carbonéticos.

Identificada na extremidade sul do Estado, sob a forma de camadas tal:_),ular’é's"
constituidas por arenito fino a muito fino, coloracéo amarronzada,ffgsada e

alaranjada, mostrando estratificacdes plano-paralela cruzada tabulare acanalada de

pequeno porte, selecdo boa a moderada. Subordlnadamente/tem-sémtercar‘goes, |

de camadas tabulares de siltito maci¢o, cor creme a marrom e lentes de arenlto

conglomeratico com intraclastos argilosos ou carbonatados. 3 e

f = i P

f) Grupo Passa Dois (P2T1pd) { = )

~ H Ve F‘ e H i g ﬁt‘ -~
Englobam as formagoes Irati e Corumbatai, esta Ultima cé):‘respondendo na/

litoestratigrafia da Bacia do Parand ao intervalo sedlmentar composto pelas‘
formacdes Serra Alta, Teresina e Rio do Rasto na regido ofeptr(}“e sul da bacia. A

Formacdo Corumbatai € representada por camadas de folhelh s, siltitos e arenitos,

. ~ L I ~ o ,
com intercalagbes de camadas de calcario. As cores ao rdominantemente /

.‘

avermelhadas a rdseas, podendo ser acmzentadas na basq A |df}de permlana
superior do Grupo Passa Dois é balizada pela presen(;a' ‘de fossels de reptei‘s
mesosaurideos na Formacao Irati, e de fosseis de Iamellbranqlos ostracodes e de

peixes, aléem de palinomorfos na Formacgao Corumbatai. / 5, o e \
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2.1.5.4. RECURSOS HIDRICOS

As bacias hidrograficas séo sistemas

relevo e da rede hidrogréafica, determinadas

geograficas do territério.
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gue integram as conformacdes de

pelas caracteristicas topograficas e

Os municipios interceptados pelo corredor em estudo sdo banhados pela

Bacia Hidrogréafica do Paraguai e Bacia Hidrografica do Tocantins-Araguaia.

A Regido Hidrogréafica do Paraguai inclui uma das maiores extenses Umidas

continuas do planeta,

o Pantanal,

considerado Patrimbnio Nacional

pela

Constituicdo Federal de 1988 e Reserva da Biosfera pela Unesco no ano de 2000.

Desde a década de 70, a expansao da pecuaria e da soja em areas do Planalto tem

aumentado o desmatamento e a erosdo. Pelo fato de varios I’IOS da regiao, como o '

Taquari e 0 Sdo Lourenco, apresentarem elevada capamdade de transporte de

sedimentos tem aumentado a deposicdo de sedlmentos no Pantanal
consequente assoreamento dos rios localizados nas regides de menor altltude (ANA,

2017).

e o0

I

f
! \
. .

s o

A Regido Hidrogréafica do Tocantins-Araguaia pOSSUI uma area de 918. 822

km2 (11% do territorio nacional) e abrange os estados de Gmas (21%), Tocantins g‘_i_’T

(30%), Paréa (30%), Maranhéo (4%), Mato Grosso (15%) eo Dlstrlto Federal (0, 1%)

Sua configuracdo é alingada,

com sentido SuI Norte

segumdo a dlre(;ao’
&

predominante dos cursos d'agua principais, 0s rios Tocantins e Araguala que se

unem na parte setentrional da regido, a partir de onde é denomlnado rio Tocantins,

gue segue até desaguar na Baia da llha de Marajo (ANA, 2017) -~ \

O corredor de estudos estédo inseridos na Sub- Baéa do A1io Rlo Para,gu/al

unidade Correntes — Taguari e Sub-Bacia do Rio Araguala LJanade Alto Araguala

Assim, a faixa de dominio da MT 100, é

€ interceptada por umer rede hldrograflca nao

muito densa, pois esta localizada em partes mais altas do- refev(), /denomlnados‘

divisores de aguas.

. / bl N P 5
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Figura 6: Mapa de Bacias e Rede Hidrogréfica.

2.1.5.5. CLIMA

T

- s
Alternadamente Umido e Seco das Chapadas, Planaltos e Depressée$/(Ver Mapa
|

A Area de Influéncia é caracterizada pela unidade Clima Tropical C/ontm_gntakuﬂ’,f'
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de Unidades Climaticas). As unidades IlIA3a e IlIA3b, estdo classificadas como
mesotérmico dos topos de cimeira dos chapaddes, precisamente localizado nos

topos do planalto Itiquira-Araguaia. A temperatura média é de 22,4 graus.
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Figura 7: Mapa de Unidades Climaticas. /
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2.1.5.6. RECURSOS MINERAIS

Com a finalidade de promover o planejamento e aproveitamento dos recursos
minerais, as atividades sao controladas e gerenciadas pelo Departamento Nacional
de Producédo Mineral (DNPM). Este detém o controle das atividades de exploragéo,

GROSSO

55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803
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78049-906

C GROSSOD
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MT

registro e pesquisas das atividades de mineracdo em todo territério nacional.

Para a identificacdo das areas minerarias localizadas na area de influéncia e

faixa de dominio das rodovias, foi realizada consulta ao 6rgdo, que dispde de dados

espaciais, atualizados diariamente sobre a condicao dessas areas exploradas

CLIABA - MATO GROSSO

ORMACADQ

Foram identificados os cadastros de 11 processos na area de influéncia.- O

resultado da pesquisa realizada em 05/06/2017 esta apresentado na tabglaféﬁaixo.

FID | PROCESSO AREA HA FASE _ SUBS
0 |866621/2004 0,18 LICENCIAMENTO el Z(REIA il
1 |866021/2007 15 LICENCIAMENTO ,/ g BASALTd
2 |867273/2007 5 REGISTRO DE EXTRAQAO ( CASCALHO \.
3 |867348/2008 49,18 LICENCIAMENTO /= BASALTO '
4 |866495/2009 50 LICENCIAMENTO _ ¢ AREIA .
5 |866687/2010 49,8 LICENCIAMENTO | _ CASCALHO"
6 |866173/2012 34,56 REQUERIMENTO DE LAVRA BASALTb ~ -
7 |866400/2014 5 REGISTRO DE EXTRACAO "f /CASCALHO / S
8 |866154/2015 20 LICENCIAMENTO - BASALTO /
9 |866683/2007 1 DISPONIBILIDADE f_- o AREIA : i
10 | 866473/2015 5,63 DISPONIBILIDADE f-.‘_,}"‘rf 4 AREIA fa" f"
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2.1.5.7. ESPELEOLOGIA
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Entende-se por cavidades naturais todo e qualquer espaco subterraneo

penetravel pelo homem com ou sem abertura identificada. Popularmente conhecido

como caverna, seu sistema inclui o contedldo mineral e hidrico, a fauna e a flora ali

encontradas. Em atencdo a essas areas que abrigam tipos especificos de

biodiversidade, foi realizado uma consulta ao Cadastro Nacional de Cavernas de

possiveis cavidades na area de influéncia.

Conforme apresentado no mapa, a Unica caverna encontrada na regido esta

fora da area de influéncia, localizada no municipio de Alto Taquari, denominada _

Gruta Casa da Onca.
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Figura 9: Mapa de Patrim6nio Espeleolégico.
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2.1.6. MEIO BIOTICO
2.1.6.1. Vegetacao

Na Area de Influéncia da concess&o da rodovia MT 100, ocorre vegetacéo de
tipos variados, desde os cerrados, mais ao norte, até ambientes florestais na porcéo
sul, com destaque para a fitoecologia denominada “Savana Estacional Arborizada
Com Floresta de Galeria”. A identificacdo e distingdo da vegetacdo na area de
influéncia foram feitas por meio de mapeamento, Utilizando-se a base tematica do
Centro Gestor e Operacional do SIPAM (2004).

As fontes de dados secundarios utilizadas para a caracterizacdo das
fitofisionomias florestais foram o Mapa de Vegetacdo do Brasil (IBGE, 2994);"6 ’
Projeto RADAMBRASIL (IBGE, 1976 e 1977), Classificacado da vegeta(;ég 'Bfésileira
adaptada a um sistema universal (VELOSO; RANGEL FILHO; LJMA 1991) e o
Manual Técnico da Vegetacao Brasileira (IBGE, 1992). / / /’“f-»_

Para melhor entendimento da area de influéncia é apresentada no "Mapa de

Vegetagao". Destacando - se ocorréncia das fltoflsmnomlasJpredomlnantes,nosx

f _ s //‘

trechos da rodovia MT 100. ( - [

Na area de influéncia, predominam duas grandes. Regi()es' Fitoecoldgicas: a/

Savana Estacional Arborizada Com Floresta de Galeria, segwda pela fltoecologla«
Savana Estacional Arborizada Sem Floresta de Galeria, Qoe>(|stlndo uma grande

i
diversidade de formacgfes vegetais, as quais sao dlferen,mada principalmente pela -

J

qualidade dos solos. A classificacdo desses don‘nnlos geral ente € baseada em f’

.‘
/

aspectos fisiond6micos e estruturais mais do que em aspectos fl rlstlcos
e J
Caracterizagdo das Fitofisionomias Florestais Emstedtes no Trecho da

o )

Rodovia MT 100 i ST

._‘J

Apbs a realizagdo de consultas a bibliografia existente e -analise no mapa, -
/ £ . s

quatro fitofisionomias foram identificadas no local: A Celie o,

s 1/ i W

Floresta Ombréfila Aberta h ""f,?"

< G}

A Floresta Ombrofila Aberta é uma fisionomia rore'staI qermposta de arvores
mais espacadas que as da Floresta Ombrofila Densa, com estrato at:bustivo pouco
denso e caracterizado ora pelas fanerdfitas rosuladas, ora pelas Ilaﬁaé' lenhOSas
Ocorre em clima que pode apresentar um periodo com mais de dois e menos de

e e
guatro meses secos, com temperaturas médias entre 24°C e 25°C. ’r :

|
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Esta Regido Fitoecologica ocorre com quatro facies florestais (altéragoes da
fisionomia): a floresta de palmeiras (cocal), onde a Orbignya phalerta (Babacu) e a
Maximiliana regia (Inaja) sdo as Palmae mais importantes; a floresta-de-bambu
(bambuzal), dominada pelo género Bambusa, subgénero Chusquea; a floresta de
cipd (cipoal), assim chamada em vista da enorme quantidade de lianas que
envolvem suas poucas e espacadas arvores; e a floresta-de- sororoca (sororocal),
caracterizada pelos agrupamentos da Musaceae Phenakospermum guyanense

(sororoca).

Para a area de influéncia evidenciada no mapa apresenta regides com cadeia -

montanhosa gnaissica revestida de Floresta Ombréfila Aberta com cipés_)(As’é)'.'

Observam-se arvores espacadas livres ou completamente envolvidqsf"ae Cipos, -
constituindo o inicio da paisagem colunar tipica da “mata de cipé”. .~ . '
e P sl

Floresta Ombréfila Densa P / Ze

Este tipo de vegetacdo é caracterizado por fanerc')%itosf,, ;justamente Eie_las
subformas de vida macro e mesofanerdfitos, além de lianas Ierj'hosas e epifitg/s«lém*
abundancia que o diferenciam das outras classes de férmé@@eg._,,E’pré{rﬁ, sua
caracteristica ecoldgica principal reside nos ambientes o?nbréfilos dl’}é marcam muito A i
bem a “regi&o floristica florestal’. Assim, a caracteristica ombrometrlca, da Floresta
Ombréfila Densa estd presa aos fatores climaticos ‘ .trgplcals de elevadas
temperaturas (médias de 25°C) e de alta precipitacdo bem- dist |bU|da durante o ano T

(de 0 a 60 dias secos), 0 que determina uma s_ltuaga(J) bioe ologma praticamente / e W

sem periodo biologicamente seco. L \

.‘
I

Outra caracteristica dessa vegetacédo € a maior denS|dade do estrato supenOr
e menor presenca de sub-bosque, que € limpo e de facﬂ camlnhamento Neste tipo

de floresta pode-se chegar a mais de 500 individuos por hegtare, .abnangendo cerca
yd <& I o i -
de 200 especies. A J s T 4 aaan

/ | o

Dominam nos ambientes desta floresta os IatossoIOS'(-f QS podzoilcos ambos

de baixa fertilidade natural. Tal tipo vegetacional foi- subdlwdldo em cmco
s / .
fitofisionomias ordenadas segundo hierarquia topogréafica, que- refletem f|S|onom|as_ .

diferentes, de acordo com as variacbes ecotipicas resultantes def .amble,ntes-r.,_,__
distintos. & S IS ) =

P e £l LS

. a . . . - i e N
Para a area de influéncia, evidenciada no mapa regides com /subdivistes =

|

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente 218
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO /7B049 908 - CLIABA - MATO GROSSO

C GRDOSSD, ESTADODDE  TRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

MT

hierarquicas classificada de Floresta Ombrdéfila Densa Submohféha Dorssel
Emergente (Dse).

Floresta Estacional Semidecidual

O conceito ecoldgico deste tipo de vegetacdo estd condicionado a dupla
estacionalidade climatica. E constituida por fanerégamos com gemas foliares
protegidas da seca por escamas, tem folhas esclerdéfilas deciduais e a perda de
folnas do conjunto florestal (ndo das espécies), situa-se entre 20 e 50%. As
faciacoes deste tipo florestal sdo: Aluvial, Terras Baixas, Submontana e Montana.

Dentre as arvores que perdem total ou parcialmente as folhas no periodo

desfavoravel destacam-se: ipés (Tabebuia roseo-alba, T. serratifo’l_ia,-f"T
impetiginosa), guatambus e perobas (Aspidosperma sp), embirucus (Pseun‘f(;bombax S
longiflorum e P. tomentosum), goncalo-alves (Astronium fraxmlfollum) angicos
(Anadenanthera macrocarpa e A falcata), e aroeira-preta (Myra,erodru/ on uruncfeuva)

Ha também ocorréncia de palmeiras como inaja (Attalea maripa), bocaluva
(Acrocomia sclerocarpa) e babacu (Orbignia speciosa), esta uIt|Tna muito favo[gclda*

f = h s

com as queimadas. { s ]

Para a éarea de influéncia, evidencia no mapé;regiées,f’ébm subdiviséesf,// .
hierarquicas classificada de Floresta Estacional Semidecidhgl— $ubrpﬂqma_na Dossel,
Emergente (Fse). Gl S /

Savana Estacional Arborizada (cerrado) 3y

Corresponde a fisionomia savanica proprlar_li]entefjdlta c ragtenzando se pelo [ e
aspecto xeromorfo do componente arbustivo- arboreo e pelo expressivo estrato
herbaceo, onde predominam gramineas cespitosas (que‘ formaﬁ; toucelras§
VariagOes fisionbmicas e estruturais, decorrentes de - caracterlstmas pedologicas
diferenciadas e de perturbacdes antropogénicas expressam se’ pela dlsthbuu;ao e
espacial irregular de individuos, ora com adensamento dcf esi;rato érbhstlvo arboreof”
ora com predominio do componente herbaceo. A altura varla enﬁe 2 e /m.
Apresenta, como caracteristica marcante, estrato arboreo composio de exemplares
de troncos e galhos retorcidos, casca espessa e folhas grandes/ /mwtas vezes.‘_
coriaceas. // -_

Constitui uma formacgéo vegetal relativamente aberta, geralmente manejada _ #f P

com fogo, podendo representar feicbes alteradas de Savanas Florestadas
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submetidas a pressfes antropicas.

E denominada em sentido amplo de “Cerrado”. Ocorre sobre varios tipos de
solos, mais frequentemente em latossolos alicos, mas também em solos podzdlicos,
concrecionarios e Areias Quartzosas. Espécies caracteristicas: jatoba-do-cerrado
(Hymenaea stigonocarpa), ipé-do-cerrado (Tabebuia caraiba), araticum (Annona
coriacea), pequizeiro (Caryocar brasiliensis), mangaba (Hancornia speciosa),
lixeirinha (Davilla elliptica), colher-de-vaqueiro (Salvertia convallariaeodora), lixeira

(Curatella americana), pau- santo (Kielmeyera sp), pau-terra (Qualea sp), muricis

(Byrsonima sp), entre outras. A ocorréncia de lianas ndo se dé de forma agressiva, .

sendo, em sua maioria, herbaceas ou semi-lenhosas.
Para a area de influéncia foram verificadas trés subtipos de savané' Savana -
Arborizada (Campo Cerrado Com ou Sem Floresta de Galeria);. /Sa)/ana Parque

(Parque de Cerrado ou Campo sujo com Floresta de Galeria)€ Sa(ana grammeo-~
¢ |

lenhosa (Campo Limpo com Floresta de Galeria).

.
- =Y

Savana Estacional Arborizada com Floresta de Galeriq' (Saf) -

Vi

Estas formacdes riparias formam faixas ao Iongo dos rios e corregos onde
ocorrem espécies como inga (Inga sp), figueira (Ficus sp) plnha db -brejo (Talauma .
ovata), pindaiba-do-brejo (Xylopia emarginata). Ao Iado fdestas essenmas‘ /
tipicamente riparias, ocorrem ainda elementos estauona‘ls rurr—ra vez que estas

formacdes ndo estdo submetidas ao estresse hldrICO Veri |cado no ambiente -,
| I =
savanico. Por constituirem faixas continuas que se rdestac m na paisagem de £

formacdes abertas, recebem a denominagao de “FIoresta de Galeria” /Qu “FIorestas

| ] {

Ciliares”. S P

—

, )
Savana Estacional Arborizada sem Floresta de-‘GaIerla (Sas) /
Salienta-se que devido a grandes alteracbes sofrldas neste terrltorlo\ coma -

expansdo das areas de uso. Foram observadas Ilnha“s d,e vegeta(;ao juntOJéS”
drenagens. De modo geral, algumas formagbes que ocupavam grandés extensoes
no mapeamento RADAM, foram separadas com alternancia ‘nos-. padroes de

: : o
dominancia. LA

Savana Estacional Parque com Floresta de Galeria (Spf) - 4 &/ _
Estas formagdes riparias formam faixas ao longo das margens dos nos e _ #f ~

cérregos onde ocorrem espécies como: inga (Inga sp), figueira (Ficus sp) plnha do-

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente 220
Lote 1 — Alto Araguaia



GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIO ENG. EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 806 - CUIABA - MATD GROSSO

C GROSS50, ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

MT

brejo (Talauma ovata), pindaiba-do-brejo (Xylopia emarginata) estdo presentes Ao
lado destas esséncias tipicamente riparias, ocorrem ainda elementos estacionais
junto as regibes marginais atingidas pela presenca de agua. Por constituirem faixas
continuas que se destacam na paisagem de formacbes abertas, recebem a
denominacéo de Floresta de Galeria ou Floresta Ciliar.

Savana Estacional Gramineo-Lenhosa com Floresta de Galeria (Sgf)

Corresponde a vegetacdo presente em areas deprimidas, sobre solos
hidromorficos, onde o lencol freatico aflora ou € muito superficial, geralmente em
localidades caracterizadas por nascentes, lagoas, corixos e riachos. Caracteriza-se
pela presenca de flora hidrdéfila, isto €, que se desenvolve em ambientes u_nndo's':

P

Também denominada de “Campos Umidos”. e

P

Desenvolve-se também sobre afloramentos rochosos ou so%os/muno rasos,
freqientemente com camada de laterita superficial, podendo-se eﬂ/ontrar tfampos

Uumidos onde a rocha € superficial, em topos de morros testemunhos e em alguns

platds em torno de buritizais e Floresta de Galeria. { . N

—" ,'/ /
'
- ) i
; 2 \*. . )
— ¢
T )
. s I's
/,/ ' Ly s
p T -
/ ) 08, S - A
yd 1/ | S -
L pl
PV ‘
oy
=
| T
A
A
— o
AT &
AT 4
5 /}, ,
// " i~
- /!
[

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente
Lote 1 — Alto Araguaia

221



GOVERNO DE 35 65 3613-6600/ 3613-66CE / 36713-E303
MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADD ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 806 - CUIABA - MATD GROSSO

MATC GRDOSSOD, ESTADO DETRANSFORMAGAD.

SECRETARIA CE BSTADD
DE IN*RALSTRUTURA
EL_CGISTICA

WwW W MT G0V ER

SOV

R

-
K
B
Alto Arapuaia
==
P
—
5 /
n
5
#

Vegetagao
[ ] ae ot Omnciia At e Gpa A
[ 0se - Tloresta Omt-dfile Censa Dessel Emergents =
:] Fs - Flcresta Sstacicnal Semicecidual k
o ] | Fer - F anesta Escac aanl Savidesdidial Doseal Smergents
:l Sef- Sevana Ezezicns Arberizaca com Floresta de Galeria
[ sas- Savasa Csteclerz Arborlzaca sem Floresa de Galeria
| | 59-5avena kstacional A-bonzada R
- Sl Sevana Bl Granine Lo conm Sloeasliode Galienn 'a," “‘c" ,/
- Spf- Sevana Esesicns Pevgue com Slorasta de Galeria Srravmunst pd

[ | RADAN_SRASIL_Clip.shp 1:300 000 /:f'/ _
Mapa de Vegetacio

Rodovia MT 100. Trecho Divisa MT/MS - Alta Taquari - Alto Araguaia

=

% i
e s
-

2
tanmarnr®

b
\
'

1917 0'E
RESPITEE

CONSORGIO VIAMI

L2 FPaE LETLSNE LU W

Figura 10: Mapa de Vegetacao.
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2.1.6.2. Uso e Cobertura do Solo

O uso e a cobertura da terra estédo intrinsecamente relacionados com a troca
de energia que ocorre entre a superficie e a atmosfera e por isto exercem influéncia
tanto em escala local quanto regional e, ainda, podem atuar de maneira positiva ou
negativa nos elementos que regulam o clima terrestre (Foley et al., 2005; Lambin et
al., 2003). Neste sentido, os processos de mudanca do uso e da cobertura da terra,
além da perda de biodiversidade, alteram o albedo terrestre, a composicdo quimica
da atmosfera e os ciclos biogeoquimicos, modificam o balanco energético e

influenciam o clima e, por isso, fazem parte da agenda das pesquisas globais de

meio ambiente (Foley et al.,, 2005; Lambin et al.,, 2003; Laurance et a‘ll.,,,»'ZO'l’l;
Verburg et al., 2009). Desta forma, um dos fatores mais impaefahtes € o ~/

,/'

desflorestamento. e

-

e —
Estudos da cobertura vegetal e do uso da terra na mes(o‘feg,iao Sudeste Mato- -

Grossense, utilizando imagens orbitais, tém sido relatados com frequéncia'-na
literatura. Usando técnicas de sensoriamento remoto e )geoprocessamento
mostraram a importancia dessas técnicas na detec¢ao de mudangasnouso da terra -

por transformacGes antrépicas ocorridas na cobertura‘ \(egetal _para areas dos’ 7

municipios de Alto Araguaia, Alto Taquari. r-' [ - \

I

A distingéo dos aspectos do Uso e Cobertura da Terfa |dent|f|cados neste / /

relatorio foi resultado do mapeamento da area de mfluaﬂma om area aproximada ‘-

o ,.' A /
de 2.125,11 km2 O "Mapa de Uso e Cobertura _ilustra a cla S|ﬂea<;ao realizada e/ L.

suas areas correspondentes. Para o mapeamento ut|I|zou -se a\base tematica dados
de desmatamento do Projeto PRODES (TERRACLASS- 20&2) ‘bem fcomo na base
de interpretacdo de imagens de satélite do sensor Landsat 8. e /

Os dados obtidos através do mapeamento Uso /e Cobertura da Terra

possibilitaram a caracterizagcado de aspectos como, por e'XempIo estnutura’fundlaTla'
contingente populacional, atividades econdmicas, mfraestrutunaCeptre outros

Vegetacdo Natural [ 7Y | ‘
As classes de uso e cobertura da terra, identificadas nas b‘orcoes de areas

/‘ ,r.. iy '.,“‘,“.“‘_

com vegetagdo natural, foram: e / b
. ST _

Floresta: areas cobertas por vegetacédo de porte florestal (Floresta Gmbroflla 1<
Aberta com cipés, Floresta Ombrofila Densa Submontana Dossel Emergente e
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Floresta Estacional Semidecidual Submontana Dossel Emergente).

Cerrado: éareas cobertas por vegetacdo de savana de porte nao-florestal
(Savana Estacional Arborizada com Floresta de Galeria, Savana Estacional
Arborizada sem Floresta de Galeria, Savana Estacional Parque com Floresta de
Galeria e Savana Estacional Gramineo-Lenhosa com Floresta de Galeria).

Agricultura Anual

Envolve um conjunto de areas utilizadas para plantio de cultura de ciclo anual,
sobre tudo de gréos, com emprego de padrdes tecnoldgicos elevado.

As &reas de agricultura concentram-se principalmente no municipio de Alto

Taquari. Essas areas resumem-se principalmente a cultura de soja, milho _(arro'i,

mandioca, feijao). o

Agricultura Perene "
Caracteriza-se por um conjunto de sistemas de produgao ov/e predOmmam
estabelecimentos com pecuéria de baixa e média tecnologla assomados a
produtores familiares e empresariais de pequeno porte_‘econc?mlco. Na ar/e/a* de-
influéncia, compreendem a estabelecimentos com pecu-éria, E:u{t'i"\/ots Qge,,sqbs?ﬁténcia
e lavouras tradicionais. . | [ i
Estas tipologias de pequenas propriedades com agrolbg_cu,élria/gg,sqbsisténcia&,‘
ocorrendo também de forma disseminada no restaﬁfel‘{ré&“'f’ érea estudada,

o= 4
principalmente ao longo dos principais eixos viarios, precisaménte no municipio de ;-

- - =
. . J e fo v /

Alto Taquari. I s /

-~ f /

Mosaico de Ocupacdes Ml \
Compreende as areas representadas por uma ass*ouagao de dlversas
modalidades de uso de terra. Nesta classe caracterlzada essenCIaImente pelas

sedes das propriedades e/ou outras edificacdes e estruturas de ap0|o as atl\wdades e

produtivas, tais como currais, silos, galpoes, reS|denC|as /de empregados e ranchO/SI”

para pesca. Inclui também as escolas rurais. ¢ ";{ o '5
P
Ty
Pastagem L .S
L
Pastagem . LS N
— o A

Pastagem sem praticas conservacionistas: Compreendef areas de
pastagens artificiais convencionais, sem dispositivos de conservacdo do solo como, _

por exemplo, terracos e curvas de nivel. Tais pastagens s&o [ compostas

|
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MT

essencialmente por gramineas do género Brachiaria, distinguindo-se claramente das
pastagens dotadas de praticas conservacionistas do solo, evidenciando o carater
extensivo da pecuaria praticada pelas propriedades rurais.

Pastagem com praticas conservacionistas: Diferentemente da categoria
anterior, engloba o conjunto de areas de pastagens artificiais dotadas de praticas
conservacionistas do solo, entre as quais a implantacéo de curvas de nivel, terracos,
entre outros. Sdo também formadas a partir do plantio de gramineas do género
Brachiaria. E possivel distingui-las em func¢éo da vegetacéo herbaceo-arbustiva que
se desenvolve sobre terracos e curvas de nivel.

Silvicultura

Compreendem as éareas com objetivo de criacdo e desenvolv'rfﬁénto de

/

povoacao florestal com intuito comercial ou simplesmente de Hobbres,, Instituindo o

meio dedicado ao estudo dos métodos naturais e artificiais de xregen/rar - mé1horar . |

0s povoamentos florestais, usando meios de aproveltamento e _uso raC|onaI das
areas de vegetacdo, criando determinadas espécies de plani;as para atenc!gr"as*
necessidades do mercado. . ¥ g [
Area Urbana . [ £
Constituida de areas definidas como manchas urbanas que decorre de‘

concentracéo populacional formadora de lugarejos, vilas ou: clqades gue apresentam

infraestrutura diferenciada da area rural apreser}tando adensamento de /- ;

|
arruamentos, casas, prédios e outros equamewtos publlcos Cgracterlza se pela /
alta diversificagcdo das funcdes urbanas assomadas as mepllas d/e/n3|dades de

eguipamentos e estabelecimentos. S / f
)
Area ndo Observada . N

Abrangem as areas que tiveram suas mterpretagoes |mp055|bllltadas dewdo a e

."‘ A

presenca de nuvens ou sombra de nuvens, no momentp dé pastagens pafaf”

aquisicdo das imagens de satélites, bem como, areas retfeMementé quelmadas
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Figura 11: Mapa de Uso e Cobertura da Terra.
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2.1.6.3. Fauna N
Na Area de Influéncia Direta do Lote | — Rodovia MT 100, Trecho Divisa

MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia é possivel observar que os ambientes mais
preservados estdo restritos as remanescentes florestais, pois a regido esta inserida
em um contexto de alta fragmentacdo, ocasionado principalmente pela implantacéo
de atividades econdmicas como agricultura de cana-de-acucar, soja e milho. Esses
fragmentos, muitas vezes isolados, por estarem inseridos em uma matriz bastante
degradada, ndo conseguem desenvolver suas fungbes ecoldgicas, j& que, na

maioria dos casos, quando mantém pequenas populagdes estas ndo conseguem se

dispersar para a manutencéo do fluxo génico.

As rodovias podem representar grandes obstaculos ao movimegte‘ﬂe animais -7/"’

vertebrados, pois se tratando de uma estrutura linear, tendem/af’{je ar um “efeito
A

. ” . B . .
barreira”, que pode bloquear ou restringir o movimento das especies. \

As rodovias e outros empreendimentos lineares vém sendo apontados cbmo
um dos principais impactos a conservacao da blodlver3|dade Seus efeitos p,odem
ser verificados através da fragmentacao (FORMAN E DEBLINGER 2009) hlblrologla P
(JONES et al. 2000), poluicdo sonora (REIJNEN et ‘aI 1995) facilitacdo da/ e
introducdo de espécies exdticas (FORMAN et al. 2002), atropelamentos a fauna' /
selvagem (BAGER et al. 2000), entre outros. No Brasil, algun?{ fautores afirmam que / /
0 desmatamento da vegetacao nativa dos blomas[ do (ierrado e dq Amazonia tem '-’}5' ¢
uma estreita relacdo com a construcdo de est’r}qd@s (A,YRES t al 1991 ALHO &,
MARTINS 1995, NEPSTAD et al.1997). ’ \ | .

/

\ {

Portanto, foram listadas para o Lote | — Rodovia MT 100, rTreého Divisa
MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia as possiveis espemes “vulneraveis a /
ocorréncias de atropelamentos baseados em trabalhos e gstudos.em‘ auwdgldes de -

/ . o A i //II)

obras viarias. & 4 % &

Quadro 01 — Espécies da fauna vulneraveis a ocorr’én?:iaé?d]e' atropelamento.
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GOVERNO DE

MATO

o

GROSSO

| :: B:
EDIFICIO ENG.?

EDGAR

MATO GROSSO0 ESTA

3612-B600 / 3613-6608 / 36712-E50
PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 -
/8049-808

DO DETRANGH

na
Us

LOTE 5 SETOR A
CLIABA - MATO GROSSO
AD

OCRMAG

N MT

Perissodactyla Tapiridae Tapirus terrestris (Linnaeus, 1758) Anta?3°
Rodentia Caviidae Hydrochoerus hydrochaeris (Linnaeus, 1766) | Capivara
Canidae Cerdocyon thous (Linnaeus, 1766) Lobete
Chrysocyon brachyurus (lliger, 1815) Lobo-guara ' 3 ®
Puma concolor (Linnaeus, 1771) Onca-parda 345
Carnivora Felidae Leopardus pardalis (Linnaeus, 1758) Jaguatirica
Panthera onca (Linnaeus, 1758) Onga-pintada® ® *
Mustelidae Eira barbara (Linnaeus, 1758) Irara ®
- s
Procyonidae Nasua nasua (Llnnaeus, 1.766) QL~JatI
Procyon cancrivorus (Cuvier, 1798) Méo-pelada
. Callitrichidae Mico melanurus (E. Geoffroy, 1812) Sagui-do-cerrado
Primates - — -
Cebidae Sapajus libidinosus (Spix, 1823) Macaco-prego °
. . Dasypus septemcinctus (Linnaeus, 1758) Tatu-galinha-pequeno
Dasypodidae - -
Cingulata sypodi Euphractus sexcinctus (Linnaeus, 1758) Tatu-peba T
Cervidae Mazama americana (Erxleben, 1777) Veado-mateiro s
Artiodactyla Mazama gouazoubira (Fisher, 1814) Veado-catingueiro
Tayassuidae Pecari tajacu (Linnaeus, 1758) Cateto ° -~
pil Myrmecophagida | Tamandua tetradactyla (Linnaeus, 1758) Tamandud-mirim
iosa e Myrmecophaga tridactyla (Linnaeus, 1758) Taﬁiagdué bandeira? 3 °
Didelphimorphia | Didelphidae Didelphis albiventris (Lund, 1840) Gamb’a—de orejxa—branca >
Ameiva ameiva (Linnaeus, 1758) / Calango-verde |~
Salvator merianae (Duméril & Bibron, - Teil 3 ‘
S . Teiidae 1839) i L
amata - - — - { — - ——
au Tupinambis teguixin (Linnaeus, 1758) )| Teil-branco® -~
Kentropyx sp. (Spix, 1825) / - ['calango [
Iguanidae Iguana iguana (Laureti, 1768) | Igudna3 =
Boidae Boa constrictor (Linnaeus, 1758) _ Jiboia 23 i
Eunectes murinus (Linnaeus, 1758) ;Sucuri 3 |
Serpentes Viperidae Bothrops moojeni (Hoge, 1966) @ [ | Jararaca )
Crotalus durissus (Linnaeus, 1758) " | {r Cascavel * /
Colubridae Spilotes pullatus (Linnaeus, 1758),. ' Caninana =l
Crocodylia Alligatoridae Caiman yacare (Daudin, 1802) /i Jacaré-do-pantanal? 3 =14
_ Rhinella schneideri (Werner, 1894) Sapo-cururu /
Anura Bufonidae - — T .
Rhinella sp. (Fitzfingér, 1826) .. | | Sapo-cururu
Progne tapera (Vieillot, 1817) - '] Andoririha-do-campo
Progne chalybea (Gmelin, 1789) ~~| Andorinha-doméstica-grande
. N Tyrannus savana (Vieillot, 1808) - ~ Tesourinha
Passeriformes Hirundinidae e
Saltator similis (D’Orbigny & Lafresnaye Trincaf dadei
1837) rlnpa- erro-ve‘r adeiro ‘
Volatinia jacarina (Linnaeus, 1766) y Tiziu - | .
Pionus menstruus (Linnaeus, 1766) M’altaca de-cabeca- azul’ ,
. L Primolius maracana (Cassin, 1853) - / Maracané-de-colar -
Psittaciformes Psittacidae - 7 [ Periquitg-de- encontro-
Brotogeris chiriri (Vieillot, 1818) sl 4 '
: | amarelo
Suliformes Anhingidae Anhinga anhinga (Linnaeus, 1766) -~ |Biguatinga
Rheiformes Rheidae Rhea americana (Linnaeus, 1758) - | Fg 13
Busarellus nigricollis (Latham, 1790) Gavié;a belo-3
Accipitriformes Accipitridae Rupornis magnirostris (Gmelin, 1788) ‘ GaV|ao -€arijo 3 - o
Ictinia plumbea (Gmelin, 1788) Sovi3 7 N
Jacanidae Jacana jacana (Linnaeus, 1766) Jacanda -/ i
Charadriiformes | Charadriidae Vanellus chilensis (Molina, 1782) Quero-querg.~” . i /
Rallidae Aramides cajaneus (Statius Muller, 1776) Saracura-irés- potes L
Cathartiformes Cathartidae Coragyps atratus (Bechstein, 1793) Urubu-d¢-cabeca-preta
Strigiformes Strigidae Athene cunicularia (Molina, 1782) Coruja-buraqueira
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Ortalis guttata (Spix, 1825) Aracud-pintado
Galliformes Cracidae Penelope superciliaris (Temminck, 1815) Jacupemba
Crax fasciolata (Spix, 1825) Mutum-de-penacho
Cariamiformes Cariamidae Cariama cristata (Linnaeus, 1766) Seriema
Trogoniformes | Trogonidae Trogon curucui (Linnaeus, 1766) \?g:;‘;?ﬁéde'barnga_
. . Patagioenas speciosa (Gmelin, 1789) Pomba-trocal
Columbiformes | Columbidae Columbina talpacoti (Temminck, 1811) Rolinha-roxa
Piaya cayana (Leach, 1820) Alma-de-gato
Cuculiformes Cuculidae Guira guira (Gmelin, 1788) Anu-branco
Crotophaga major (Gmelin, 1788) Anu-coroca

Legenda:1l — Quase ameagada (IUCN, 2016); 2 — Vulneravel (IUCN, 2016); 3 — Vulneravel (MMA,
2014);
4 — Apéndice | (CITES); 5 — Apéndice Il (CITES); 6 — Apéndice Ill (CITES).

O Lote | — Rodovia MT 100, Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto ’

Araguaia esta inserido em uma paisagem caracterizada pela presenca de fO(ma(;’éés
florestais de Mata Seca com conexéao a formagdes de florestas savana/s/..fP'b/rtanto ao
obter a andlise de cobertura vegetal e uso do solo, nota-se que ng,fc”éi texto regional
as formagdes naturais sofreram alteragbes na porcao médi?/éﬁa,/

substituicdo de vegetacdo natural por lavouras. Nesse contexto, as popula&;des
faunisticas remanescentes e que necessitam deste ’recfprso encont@m‘féé‘

o o . . L
distribuidas em fragmentos de vegetacdo natural isolados nas' proximidades do

fiff /
i

empreendimento. " y /

S
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2.1.7. MEIO SOCIOECONOMICO
2.1.7.1. Area de Influéncia Direta

A Area de Influéncia Direta (AID) constitui-se na area que sera
diretamente afetada a partir da instalagdo do empreendimento, podendo ser
positiva ou negativa.

O diagnéstico socioeconémico dos municipios integrantes do
empreendimento foi realizado buscando estabelecer o perfil de cada um.
Priorizando o uso de indicadores que permitissem uma visualizacdo das

principais caracteristicas da populacéo e atividades econémicas da regido.

Observou-se também a estrutura da rede de cidades em que esses .

municipios se articulam, buscando apresentar aspectos basicos da dinamica

de ocupacdo mais recente. -

2.1.7.2. Caracteristicas dos municipios atingidos na Area de’lnflt/nua Direta-

e

A éarea de influéncia direta afetada, conforme ja citado, é¢-o trecho da

Rodovia MT 100, Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquan - Alto Araguaia. A
metodologia utilizada privilegiou o levantamento de dados secur-tdarlbs
fundamentais na identificacdo e selecdo das informacdes essenC|a|s para este
estudo. Neste sentido, foram utilizados dados das pnnmpars uﬁsﬂtwgces de
pesquisa do pais e do Estado do Mato Grosso, tais como: lB(GE INEP/MEC,
PNUD/Brasil, SEPLAN, INCRA, SEPPIR, sites das,PrefertUras entre outros

Aspectos Gerais ! /‘

o

Os estudos pretendem oferecer uma visdo ampla- da area de influéncia,
com dados sobre localizacdo geogréficas, divisao polltlco admlnlstraglva bem
como, dados municipais, tais como: indice de Desenvolwmento Humano (IDH),

Infraestrutura Regional e Economia, Turismo e Arqueologla / ; ¢ \

-
@
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SETOR A

)

A atual distribuicdo populacional da area objeto de anahse deste Jest‘udo '*

insere-se Nos processos de ocupa(;ao recentes, apos a/ m§tala(;ao dos

terminais ferroviarios, onde evidencia que Alto Araguala )nn/ha tendo

crescimento demogréafico desde a década de 70, em parte exphcada pelo_ ’

crescimento do entéo distrito de Alto Taquari, com forte atividade agrlcola A

emancipacdo do municipio de Alto Taquari, em 1986, pode ter mfluenC@dO o-‘-,._‘

. . : ~ . _ (
crescimento populacional de Alto Araguaia, que ndo poderia mais contar com
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a populacao de seu antigo distrito em sua contagem populacional, d|m|numdo

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1

7B049-908

55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803
- LOTE 5 SETOR A

STADO DE

TRANS

CLIABA - MATO GROSSO

ORMACADQ

M

T

seu numero de habitantes, porém a partir de 1991 comeca a experimentar

novo crescimento, que se acentua a partir de 2000, ano posterior a chegada

da ferrovia em Alto Taquari.

As principais caracteristicas populacionais e sociais dessa regido séo

apresentadas a seguir, iniciando-se pelas Tabelas 1, que inclui a populacéo

total (estimativa 2016) e Densidade Demografica. A densidade demogréfica é

um dos principais aspectos na analise da distribuicdo populacional em dado

territorio. 7
. Distanci_

Municipios | Datade | Area | Populaga | DeROEE | L L"ada

P Criacéo (Km?) 0 2016 ag ,,,?‘ Capital
. (km)
Alto Araguaia | 2%/ 12/ 193 |5 514508 | 17.168 | 3,1 hab/km | 692 y?'ca el
A,

[ 13/05/198 7.14 7 {Tropica| 509

Alto Taquari > 1.416,520 | 9.963 e | Esim | (

indice de Desenvolvimento Humano (IDH) Tt 7

. | =
& {

O IDHM - indice de Desenvolvimento Humano Mun|C|paI (desenvolwdo pelo i @ i

IPEA/Fundagédo Jo&o Pinheiro/IBGE/PNUD, tendo como base o IDH, desenvolwdo

pela ONU/PNUD - Programa das Nacdes Unidas para o Desﬁnycﬂwmento) é um'" v/

! /

indicador sintético, de utilizacdo mundial, que permite a avé iacdo simultanea de ./

e
algumas condigbes béasicas de vida da populac;ab de Juma d da localidade. Para , !

"»“//'n‘
tanto, considera aspectos econdmicos, somalsucuiturals e politi icos que |nfluen(:|amf
a qualidade da vida e o desenvolvimento humano. \«, / B (
O IDHM é uma adaptacdo do IDH a escala de mun|C|p|os que utlllza as )
&

informacdes dos Censos Demograficos do IBGE, por |sSo sua atuahzag:ao ﬁomente P
pode ser realizada decenalmente. Para alcancar sua rﬁeta e ser um mdlcadpr
sucinto o IDH considera trés componentes: educagao (aﬁ‘abetlzagaq e taxa de
matricula), longevidade (esperanca de vida ao nascer) e -r_eﬁd’g_J(PlB percaplta).'.Q

indice varia de 0 (nenhum desenvolvimento humano) a 1 (dés;gnﬁb!&ﬂrp_én-to humanp“

total) e é subdividido nas seguintes classes: 0 /;;' | s
> 0 <IDH < 0,499 - Baixo Desenvolvimento Humano ] / ,-if.l,.-i’-f’- " "f‘ -
> 0,5 < IDH < 0,799 - Médio Desenvolvimento Humano // e .
> IDH > 0,8 - Alto Desenvolvimento Humano 3’
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Abrange uma sintese dos indices de longevidade, educagao e renda para

caracterizar o grau de desenvolvimento humanao.

Municipios IDH 2010
Alto Araguaia 0,704
Alto Taquari 0,705

O Indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) em Mato Grosso é 0,725, em
2010, o que situa essa Unidade Federativa (UF) na faixa de Desenvolvimento
Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799). A dimensdo que mais contribui para o

0,732, e de Educacao, com indice de 0,635 (PNUD, Ipea e FJP).

2.1.7.3. Infraestrutura Regional & Economia / '//

O desenvolvimento econdmico de Alto Taquari e Alto Araguala teve destaque

apos a instalacdo dos terminais ferroviarios, causando nas mdades externalldades
como diminuicdo do desemprego, crescimento do agronegoélo |mplanta,gao de

industrias de beneficiamento, crescimento do PIB, entre outrOS Nesse ponto yr

observa-se a seguinte reportagem da imprensa de Mato Grosso ' :
“O trem mudou o perfil de Alto Taqyan e Alto Aragua/a Nas
duas cidades desemprego é verbete fdra do vocabulario. La,

==
ndo se fala em demisséo e S|mj em c ntratagao Esse lado —

positivo atrai novos moradOres e com |s§o a demanda por,f’

servigos publicos aumenta 0 que obrld\a 0 Poder Publico a
oferecer mais escolas, saneamenfo hablta(;ao ‘saude e
seguranca. A populacdo de Alto Aragua|a € de 13.790
habitantes e somente as mdustrtas de addbo da- Carglllf
Galvani e Bunge geram mil postos cflretos de ;rabalho Ou
seja, pelo menos 25% dos morado__re*’s‘%_,1gon3|derando-se a

familia do funcionario — foram beneficiadéékcofn.a ferrovia,

Y .

/,

que levou as plantas industriais daquelas -empresas.-a -

cidade.” e 7 o Ly

O desenvolvimento sécio-econdmico de Alto Taquari e Alto Aragtgafa aﬁtes e

depois da ferrovia, mostrados através de levantamento de dados em’ instituicoes
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oficiais, e da comparacdo de diversos indices como, PIB, produgao agrlcola
municipal, arrecadacdo de impostos demonstra que 0s municipios ainda continuam
crescendo e principalmente suas populacfes estdo se beneficiando deste
crescimento econdémico.

A posicdo geografica de Alto Taquari lhe permitiu desenvolver ao longo dos
anos, vinculos historicos com dois Estados da Federagéo vizinhos do municipio:
Goias e Mato Grosso do Sul. O municipio localiza-se no sudeste Matogrossense,
entre duas grandes bacias fluviais a do Prata e a do Tocantins. A cabeceira do
Ribeirdo Furnas, tributario do Rio Taquari que contribui para a Bacia do Prata, € o )
extremo meridional do estado de Mato Grosso. O Rio Taquari € um dos form_ador’ée

da extensa planicie pantaneira, e vai agregar inimeros afluentes dufante seu -

-
o
’/

percurso até desaguar suas aguas no Rio Paraguai.
A origem do nome da cidade e do termo Taquari é de Grlger{Tupl slgnlflca,_ |
bambu ou taquara, com a qual os indigenas locais fabrlcavam um cachlmbo
denominado tacuari. A Lei n° 669, de 07/05/1938, criou O_ADIStI’Itp Policial de Taquarlk
devido a localizacdo estratégica do povoado. A Lei Estadual n° 1.118 de 1958
instituiu o Distrito de Alto Taquari, pertencente ao municﬁoio de Altd’l‘iraguaia Com 0/ A i
crescimento da lavoura, pecuaria e aumento populacional, em 1986 alei Estadual‘
n°® 4.993 criou 0 municipio de Alto Taquari, desmembrando- b“de *AH:o Araguala Iy
Alto Araguaia, por sua vez, possui origem bem mais. ant| a e relevo um pouco T
mais ondulado que de Alto Taquari, mais ainda rel_’atlvar%ente Ianp Em sua ongem it
chamava-se Santa Rita do Araguaya, mesme_ ﬁome »da cidade gglana wzmha
ambas separadas apenas pelo rio Araguaia, divisor de terras matq—grossenses e
goianas. Em 1911 existia na localidade uma escola mlsta mas so6. em 1921, através
da Resolucdo n° 837, é criado o municipio. Mas em 1933 ‘com 0 Decreto\no 291, .~
transferiu-se a sede e a comarca do municipio para a Iocalldade de Lagea{fof” o
(posteriormente Guiratinga), sendo entdo extinto o munlcrpjo de Santa Rita do
Araguaya. S6 em 1938, através do Decreto-Lei n° 208, -atof c]|ue reestruturou 0
territdrio mato-grossense, foi restaurado o municipio, ja com/ o/ Pfome de Alto_‘_‘
Araguaia, pelo motivo de abrigar em seu territério as nascentes do Rlo APaguala A _
A localizacdo dos dois municipios dentro do mapa politico- admlnlstratrvo de _ #f -

Mato Grosso pode ser observada no “Mapa de Localizagao”. Das caracterlstlcas que .
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os dois municipios possuem, destaca-se o potencial agropecuario e 0 crescimento
da receita da producgédo agricola, principalmente a partir do ano 2000.

O valor da producdo agricola em Alto Taquari teve um crescimento
consistente até 2005, seguida de queda e recuperacdo. A area plantada manteve-se
praticamente estavel.

Em Alto Araguaia os trilhos chegaram em 2002, a evolucdo do valor da
producdo agricola se assemelha a de Alto Taquari, mas a area plantada evolui de
forma mais instavel, com crescimento mais forte a partir de 2001, e declinio em
2005. k
2.1.7.4. Turismo |

O cenério araguaiense apresenta imensas praias, corredei;asf: imensas -7/"’

grutas, exuberantes saltos e fantasticas cachoeiras, formar)do- assim um

,/

verdadeiro e magnifico santuario. Abonando as mais |mpertantes pe(;as desse
santuario ecolégico, estdo as nascentes do rio Araguaia. Alto Araguaia oferece a
seus habitantes, e aos visitantes varias opcoes de Iazer comO)o Parque EcoJeglco
que é banhado pelo rio Boiadeiro onde a populacéo pode fazer suas atrvldades com -

areas para 0s esqueitistas e parque infantil para as crlan(;as Alto Araguaia conta; —
com grandes eventos culturais e grandes shows de bandas dlsgintas gue-ocorre no' -
espaco nautico, Alto Araguaia também conta com o paréua ple exposicbes onde  / /

acontecem varios tipos de eventos e varios torneios de rodeios. Varias quedas ‘- !

J oty =

d'agua sdo encontradas no territério mun|C|paI ‘como a ca hoewa do Aragua|a /
situada nos arredores da cidade onde foi instalada" uma pequena/geradora de
eletricidade, e a cachoeira Couto Magalhaes, proxima do munmlplo der Araguainha.

Ja Alto Taquari, por sua vez, conta hoje com um lago em sua area urbana /

com grande potencial turistico. O lago do Complexo do Par)que Taguan tem. inms de

33 hectares de espelho d’agua, e uma profundidade maX|ma de 0|to rT}etros o que
permite o transito de embarcacdes de pequeno porte. como Ianchas, jetSkI e
caiaques. Tem duas praias artificiais onde a populacdo e wsﬂagtes podem passar‘
momentos agradaveis com suas familias e amigos. Uma area de banho f01u

‘- P e

delimitada proximo as praias, onde € proibido o transito de embarcagoes para dar
.J f
seguranca aos banhistas. Futuramente, e respeitando-se as questdes amblentals L Le

planeja-se a colocacdo de milhares de alevinos de peixes tipicos do l&lo Taquarl
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pertencente & bacia do Prata, para a pratica de pesca esportiva. Neéfe complexo,
estdo ainda as margens do lago, o recinto do parque de exposicdes, o Clube do
Laco, a pista de MotoCross, o clube de remo e futuramente clubes publicos. Alto
Taquari tem ainda como pontos turisticos os rios Araguaia e 0 Rio Taquari, que em
suas terras nascem e seguem seu curso natural, o Rio Taquari, correndo para o sul
na Bacia do Prata, e 0o Rio Araguaia correndo para o norte na Bacia amazonica,
sendo portanto o0 municipio um grande divisor de aguas. No rio Taquari, temos belas
corredeiras e cachoeiras, que poderiam ser exploradas para o ecoturismo,
arborismo, rafting, rapel, entre outras praticas esportivas. O local ndo possui
estrutura para ser ainda explorada, precisando de estradas de acesso adequ_;ada’é'é

estrutura de hotelaria ou hospedagem para receber turistas. .

2.1.7.5. Arqueologia Pa

P
.. . . s . x A > S
Foi investigado o potencial arqueoldgico na Area de Infjluencja nas quais |

)

se inserem o projeto de concessao. Apoiados ao levantamento de informacdes
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especializadas, foram identificados como Taquari 1, ’2,-3_ e3_4. As quatrgf,--’ -

unidades se caracterizam por sitios ceramicos a céu aberto ', - |
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Figura 12: Mapa de Sitios Arqueoldgicos.
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2.1.8. SITUACAO ATUAL

Neste capitulo, serdo demonstrados a situacao atual do Lote | — Rodovia MT
100, Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia, bem como a apresentacao
de locais comerciais, industriais e de interesse turisticos, propriedades rurais, vilas,
cidades locadas na faixa de dominio interceptadas pelo tracado do empreendimento.

N
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rodovia. el

Foto 13 e 14 — Usina de Alcool localizado na faixa de dominio do Lote I —Rodovia MT 100, "

Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia.”

A

A e R A
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Foto 15 e 16 — Industria Petrobras localizado na faixa de dominio do Lote | — Rodovia MT 100, L
Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia. i
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Foto 17 e 18 — Silo em atividade. r_‘.f = Vo
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Foto 19 e 20 — Silo em atividade.
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Foto 25 a 27 - Silo e Fim do Perimetro urbano do municipio de Alto Taquari/MT. B _q_’/A;
__ 4
f/
o - 4
f i
\ 'f
Foto 28 e 29 — Usina de Alcool localizada nas proximidades do Lote & Rbdov#a MT 100, Trecho*
Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguala rf % Y. [
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Foto 35 a 38 — Fim do Trecho BR-364. ~ ,'{ ! ' o

No decorrer do trecho, nota-se que o uso do solo na regléo sao pratlcamente as,

atividades de agricultura extensiva, com Silos de tratanﬁen;d e armazenamento

L
situados na faixa de dominio, exceto os trechos urba os dos municipios «

f[ J = -
atravessados pela Rodovia. ) ) i /

Foto 39 — Plantacdo de milho na faixa de serviddo. &L

it
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Foto 40 - Propriedade rural na faixa de dominio que apresenta atividade econdmica de agricultura
extensiva. i
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Foto 43 e 44 — Cultivo de milho em propriedades rurais localizadas na fai)'(‘a‘_de dominio da ro
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2.1.8.1. PASSIVOS AMBIENTAIS 7

Os passivos ambientais representam os danos causados ag,m/é' ambiente, e
a utilizacdo de seus recursos; representando, assim, a ,résfppnéiilidatfé? e .a-. |
obrigacao sociais da instituicdo publica com os aspectos angbiept_ais ea Iegislégéo
pertinente. j P
Para o DNIT (IPR-730, 2006), considera-se Pésswo Amblenj:a,l~RddOV|ar|o P
como toda a ocorréncia decorrente de: " ! ,/ e
. Qualidade na construcgéo, restauragcao ou manuteng,ao de Rodovia, que',

promove dano ou de degradacdo ambiental a area destlnada ‘“falxa de dominio, / /

/
[ . ¥
==
e

pista de rodagem, comunidades e/ou cidades e por, fim Of usua ios do trafego

. Condigbes naturais de clima e melo__amb nte a vmdos naturalmente A G

como dano ou de degradacao ambiental a fé{lxa de deInIO cga Rodowa pista de

rodagem, comunidades e/ou cidades e por fim os usuarlos do tréfego r

- ot

._'J

2.1.8.2. IDENTIFICACAO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS / : “. _\‘ /_/"/
Para a identificacdo dos passivos ambientais do’ Lote’ | —‘ Rodowa‘ MT 100,,,
Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto Araguaia foi reahzad’a gm VISI'[a a campo
para coleta de dados e informagdes pertinentes a situagao dos pﬁs;;vos amblentals_
existentes na Rodovia. it /,.'/ '; . / L
Observa-se no decorrer do Lote | — Rodovia MT 100, Trecho D|V|sa M)’/MS 3 )‘;.‘- T‘ _
Alto Taquari - Alto Araguaia, a presenca de espécies arboreas e gramln?a{ na*falxa L L:“. &
de dominio. ‘/ -
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Foto 49 — Espécies de gramineas e arboreas invadindo pista‘de r/c;)dagém"d‘&'MT’,loO. W M
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Foto 50 e 51 — Trecho da Rodovia MT-100 apresenta individuos da espécie de Eucalipto na faixa de
dominio.

dominio. &t .

Dando sequéncia a analise do Lote | noTa -se. que o] techo nao apresenta*
travessias de drenagens como coérregos e rios da reglao com auséﬁma de mata

ciliar. ‘ ‘]. ' ‘

2

O Lote | apresentou invasdo na faixa de dominio, s;/hdo ass;m é |m£ortante/ '
(
gue ocorra a conscientizacdo dos proprietarios de fazendas /Pocallzada§ na faixa ¢ de

dominio da rodovia para que haja o limite do uso. R
L
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Foto 54 e 55 - Km 42,5 a Km 41,80. £
Plantio de milho invadindo a Faixa de dominio da rodovia MT-100. T
Medida de controle i
Conscientizar os proprietarios rurais na faixa de dominio da rodovia quanto ao limite pa,t:a’uso /
/// . l‘3/"‘
Em geral, o relevo é considerado suave ondulado e composto por diversas /

tipologias de uso e ocupacao do solo, o que certa de forma fg,zlfta/surglmenm e
ocorréncias de processos erosivos, areas degradadas nd faixa de domlnlb da

rodovia, em decorréncia da acdo antropica e vulnerabllldade dga alguns locais sem‘

= . 7

prote¢éo superficial do solo. J =, -|_ o

; P P

A seguir, estdo apresentadas fotos do trecho, para uma me)rhor V|suaI|za<;ao /

da dindmica local. L - /

,I" = \/ —
.‘" I“.
/
(
e
-
/‘/  —
: ,
Foto 56 e 57 — Km 159 akm 15,64. —. -
Superficie exposta, com pequena erosdo na faixa de ddfmqlo
Medida de controle *
Conformacéo do aterro e posterior aplicagédo de cobertura vegetal. B
Ao T
_‘“ oA, o e
L o s -
E : //l f"J: / ',‘ T
o // b : f { | ::
s o
/
/
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Foto 58 € 59 — Km 18,4 a km 18,10. —

Superficie exposta, com pequena erosdo na faixa de dominio. o
Medida de controle T j

Conformacao do aterro e posterior aplicacéo de cobertura vegetal. P

Foto 59 a 62 — Km 55,7 a km 54,78. LE APROXIMADAMENTE 1,0 Km. -
Local apresenta solo exposto, com auséncia de espe s,v__eg-etais,f
Medida de controle : G 7
Passivo ambiental classificado como magnitude alta. Portanto, é |mportanté que a. Concessmnarla
execute a conformacao e regularizagéo dos acostamentos e posterior Ian’c;amento de camada '
vegetal sobre a superficie exposta. &

v AREA DEGRADADA f
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Foto 63 e 64 — Km 55,7 a km 54,78. LE APROXIMADAMENTE 1,0 Km.
Local apresenta solo exposto, com auséncia de espécies vegetais.
Medida de controle
Passivo ambiental classificado como magnitude alta. Portanto, é importante que a Contfessmnarla
execute regularizacéo e conformacédo dos acostamentos e faixa de dom|n|o e’”postenor
langcamento de camada vegetal para cobertura.

y / Z

v DRENAGEM

- \/
Foto 65e 66— Km 4,9akm 4,82. I :
IndUstria instalada nas margens darodovia. Contudo, o péatio. n&o pOSSuUi dl$pOSItIVP para
direcionamento de aguas pluviais, de modo a evitar acumulo de agua
Medida de controle J /
Recomenda-se a Concessionaria implantar drenagem na faix de domlnlo(da rodovia e A
posteriormente monitorar o uso pelas comunidades |IndelfaS . //",,,
/ / W )
O sistema de sinalizacdo viaria é composto por placa,s plntura de falxa e
dispositivos auxiliares. Contudo, durante a vistoria foi observado a ausenua de
L ‘/ b o
regularidade na sinalizag&o do Lote I. oL yas oy b
_.‘ / 7 .
£ e s
E : /l,l @ | / 'i‘
/ o A i~ 1_1‘ ‘l
@ FE
\i’
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Foto 67: Km 6 a Km 5,90.
Viséo ampla da rodovia que demonstra auséncia sinalizac¢ao vertical e horizontal, como tambem,

acostamento.
Medida de controle P
Recomenda-se a Concessionaria que execute a instalagdo do sistema de smallzagao vertical e
horizontal e implante acostamentos. vy
L
. A

/
/
\
.‘"l‘
~ "‘_
o)
= {
",‘
/
Foto 68 e 69: Km 6,7-a km 6,59. /
Visdo ampla da rodovia que demonstra auséncia smahzagao vertlcal e hor‘nzontal gemo também /
acostamento. ~ J {
Medida de controle == |
Recomenda-se a Concessionaria que execute a instalagao do slstema de smahzagao vertlcal e
horizontal e acostamentos. = 1 y .
/ o ¢ \ s <
/ ,-"" ¥ A
/' ) { // -
/‘ 1/ \r S - =
iJ"; .'J,
< G ‘
ptn
I Lt g
G 4
o L0
— o
A "
//,I & J ,"‘
gl s ae=l
P ~—
. /
/
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Foto 70 — Km 26 a km 25,57. o
Vis&o ampla da rodovia que demonstra auséncia sinalizagéo vertical e horizontal, como tambenl"
acostamento.
Medida de controle il
Recomenda-se & Concessionaria que execute a instala¢é@o do sistema de smahzgg"a’é vertical e et
horizontal e implante acostamentos. P
e / /- :
-

Foto 71 — Km 36,1 a km 35,50.
Visdo ampla da rodovia que demonstra auséncia sinalizagéo vert:cal e horlzontal como também

k P

acostamento.
Medida de controle y - _
3 a de sinalizacido vertical e -~

Recomenda-se a Concessionaria que execute a instalacdo do sist
horizontal e implante os acostamentos
L A

252
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Foto 72a75-Km 67,5 a km 66 39/ s o bt ST
Local apresenta curva perigosa, com ocorréncias continuas de amdenteépossm tambem auséncia
de sinalizacao vertical e horizontal, como também acos;afnento
Medida de controle - H .
Recomenda-se a Concessionaria que execute a instalacéo do S|stema de smayzagao vert|caI
horizontal e dispositivos de seguran¢ca como guarda- corpo [
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Foto 76 e 77 — Km 90,5 a km 89,01.

Local préximo a perimetro urbano do municipio de Alto Araguaia com auséncia de sinalizagao com _

limite de velocidade.
Medida de controle /,_

Recomenda-se a Concessionaria que execute a instalacao de sistema de smallzagge’vertlcal e

Dentre os tipos de passivos ambientais presentes nos trechos avallados da

horizontal.

P - / 2

Rodovia MT 100, foram identificados com grande represent§lt|V|dade resndqps e-

rJ T <//

sucatas depositados na faixa de dominio. , . S

/ B \/
.‘" I“.
/
(
Foto 78 e 79 — Km 81,8 a km 80,45 — Lado Dirgito. //’
Viséo parcial da faixa de dominio da rodovia demonstra residuos arrhazenaqorg mcorretamente /‘ o
Medida de controle /-‘ / =
Recomenda-se a Concessionaria que implemente a limpeza da faixa de_deminio, o rTIomtorame_nto
dessas ocorréncias e a instalagéo de placas de sinalizacao educatma’sqye 'sensibilize as
comunidades lindeiras. = _ ¢
b 5 Y "/ 3 ; . /
L o IR =
£ ; “//;;‘,’ -’,.,' ‘; "" 'i‘ —
L // W i~ | |
/ /i T~ d
/
|
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Foto 80 a 82 — Km 23 3a km 22 92. Lado Direito. / N
Viséo parcial da faixa de dominio da rodovia demonstra residuos armazena,dos incorretamente. |
Medida de controle & .‘ LB k y /
Recomenda-se a Concessionaria que implemente a limpeza da faixa def demmio 0 monitoramento / ,,f'
dessas ocorréncias e a instalagdo de placas de sinalizacdo educatwésf gue sensibilize as . =
comunidades I|nde|rasf.f = : [y
) = -
3 o e ,I" . \/-..‘_‘\\
= : 'J ."‘ I“.
— J /
- ) /
. N \ P

| (

Durante a vistoria Lote | — Rodovia MT 100, Trecho D|V|sa MT/MF Alto

Taquari - Alto Araguaia nao foram registrados atropelamento da fauna, todavia, .

sabe-se da existéncia deste passivo ambiental em rodovyés pr % k P
G S ? N A
/ [ o )
;‘{ . s
A4 ) | ‘
lrJ Py =
A o
A
Ty "./ ’ R Pl
4/ ! T Ei=
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2.1.8.3. MEDIDAS DE CONTROLE AMBIENTAL

Ao longo do trecho avaliado, além dos passivos cadastrados, evidenciam-se
casos em que os acessos a Rodovia séo feitos de forma irregular e sem manejo.
Principalmente em acessos, com cota superior & Rodovia. Nesses acessos, parte do
solo ¢é lixiviado e depositado na pista de rolamento, por vezes chegando uma grande
carga de material para drenagem, ocorrendo o acumulo de agua em eventos de
precipitacéo, visto que o escoamento na drenagem da Rodovia fica comprometido.

Portanto serdo elencados os impactos identificados e as medidas de controle

ambiental propostas: _

Impacto: Exposicdo dos Taludes de Aterro

Descricdo e Analise: Para a implantacao do trecho foram exegutédas aterro
para implantacdo da pista de rodagem. De modo geral o trecho apresenta algumas
P i
;- A . e A
superficies expostas provocando ocorréncias de processos eresivos. \
Medida Mitigadora: A recuperacdo ambiental desses- locais expostos,
através de aplicacdo de espécies vegetais. o g
Y, o o f/
( ! ) ti' f/i //’ T‘
Impacto: Auséncia de dispositivos de drenagem i / b
Descricdo e Analise: No decorrer do trecho obserfvou a JneX|stenC|a deVr—u £
descidas d’agua, sarjetas, caneletas e dissipadores de energla( Esse fato acarretaa / /
vulnerabilidade da superficie, pois no periodo chuvosP nao ha dispositivos que - [
T S s
direcionem o trajeto e minimize fluxo das aguas pluwals /’ ,f” ‘
Medida Mitigadora: Execucao e instalacdo de dISpOSItIVOS de dﬁnagem
e ¢ ‘
i . ‘J -
Impacto: Poda e Corte Controlado de espécies’ arboreas i /""

\

Descricdo e Anédlise: Com relacdo a vegeta(;ap/ da falxa de éomlnlo
observa-se a ocorréncia de espécies primarias e secundérlas/, que de alguma forma
dificulta a visualizac&o aos usuarios da rodovia e também a quédq de arbustos sobre

a pista. ' .

Medida Mitigadora: Solicitar ao 6rgdo ambiental flscallzador a autorlza(;ao de

corte conforme Decreto 529/2016 que orienta a realizar o Cadastro Amb]ental das o

Fa

Atividades de Recuperacao ou Reestruturacdo de Rodovias Estaduais paynient/adas ’_‘:_f

/

/
|
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e ndo pavimentadas nas condi¢cbes que se especifica no ambito do Estado de Mato
Grosso.

Impacto: Atropelamento de animais

Descricdo e Analise: A operacgdo da rodovia, mesmo mantendo os veiculos
transitando dentro dos limites maximos permitidos, ndo conseguira evitar a
ocorréncia de atropelamentos da rodovia.

Medida Mitigadora: Implantar sistema de sinalizacdo adequado ao longo da
rodovia, na tentativa de diminuir o nimero de atropelamentos, através de placas de
sinalizacdo de controle de velocidade e placas demonstrando os corrgdor’é§
ecologicos de passagens de fauna. Para instalacdo de Passagens de‘/lgauna e
necessario que se execute o Programa de Monitoramento de Atropelamento da
Fauna de modo, a avaliar a localizagdo dos corredores fau’mstlc/s na faixa de
dominio do Lote.

Impacto: Aumento do risco de incéndios 4 = R

Descricdo e Analise: A cultura de pequenas e "médias 'pr"df)riedades rurais// o
apresenta a pratica de fogo em pastagens e rogas o que provoca, 0 risco de‘ /
ocorréncias de incéndios. Todavia, deve-se levar em consdeTagae também a atitude
de usuérios da rodovia com lancamento de I|xos(e ugarros cesos dos veiculos. - |

Ainda que sejam esporadicos os incéndios na _neglaorJ o au epto do trafego da, .

.‘
I

rodovia podera aumentar a ocorréncia desse evento N \

Medida Mitigadora: Implementacdo de placas educatlvas com |ntU|to de
sensibilizar aos usuarios sobre as atitudes de dlsposu;ao de re5|duos e cigarros

acesos na rodovia. Outra medida muito eficiente é a reaJJza(;ao d(e,..‘. ace_lrbs para
Vi Y 3 Sak 2

isolar a faixa de dominio das propriedades particulares. /./ ) L, WA

Impacto: Uso indevido da faixa de dominio (Deposﬂ'o,de resu:fuos)

Descricéo e Andlise: As comunidades lindeiras da rodoma MT 100 possuem
a pratica de depositar os residuos, lixo e sucatas na faixa de dommlo causando

danos ao meio ambiente. Y -
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Medida Mitigadora: Limpeza da faixa de dominio, momtoramenfo da falxa
implementacéo de placas educativas com intuito de sensibilizar aos usuéarios sobre
as atitudes de disposicdo de residuos em locais adequados.

No Lote | — Rodovia MT 100, Trecho Divisa MT/MS - Alto Taquari - Alto
Araguaia, serdo necessarias intervencdes para minimizar 0s processos de
degradacéo e lixiviagao do solo para a drenagem existente e pista de rolamento.

Avaliando o trecho da Rodovia existente, pode-se verificar que os demais
passivos ambientais decorrentes sao:

v Auséncia de drenagens;

v Atropelamentos da fauna;
v Auséncia de sinalizacéao vertical/horizontal; /_,_x/

v Auséncia de acostamento; /,/'//

4 Disposicao de residuos e sucatas na faixa de do‘rphﬁz)’;,/ Za
v

Ocorréncia de incéndios na faixa de dominio. )
Varias sao as técnicas para a execucdo dos ser\f/igos’ de correcao am/bieﬁta'l‘

/ ] -

dos passivos relacionados como: \ I S

- {f 4

i T z
~ ~ . i . fil s ¥
v Reconstrucéo e construgdo dos dispositivos de drenagem; { /
. ~ ' 1 4 ‘. "i
v Aplicacdo de camada vegetal; S . -
r_";'_w i '}/ ,f' ‘,’
v Conformacéo do terreno; ‘;'-,("{’ F L
v Regularizacao dos taludes de corte e gterrc)J;"" ) = |
~ . . . T o e
v Implementacao de sistema de smal}lzaf_gao vertical/horizontal;
v Execucéo de acostamento para |6aviment'6';-~..’._i \ .
__ | : (
v Aceiros na faixa de dominio. o 3
Todavia, é importante o0 acompanhamento e execugao da mianuten(;ao da /
Rodovia e faixa de dominio, de modo a minimizar a ocgrrenua. e (surglmgnto de/
passivos ambientais através de medidas preventlva& ‘e eorretlvas Pfomoveﬁdo -
naturalmente a qualidade da malha viaria da rodovia em ques]:a(o
8 (~ \
A
@ o
'_4‘ -"/ 3 : s
A & : N
Ny /, ~ e
f/‘-‘ " fa J r'" | i
/‘/ '/ ‘1‘ ' { i
/ 4 =
/
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3 - CONSIDERACOES FINAIS

Mato Grosso apresentou crescimento econdmico acima da média brasileira
no altimo ano. A producado agricola é a principal responsavel por esse crescimento,
que além de apresentar aumento na producdo, possui aberturas de mercados e
aumento da demanda, que favorecem as exportagoes.

Afim de otimizar essa performance de crescimento estadual, é necessario a
manutencdo e ampliacdo de uma malha viaria adequada, que garanta a logistica a

seus fluxos de bens e servicos no tempo e seguranca necessaria. O Ministério dos

Transportes, afirma que cerca de 60% dessas movimentagbes sdo realizadas _

através do modal rodoviario, deixando evidente a importancia de tal seto[,pa’r'él a

-

economia. o

Esse diagnéstico visa o levantamento ambientalmentg"}timizado, que
< Ve

identificou caracteristicas dos meios fisico, bidtico e socioecopé/migo. Destacanqld'as

medidas e propostas para os passiveis ambientais previstos para concesséo dessa
obra. o A
/ T

S P
Esperam-se impactos regionais permanentes e positivos, Vrei,p[eseﬂtadios pela

-

. ~_ i o v
possibilidade de escoamento do aumento da producdo agricola,’ acessibilidade ao/
turismo, fluxos entre os estados e a conectividade entre as cidadgs dessa regido. .
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