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APRESENTACAO

O Governo do Estado do Mato Grosso apresenta a Edicdo Final dos Cadernos de Modelagem
de Engenharia de Concessdao Rodovidria do Lote 3 — Tangara da Serra. Os estudos em

referéncia foram realizados no periodo de Margo a Setembro de 2017.

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem vinculagdo ao
processo licitatério, devendo os licitantes e interessados realizarem seus préprios estudos

técnicos e econdmico-financeiros.

Fazem parte deste volume os documentos abaixo relacionados, perfazendo um total de 338

paginas devidamente numeradas: L
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1 APRESENTACAO

O presente Caderno 1.1 — Diagndstico do Sistema Existente, contém os Estudos de Engenharia
e Infraestrutura com os principais levantamentos de campo, realizados por equipe
multidisciplinar, visando o cadastro dos elementos da infraestrutura implantada no Estado de

Mato Grosso, assim como a avaliagdo das condi¢des de conservagao das rodovias a seguir:

e MT 246, Trecho: Entr. BR 163/ BR 364 (A) — Entr. MT 343 (A) (Barra do Bugres),
e MT 343, Trecho: Entr. MT 343 (A) (Barra do Bugres) — Entr. MT 358 (Assari),

e MT 358, Trecho: Entr. MT 358 (Assari) — Entr. MT 364/MT 170 (B), Iocalizadlgs»“"‘
na regido sudoeste do Estado conforme definido pela Secretaria de E§ta’d‘o de

Infraestrutura e Logistica (SINFRA) do Estado de Mato Grosso.
yd / A,

Com vistas a obtencdo do pleno conhecimento das rodovias, a Consultorra adotou trés I\lnhas h

.
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° Identificacdo e recuperacdo de dados documentais’ e de mformagees okitldas na
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° Inspecdo realizada em campo por equipe multidisciplinar é .~ _* {,f'
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° Levantamentos de dados especificos ao longo da$ rodqwas.. =X
t by f “", e ,r‘ L) /‘
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Por fim realizou-se o processamento e anallsef em escntorlo das dados e eIementos
= A y
levantados. s - ‘
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Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem vinculagdo ao .
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2 DESCRICAO DO TRECHO

2.1 Descrigao Geral

O Trecho em questdo estd localizado na regido sudoeste do Estado do Mato Grosso, com o

inicio na BR 163 no municipio de Jangada, término no Entr. BR 364/MT 170 incluindo o
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Contorno Norte de Tangard da Serra com extensao total de 233,20 km.

Os pontos referenciais da rodovia sdo apresentados na Tabela a seguir. Verifica-se

uma diferenca de 4,40 km entre a extensdo cadastrada no SRE e a efetivamente levantada em ™ -

campo, a qual serad adotada nesse estudo. P
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RODOVIA LOCAL DE INiCIO
MT 100 DIVISA MT/MS
MT 100 ALTO TAQUARI
MT 100 ENTR. MT 465
ENTR. MT 481 (RIB. SAPO)
MT 100 (DIV. ALTO TAQUARI/ALTO
ARAGUAIA)
MT 100 ENTR. CONTORNO DE ALTO

ARAGUAIA
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LOCAL DE FIM

ALTO TAQUARI

ENTR. MT 465

ENTR. MT 481 (RIB. SAPO
(DIV. ALTO TAQUARI/ALTO
ARAGUAIA)

ENTR. CONTORNO DE
ALTO ARAGUAIA

INIICIO PERIMETRO
URBANO DE ALTO
ARAGUAIA

3 0
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S 0 ESTADO DE TRANS ORMAGCAD
W W WM TG0
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e R0 | Ao
(Km) oDOM.(
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LOCAL DE INiCIO

RODOVIA

MT 246 ENTR. BR 163 / 364 (A)
DIVISA JANGADA/ROSARIO
MT 246 DO OESTE
MT 246 ENT. MT 160 (B)
MT 246 ENTR. MT 406
DIVISA ROSARIO DO
MT 246 OESTE/BARRA DO BUGRES
MT 246 ENTR. MT 160 (A)
MT 246 ENTR. MT 343 (B)
ENTR. MT 247 (BARRA DO
MT 246 BUGRES)
MT 343 ENTR. MT 246 (B)
MT 358 ENTR. MT 358 (ASSARI)
DIVISA BARRA DO
MT 358 BUGRES/NOVA OLIMPIA
MT 358 ENTR. MT 408 (A)
MT 358 ENTR.MT 408 (B) ( NOVA
OLIMPIA)
MT 358 ENTR. MT 241
ENTR. MT 240 (DIV. NOVA
MT 358 OLIMPIA/TANGARA DA
SERRA)
ENTR. MT 339 (A)
MT 358 (PROGRESSO)
ENTR. MT 480 (TANGARA
MT 358 DA SERRA)
MT 358 ENTR. MT 339 (B)
MT 358 ENTR. MT 170 (A) / MT 246
MT 480 Entr. MT 358 (Acesso Oeste
(Contorno) Tangara)

EDIFICIC ENG.”

GROSSO

LOCAL DE FIM

DIVISA JANGADA/ROSARIO
DO OESTE

ENTR. MT 160 (B)

ENTR. MT 406

DIVISA ROSARIO DO
OESTE/BARRA DO BUGRES

ENTR. MT 160 (A)

ENTR. MT 343 (B)
ENTR. MT 247 (BARRA DO
BUGRES)

ENTR. MT 343 (A)

ENTR. MT 358 (ASSARI)

DIVISA BARRA DO
RIIGRFS/NOVA Ol iMPIA

ENTR. MT 408 (A)

ENTR. MT 408 (B) ( NOVA
OLiMPIA)

ENTR. MT 241

ENTR. MT 240 (DIV. NOVA
OLIMPIA/TANGARA DA
SERRA)

ENTR. MT 339 (A)
(PROGRESSO)

y,

ENTR. MT 480 (TANGARA
DA SERRA)

ENTR. MT 339 (B)

ENTR. MT 170 (A) / MT 246

ENTR. MT 364 / MT 170 (B)

Entr. MT 480

| 26,40

o, e

(5]]

INiCIO
(Km)

375,60

371,60

361,60

346,50

338,80

333,80

298,90

290,40

231,10

0,0

m
m
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10,70

16,80

25,70
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utilizados para efeito das definicGes de obras de melhoria e aumento de capacidade e para
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monitoramento dos indicadores de desempenho

Segmentos Homogéneos

LOCAL DE FIM L.UHlY EXT. OBSERVACAO
Km Km

10

11

5, /,‘(, v k " L
No quadro acima identificamos os segmentos urbanos na rodovia. E”ste-iolte possui 27,53 km

MT 246

MT
246/343

MT 343

MT
343/358

MT 358

MT 358

MT 358

MT 358

MT 358

CONTOR
NO

LOCAL DE INiCIO

ENTR. BR 163 / 364 (A)

INICIO PERIMETRO
URBANO POVOADO
CURRUPIRA
INICIO PERIMETRO
URBANO BARRA DO
BUGRES

FINALPERIMETRO URBANO
BARRA DO BUGRES

INICIO PERIMETRO
URBANO ASSARI

FINALPERIMETRO URBANO
ASSARI

INICIO PERIMETRO
URBANO NOVA OLIMPIA

FINALPERIMETRO URBANO
NOVA OLIMPIA

INICIO PERIMETRO
URBANO TANGARA DA
SERRA

FINAL PERIMETRO
URBANO TANGARA DA
SERRA

ENTR. MT 358 (CONTORNO

OESTE TANGARA)

INICIO PERIMETRO
URBANO POVOADO
CURRUPIRA
INICIO PERIMETRO
URBANO BARRA DO
BUGRES

FINAL PERIMETRO URBANO
BARRA DO BUGRES

INICIO PERIMETRO
URBANO ASSARI

FINAL PERIMETRO URBANO
ASSARI

INICIO PERIMETRO
URBANO NOVA OLIMPIA

FINAL PERIMETRO URBANO
NOVA OLIMPIA

INICIO PERIMETRO
URBANO TANGARA DA
SERRA

FINALPERIMETRO URBANO
TANGARA DA SERRA

ENTR. MT 364 / MT

170 (B)

ENTR. MT 480

(5]]

0,00

40,70

80,50

0,60

17,60

15,10

18,90 -

45,80

m

o

78049 8908

40,70

80,50

85,20

17,60

19,20

15,10°
¢

)

18,90

45,80

63,20

¥ T

126,70

3613-6600 / 3613-660

CLIABA

TRANS

40,70

39,80

" 14,00

3,80

Fioye
i

{ 26,90

J

17,40

63,30

/

LA

B8/ 3613-503
MATO GROSSO
ORMAGA

MT El 2 I

A seguir apresenta-se a tabela com os segmentos homogéneos do trecho, os quais serao

SEGMENTO
RURAL

SEGMENTO
RURAL

SEGMENTO
URBANO

SEGMENTO
RURAL

SEGMENTO
URBANO

SEGMENTO

RURAL - .

SEGMENTO
URBANO

SEGMENTO
RURAL

SEGMENTO
URBANO

SEGMENTO
RURAL

SEGMENTO
RURAL

em segmento urbano, significando em torno de 12% do total da extensao (f)‘,lo.te. .

— s
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No municipio de Tangara da Serra sao 17,40 km no perimetro urbano, desse total 7,05 km ja

estao implantados em pista dupla.

Também no municipio de Nova Olimpia, 1,10 km estdao em pista dupla do total de 3,85 km em

area urbana.
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2.2 Mapa de Situagao
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3 ESTUDOS DE ENGENHARIA E INFRAESTRUTURA

3.1 Introducgao

Os levantamentos foram realizados entre abril e maio de 2017, por equipes multidisciplinares
utilizando equipamentos de Ultima geracdo para avaliar o estado de conservacdo da rodovia,
condi¢des do pavimento, o volume de trafego, as condi¢des das OAEs, ocupacao da faixa de

dominio, passivos ambientais, condicGes de seguranca, e outros.

Posteriormente, a consultoria realizou os estudos das possiveis solugbes para recuperagdoda

infraestrutura rodovidria, os estudos de trafego e capacidade que irdo definir a o[gm’aihda,

P

definiu o valor da tarifa de pedagio e as intervengdes de obras necessarias ao longo do periodo —
da concess3o. g
Ve / //‘_‘--\
. . ¢ *
Este caderno apresenta os levantamentos listados abaixo:
3' -
e Caracterizacao Regional J T N f/
— ' R e T
e Avaliagdo do Tragado ‘. s .
i i # e
~ / !
e IntersecOes e Acessos . ‘
/ _ [y i
. _dile A\ |
e Cadastro das Terceiras Faixas q';';~r { ,'
ol -
= /
. .. e { !
e Cadastro das Vias Marginais o ==
< : - N =
e Ocupacao da Faixa de Dominio R /‘ A | St W
- o i - / ' '
. e — == “ J F."‘
e Dispositivos de Drenagem e OAC ‘ R | /
. . ~ e | s {
e Sinalizacao O -
e Cercas k. N /,.f
e Defensas Metalicas y: L . N &
Lo a v L
e Avaliagdo das Obras-de-Arte Especiais O/ % oo Z
" ;’,I..‘ i “J’
e Acidentes e Seguranca de Transito /',/4_‘ N ‘
&
e Cadastro das Estruturas de Apoio ao Usuario N Sy
e lluminagdo e Instalacbes Elétricas R SN W _
- B ;" .. - ",‘ - g -
i /‘-‘/::‘1“ ’,- ‘; 'l" R
s (==t | =
/ y AT
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3.2 Caracterizacao Regional

As Rodovias MT 246, MT 343, MT 358 e o Contorno Norte de Tangard da Serra, em estudo,
estdo localizadas na regido sudoeste de Mato Grosso, formam um corredor de transporte na

regido de Tangara da Serra ligando a BR 163 com a BR 364.

O corredor atende os municipios de Barra do Bugres, Denise, Nova Olimpia, Tangara da Serra

e Campo Novo do Parecis.

O planalto de Tangara da Serra possui ampla estrutura produtiva, com agricultura empresarial

e pecuaria extensiva.

O municipio de Tangara da Serra surgiu no inicio do século XX em expedl;;ao do marechal
Rondon que implantando o telégrafo, ao mesmo tempo estudava a f/una 9/(ora da§/teg|oes

p P \
e colonizava os indios, habitantes locais. ¢ \

.
- =Y

Na década de 50 Tangara recebeu imigrantes do sul do pais ;’:\traIQOs ioela terra fértipe“b'elb‘
] “

/ o

. i . . . O \ e |

excelente clima da regido. A cafeicultura foi marcante no inicio. Somente na década de 70
/ iﬁ

Tangard obteve sua emancipacdo do municipio de Barra do Bugres, que também se’

emancipou de Caceres. Ny

Desde a emancipagdo, Tangara se transformou em polo da reglao 'sendo 0 50 Municipio mais =

populoso do Estado com 96.932 habitantes conforme Censo rdo IBGE de. 2016. Em 2010 seu / )

}_-.

IDH-M foi 0,729 considerado alto. ' \ s

« i (
j

’,

A agropecuaria é dominante na economia local. Na lavoura, a cgm'a'de aglcar merece destaque
& - )

com a producdo de 1,1 milhdo de toneladas em 2012. A indtﬁsfri'a;,ucro-aIcQQIeira r{ia regidao ‘
responde por 58% da producio do Estado. "/‘/ ; L ( -5 /":
e = [ f,f
A industria é o segundo setor mais relevante para a economia com destqque para a industria
alimenticia. Tangara da Serra conta com um Plano de Incentivo a. novrr:j\s‘empresas que tem
: &

atraido investimentos importantes pois oferece a doagao de terreno ? ;ér’raplanagerﬁ

energia elétrica no local, e isencdo dos impostos municipais. Ressaltamos a Anhambh
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Alimentos Norte Ltda com o abate 80 mil aves/dia, e o Marfrig Ltda com o abate de 1 100

bovinos/dia.

Merece destagque o saneamento basico do municipio onde 99% das casas possuem agua

encanada e 98% tem acesso a coleta de lixo (dados de 2011).

Em Barra do Bugres, de maneira analoga a Tangara, a economia gira principalmente em torno

do agronegdcio e mais especificamente da industria sucroalcooleira e bovinocultura de corte.

Barra do Bugres conta com uma usina de Bioenergia, alcool, biodiesel e agucar, a Barralcool,

que também produz eletricidade, através do bagaco de cana. O municipio tem )31;79'3"

habitantes conforme censo de 2010. g

Como no restante do Estado, o clima dessa regido é o tropical chuvos/q c/m “duas 95tagoes

bem definidas: verdao chuvoso e inverno seco. A temperatura é qu’ente com média de \26 C,

podendo chegar aos 38°C. Nos meses chuvosos, sua pluviosidade pode atingir médias mg,lt_cp‘

elevadas. S -

3.3 Avaliacdo do Tragado L e /

destacam-se: Lo
f( ; J
| { Piic i
. ™~ ] Co 1 -
e Atopografia da regido; i J /
o ) I
e As condicOes geoldgicas e geotécnicas do terreno; s £ i {

e A hidrologia e a hidrografia da regido; e,

e A presenga de benfeitorias ao longo da faixa de dominio Sia estrada. \

fatry

‘/‘ "'\" . = ' e
Y . Lo N
VN o ~
Regides topograficamente desfavoraveis geralmente acarretawgrandes méwmentos de
W / / . "

; )
terra, elevando substancialmente os custos de construgao. <

v ,/
A :
As condicdes geoldgicas e geotécnicas podem inviabilizar determmada‘ d;r‘e'grlz de u,ma

r

estrada. Na maioria dos casos sdo grandes os custos necessarios para estab|I|zagao dQ cortes,
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e aterros a serem executados em terrenos desfavoraveis (cortes em rocha, aterros sobre solos

moles, etc.).

A hidrologia da regido pode também interferir na escolha do tracado de uma estrada, pois os
custos das obras de arte e de drenagem geralmente sao elevados. O mesmo acontece com os
custos de desapropriacdao. Dependendo do nimero de benfeitorias ao longo da faixa de
implantacdo da rodovia, os custos de desapropriacdo podem inviabilizar o tracado ou uma

melhoria.

O Estado de Mato Grosso tem como caracteristica um relevo de chapadas e planaltos na - —

regido central; planicie com presenga de pantanos na regido oeste; planaltos residuais ao

‘/"

norte e depressdes ao sul do estado. .
v

e

e
P iy :
Essa topografia com caracteristicas planas favorece bastante no aspecto rqd&ério, re/duzmdo
¥ \ :

¢ :

os custos de implantacao, conservagao e operagao.

.
- =Y

¢ pr- .

) L
A rodovia do nosso estudo, apresenta caracteristicas técnicas e opefaciOnais correspoﬁdentes

ao Sistema Arterial Secundario para a Classe “I-B”, das Normas para PI‘OJGIOS de Estradas de /

Rodagem do DNIT, atendendo a velocidade de operacdo de 40 a 80 km/h \
i

. . . Ry =
O trecho apresenta uma geometria horizontal, predommantememie em longas tangentes,
concordadas por curvas horizontais de raios amplos, msqudo eJn uma eglao plana com greide

f
elevado. A plataforma existente apresenta secoes t,ansversals em u mésmo padrdo e paraf

!
uma melhor visualiza¢ao das caracteristicas tecnlcas em planta perfll \e segao/fransversal da

o

rodowa, apresenta- se a seguw, os elementos das caracteristicas’ tecnlcas e operauonals.
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CARACTERISTICAS TECNICAS E OPERACIONAIS DA RODOVIA

Largura da Pista

Largura do Acostamento 1,00 m
Largura para Dispositivo de Drenagem 0,50 m
Largura da Plataforma de Terraplenagem 10,00 m
Largura da Faixa de Dominio 40,0 m
Abaulamento da Plataforma 3,00 % T
Inclinacdo dos Acostamentos 3,00 % a 5,00 % ,’
Inclinagdo dos Taludes de Corte 1:1 /,/";/ )

A A A
Inclinagdo dos Taludes de Aterro 2:3 LA \
Numero total de Curvas Horizontais 75 un ( ) .
MT 246 23 un Jo ol S A (’/
MT 343 1un 'r__ ! /
MT 358 51 un g f
Extensdo Total 233.200m : ff
Declividade em Rampa Mdaxima ) 3( rIJV Y g ,,
Classe da Rodovia (em 1978) I-’E;( : l\l | e ‘,'F,
Relevo Predominante Regido Plana - — ‘ ? |
Velocidade de Projeto (1978) 80 km/h = y J N
Distancia Minima de Visibilidade de Parada 75,00 m /,./'/ . - ’,. s ,,/"/f

Largura da Pista

Largura do Acostamento

Em seu desenvolvimento a diretriz do tracado ao longo do trecho interéepta-b?bonto’é de -
. i i

passagem descritos no capitulo apresentado na sequéncia. o

7,00 m (pista simples com 2 faixas de
trafego de 3,50m)

7,00 m (pista.'si_mﬁ’refs{c_o‘mxz- fdixas de. .
trafego de 3,50m) "~ (,-;_J\ : -

L Ty N
1,00 m o

AN i
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3.4 Intersecdes e Acessos

A rodovia apresenta um total de duzentos e quarenta e nove (249) acessos e intersecdes,
todas no mesmo nivel, que deverdao receber tratamentos especificos, externados pelas

necessidades de cada caso.

A maioria das intersegdes, sdao de acesso a propriedades rurais (fazendas e silos), lindeiros a

rodovia.

Merecem especial atencdo os trevos de acesso listados a seguir:

e Municipio de Jangada (BR 163/364), /(/""

e Municipio de Barra do Bugres (6 intersecdes), /,// ‘

e Municipio de Assari (3 intersegdes), ///‘A g S

e Municipio de Nova Olimpia (3 intersecdes) & \'._

e Municipio de Tangard da Serra (9 intersec¢es), 3 — 4

e Povoado s/ Nome (1 intersecdo), ¢ . Py (/

e Povoado Currupira (1 intersecdo), F‘ ;  ,£ s

e Povoado Dom Joaquim (1 intersecdo), .f'- ,,f' n .

e Povoado Progresso (2 intersecoes), r'f 3 {' 4

e Entr. MT 246 com MT 160 (2 intersegdes), J"' _ (‘ 5

e Entr. MT 246 com MT 406, . 5 17 | |

e Entr. MT 358 com MT 447, - 4 V-

e Entr. MT 358 com MT 408, -y

e Entr. MT 358 com MT 241 (interse¢cdo em 2 niveis), E ; B

e Entr. MT 358 com MT 240, //_ S /,

e Entr. MT 358 com MT 339 (2 intersecdes), / ji,-t., . " J ;

e Entr. MT 358 com MT 170, A P

e Entr. MT 358 com BR 364/MT 170, i *_T/_,,/ ) '

e Entr. MT 480 com Contorno Norte de Tangara. : ‘/‘_ ,}” |
A ;

// /
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Verifica-se que apenas uma intersegao esta implantada em dois niveis.

Cada trevo terd uma nova proposta de interse¢do a implantar, visto que a situagao atual nao

suporta o volume de trafego existente, provocando acidentes e inseguranca aos usuarios.
Todas as obras estdo descritas no PER — Programa de Exploragao Rodoviaria, Parte 2.

Pretende-se também que todas as interse¢Oes integrantes de segmentos urbanos sejam

iluminadas.

Dos 249 acessos citados anteriormente, oitenta e cinco (85), estdo no segmento - ——.

compreendido entre o Entr. BR 163 (Jangada) — Entr. MT 343 (Barra do Bugres), c/qnsié'findo

em sua maioria por vias secunddrias, para fazendas e silos. e

A
e

P
;e O . A~ i
Os 19 (dezenove) acessos a Municipios, Povoados, Entroncamento,c’om‘,Rélowas, “‘deverdo

‘// Ve |

)

receber tratamento adequado.

.
- =Y

( .

No segmento compreendido entre o Entr. MT 246 (Barra do Bugres) Entr MT 358;(fAssar|)

existem trinta e quatro (34) acessos, em sua maioria de vias secundarlas para fazendas e SI|OS

i 3 {5
necessitam de adequacao. =

No segmento compreendido entre o Entr. MT 343 (Assarl) JEntr B 344/M¥ 170, existem ,f'ﬁ;*'

!
n‘

cento e trinta e dois (132) acessos, em sua maioria. de V|as secundarla para fazendas e S|Ios,
3 e /

= R {

Destes, 44 (quarenta e quatro) acessos sdao a Municipios, Povoados Entrqoncamento com
Rodovia, Postos de Servico, Restaurantes e Empreendlmentos de grande porre como

Industrias e Silos. y; pr ot ST

./" JI/ B \r‘ : v =
Para a adequacdo das interse¢Ges aos municipios de Barra do Bugres’ Assarl Nova Ollmpla

Tangard da Serra, povoados s/ Nome, Currupira, Dom Joaqwm Progress;; em segmentos

urbanos, a CONCESSIONARIA deverd elaborar os projetos de melhoria con5|derando as vnas <

./ &

marginais ja existentes, a necessidade de duplicagdes, verificando tambem a ocupagao/upbana i

\‘
;
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de cada cidade ou povoado, como implantagdao de novos bairros, construgdo de Centro de

Convengdes e/ou instalagdo de industrias e centros de comércio atacadista.

Ao longo de todo o trecho foi verificada a existéncia de apenas 5 (cinco) pontos de parada de

onibus. A CONCESSIONARIA devera implantar abrigos de passageiros, e baias nesses locais.

Deverdo ainda ser implantados ao longo de toda a rodovia, 39 (trinta e nove) pontos de Parada

de Onibus com abrigo de passageiros.
O Programa de Exploracao Rodovidria - PER em sua parte 2 relaciona essas obras.

A seguir, apresentamos tabela com a localizacdo em coordenadas geogréfigas"é ou

-

quilometragem de todos os pontos citados, com a devida sugestao de sua m/eJh‘c'iria:

/'/ /
. N
‘// Ve

¢ p
! e
— . P
J | e
- - {
B et 1
{ Ji rt
it
A
o _
P / o~
- ! & Z
E“".ITJ_‘."’_’ =
Pt
\
£~ ‘J‘-
b
3 ~ e
I ot &
) P
_-‘I_ J
£ ]
; \ /
o AR A= /
1 |
— ¢
-~ \J
2
. s I's
/ ,-"" : A
P ; ¢ o
& / | o )
A ) . ‘J“
— P % ‘
N N
)
=
| T
A8 4
o L0
— o
A G v
. /-';,‘
il “‘ 7
-
L 4
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ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE

SERVICOS
RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA MELHORIA
-15.175534 -
MT - 246 0,00 E/D Entr. BR 163/364 Adequar acesso a .MT g46 e
-56.524739 Rotatdria Alongada Implantar Sinalizag&o
-15.169917 .
MT - 246 D Acesso Ndo Pavimentado
-56.537245
-15.165599
MT - 246 D Acesso NP
-56.546483
-15.164115
MT - 246 E Acesso NP .
-56.549686 -
-15.161628 Divisa de Municipios P
MT - 246 Jangada/Rosério do
-56.552028 Oeste s ‘
-15.160190 - ST
MT - 246 D Acesso NP P /
-56.558043 A
-15.158485 . oy
MT - 246 D Acesso NP v
-56.551725 { ‘ |
-15.151750 - i
MT - 246 D Acesso NP - Nova i
-56.576101 Talisma , { P
-15.146559 Acesso Pavimentado | “
MT - 246 7,40 E Posto Fiscalizacao T s
-56.587288 Abandonado' . i £ )
-15.145081 i 7
MT - 246 E Acesso NP e B I /
-56.590447 i/ T L
-15.140395 Vol i
MT - 246 D Acesso NP ~— ik
-56.600456 L | /T
-15.134207 ;- Jian s . = A
MT - 246 E Acesso NP oL 177 ¢
-56.614130 et ) i /
T | i
-15.125790 a o /
= | SRS b
-56.630690 |~-Implantar Intersec&o - Tipo
-15.125707 12,40 Entr. MT 160 e Acesso a RoLZiEE logiada
MT - 246 E . Y X
-56.630884 Mineragao : - /
-15.123873 V4 T &
MT - 246 D Acesso NP y: i S A
-56.680555 VA N 7 NP
Pa S/ \_ i -
% iJ"t‘, “f
Lo,
I{* ‘-‘- 3
iy
[ P
- "/ bl s
o . ~
A 4
R P ot T
il / ‘; !
vl i~ f’l [~
/40 =
Pk 4 —
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RODOVIA

GOVERNO DE

MATO

24 GROSSO

MATO GROSS50

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

ESTAD

(8

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

CLIABA - MATO GROSSO

JETRANSFORMAGAD

M T

COORDENADAS OCORRENCIA MELHORIA
-15.123873
MT - 246 E Acesso NP
-56.690462
-15.134532
MT - 246 D Acesso NP
-56.7002137
-15.118447 -
MT - 246 17.30 D Acesso NP_ Faz.
-56.669485 Aparecida
-15.128849 Acesso NP - Faz
MT - 246 19,50 E : :
-56.690376 Itaguatinga
-15.144098 = - Tine |
MT - 246 2350 | D | Inicio PU— Distrito Bauxi | 'MPlantar Iintersecao - Tipo
-56.721437 Acesso‘}.x
-15.146511 : < cio - Ti
MT - 246 24.20 D Entr. M_T 4_06 e Fln_al PU Implantrf\/r)rrftersegao Tipo
-56.730419 Distrito Bauxi P Alongada
-15.147061 _ P /A
MT - 246 24,50 D Acesso NP - Posto Servigo |-~ . T
-56.732976 I : |
-15.148477 _ '
MT - 246 D Acesso NP
-56.740029 ¢ Sl
-15.148477 ] =] -
MT - 246 E Acesso NP A - {
-56.744044 " P |
-15.146518 " [ /
MT - 246 26,10 D Acesso NP - Comércio-,
-56.746868 / _ \
-15.145012 i ‘i Ny
MT - 246 Divisa Rosario do f..‘_l., L
-56.816536 Oeste/Alto Paraguai - [
-15.143364 e
MT - 246 D Acesto NP /i »
-56.749710 T K e
-15.142119 Al T /
MT - 246 D 7 Acesso NP-._ ! .\ /
-56.754634 ' e | = /
-15.141799 - _:‘ ¢
MT - 246 E/D AcessoNP - J
-56.756846 ] x
-15.141029 S .
MT - 246 E/D Acesso NP y . .
-56.762394 y: — g -
7 . & —
-15.140210 ] ey S B
MT - 246 31.20 D Acesso NP Fa;erfl_da e/l \ =
-56.79239 Tanques de Peixe LD P )
-15.140546 A
MT - 246 E Acesso NP N
-56.765710 iy
-15.141036 s oy p
MT - 246 E Acesso NP A -
-56.779914 “ /
-15.140694 Y ;
MT - 246 E Acesso NP /‘ i~
-56.787068 y s
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&
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MATO GROSS50 ESTAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

ODETRANS

OCRMAGAOD

M T 5 1\

RODOVIA | COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA MELHORIA
-15.140275
MT - 246 D Acesso NP
-56.792197
-15.139745
MT - 246 D Acesso NP
-56.798809
-15.139989 ivi i
MT - 246 Divisa Alto Paraguai / Barra
-56.820721 do Bugres
-15.139950
MT - 246 D Acesso NP
-56.820714
-15.137890 -
MT - 246 35.00 E Acesso NP - Lanchonete e
-56.820680 Acesso Grupo EMAL )
-15.126681 i
MT - 246 E Acesso NP -
-56.819913 =
-15.126569 ) -
MT - 246 36,40 E Acesso a Eletrobras P
-56.819945 -
-15.117356 /Impla‘r{ar Intersecdo - Tipo -
MT - 246 56.636454 38,35 D Entr. MT-160 ¢ “ Rotatéria Vazadé
-15.116131 e
MT - 246 D Acesso NP ¢
-56.839716 ] -
-15.114529 / i 2
MT - 246 E Acesso NP i )
-56.843865 ‘ et
-15.110455 ‘o Peri ‘ A
MT - 246 E/D Inicio Perimetro Urpano-.l .
-56.854418 - Povoado Currupira ! o
40,65 , —| Implantar Intersecdo - Tipo
-15.108668 241,30 Fim PU -_Pg\(/)z?gzeCurrupﬁ_r?r {r’ o Alongada
MT - 246 E/D . . A
-56.859188 Servigo/Conveniéncia.- &
Abaste@fmentot" /
-15.109119 e P
MT - 246 D Acesso NP i
-56.89140 - - :
-15.106430 ' e | o
MT - 246 E Acesso NP - |
-56.864987 ] i
-15.104737
MT - 246 D Acesso NP - i
-56.874075 C . {
-15.106715 £ - .|
MT - 246 E/D Acesso NP - (¢ -
-56.881913 A A —
-15.108654 I T F
MT - 246 D Acesso NP e N ‘
-56.889575 . Gy
-15.109119 Acesso NP - Postode | ! //
MT - 246 44,65 | E/D Abastecimento e e
-56.891385 Restaurante Chapéu de 5 o S
Palha L & ¢
-15.112214 7
7
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55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GOVERNO DE

e SINERA Bl MATO
sz R GROSSO

BronIICh 78049 908 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

OCORRENCIA MELHORIA |
-15.113645
MT - 246 D Acesso NP
-56.908506
-15.114890 .
MT - 246 47'20 D Acesso NP Restaurant(_a,
-56.914420 Lanchonete e Pamonharia
-15.117491
MT - 246 E Acesso NP
-56.924353
-15.117919
MT - 246 D Acesso NP
-56.926039
-15.119531
MT - 246 D Acesso NP
-56.932187 P
-15.121222 ’
MT - 246 E/D Acesso NP
-56.938656 -
MT - 246 15135015 E A NP Ve
- Cesso 4
-56.958149 y. / e
-15.134021 4 4
MT - 246 D Acesso NP
-56.979950 i -
-15.132792 ¢ £
MT - 246 E AcessoNP | = - A
-56.991932 ‘ . i
-15.132430 / [
MT - 246 60,00 E Posto Servico - Primo 1 i
-56.995580 2 ‘
-15.131218 /
MT - 246 D Acesso NP ek I
-57.006994 e
-15.131192 -l
MT - 246 E AcessoNP 7
-57.007319 (s
-15.130550 K -
MT - 246 E AceSso NP - |
-57.013466 - l
-15.129683 | |
MT - 246 D Acesso NP S p
-57.021691 g |
-15.128527 4 )
MT - 246 E/D Acesso NP C
-57.032676 / e
-15.126053 y: @G P
MT - 246 E/D Acesso NP e : o
-57.056538 ! £l [
-15.130563 L
MT - 246 D Acesso NP e, )
-57.080320 i
-15.131907 S
MT - 246 E/D Acesso NP LN
-57.087417 -
-15.129392
MT - 246 E Acesso NP A
-53.096508
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

GOVERNO DE

QQ?MAJO

GROSSO

155 65 361

2-B600 / 3613-B608 / 3612-E503

EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

MATO GROSS50

/78048 8908

ESTAD

W W W M T G0\ s
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

ODETRANS

CLIABA - MATO GROSSO

OCRMAGAOD

_ _OCORRENCIA  MELHORIA
-15.129292
MT - 246 D Acesso NP
-57.09832
-15.128472
MT - 246 E Acesso NP
-57.099839
-15.127782
MT - 246 E Acesso NP
-57.102275
-15.125906
MT - 246 D Acesso NP
-57.109052
-15.125636
MT - 246 E Acesso NP
-57.110104 o
-15.122406 T
MT - 246 D Acesso NP -
-57.121771 P
-15.117047 =
MT - 246 D Acesso NP o
-57.141265 -
-15.113384 Entr. MT 246/343 - P ~“ )
MT - 246 74,05 E Marco do Rotary - ¢ Pl 'f“.e rseqao éTlpo
-57.154525 Intersecdo em Gota Rotatéria Vazad v
-15.108070 s
MT - 246 E Acesso NP ¢ Al
-57.173902 pee | e
-15.1064412 { - [
MT - 246 E Acesso NP B el |
-57.179881 { il
-15.101647 : f i
MT - 246 E Acesso NP ' p |
-57.184201 Py s
-15.085075 = - £ &
MT - 246 E Acesso NP L)
-57.183531 ¢ I{
-15.080215 A
MT - 246 D Acesbo NP | o
-57183277 / L
-15.078074 ki |
MT - 246 E 7 Acesso NP-. ! .\ /
-57183188 ! 0 | e
-15.076175 (i ' / ‘
MT - 246 80.45 Inicio Perimetro Urba}po,p = 3
-57.183094 Barra do Bugres )
-15.063826 - ' N
MT - 246 81,80 | E Entr.MT 247 | 'mplantarintersecdo - Tipo
-57.182577 s Rotatéria Alongada
i "" — : —
-15.046370 y { s, L
MT - 246 83.70 E Acesso quque c}e/ 7 Implantfar Intﬁrsegao Fipo
-57.181880 Exposicao - AT Agesso 1
-15.043650 Acesso Posto de . g i-.] ‘
MT - 246 84,10 | E/D | Combustivel e Subestagdo [* -
-57.181793 de Energia INCISA :
-15.040815 ) L . i
MT - 246 84,45 E Acesso a Usina Barralcool L s
-57.181650 L L
-15.038580 ) T iy Fr
MT - 246 84.60 E Entr. MT 343/MT 447 Implantar Inter§e_g§q, Tipo A
-57.181598 Gota Rotatoria / e
£ 4
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

RODOVIA

GOVERNO DE

QQ?MAJO

GROSSO

155 65 361

2-B600 / 3613-B608 / 3612-E503

EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

MATO GROSS50

/78048 8908

ESTAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

ODETRANS

CLIABA - MATO GROSSO

OCRMAGAOD

M T

COORDENADAS OCORRENCIA MELHORIA
-15.038580 . 2. Ti
MT - 343 0.00 E Entr. MT 246/MT 447 Implantar Inter§e_<;ao Tipo
-57.181598 Gota Rotatéria
-15.033090 50 - Ti
MT - 343 0,60 Final PU Barra do Bugres Implantar Interse¢ao - Tipo
-57.181360 Acesso 1
-15.029298 ) )
MT - 343 1,00 E/D Acesso Usina de Alcool
-57.181197
-15.027634
MT - 343 1,20 D Acesso a Motel
-57.181146
-15.027080 _——
MT - 343 E Acesso NP i
-57.181133 .
-15.026553 7
MT - 343 E/D Acesso NP P
-57.181100 L
-15.019781 e o
MT - 343 E/D Acesso NP | |
-57.180825 ¢ |
-15.012836 e '
MT - 343 D Acesso NP
-57.180522 ¢ -
-15.005387 J =] -
MT - 343 E/D Acesso NP =T _, [
-57.180215 i s ‘
-15.003575 ‘ 7 /
MT - 343 D Acesso NP
-57.180126 [~ B \
-14.998059 ey Yy
MT - 343 E/D Acesso NP Nl
-57.179901 P (
-14.982855 A,
MT - 343 D Aces§o NP /i .
-57.179228 J o P
-14.980813 = ¢ L /
MT - 343 E/D “ Acesso NP-. ! .\ /
-57.179155 i i) l P ’,‘
-14.979093 - Frigorificor| ¢
MT - 343 6.65 E/D Acesso NP - Frigorifico- )
-57.179031 Redentor X
-14.976160 o .
MT - 343 y O g ;
-57.178976 715 E Acesso NP - Escola ¢ Implantar Intersec&o - Tipo.~
-14.974581 ' Posto de Servigp-/ ‘Rotatoria Alongada-~
MT - 343 A1 o
-57.178933 S P
-14.973361 ™ P
MT - 343 E/D Acesso NP N
-57.178873 A7 4
-14.96880 S5 y
MT - 343 D Acesso NP T &
-57.178684 s f
-14.967573 o / /
MT - 343 E/D Acesso NP L i~
-57.178660 s
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

RODOVIA ‘ COORDENADAS KM  LADO

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS50 ESTAD

W W MT G0 =
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

ODETRANS

OCRMAGAOD

OCORRENCIA MELHORIA
-14.957075
MT - 343 E Acesso NP
-57.178204
-14.951412
MT - 343 D Acesso NP
-57.177952
MT - 343 ~14.949263 9.15 E/D Ponto de Onibus e Acesso | Implantar Ponto de Parada
-57.177888 ' Fazenda Santa Rita de Onibus
MT - 343 -14.949240 9.90 E Ponto de Onibus e Acesso | Implantar Ponto de Parada
-57.177860 ' Fazenda Vale do Sonho de Onibus
-14.940578 =il
MT - 343 E Acesso NP o
-57.1775547 P
-14.935059 //
MT - 343 E Acesso NP Wi
-57.177331 Ve -
-14.932985 A \
MT - 343 D Acesso NP §
-57.177242 e .
-14.931514 i ) ¢ ) .
MT - 343 11,95 | ED Acesso Ntl)3 I;Aazle?da B ,J__i s
-57.177177 Quebra Mola, . ]
-14.925330 ¢ J [ '
MT - 343 D Acesso NP f {
-57.176929 . :
I = Y
-14.924484 ) N :
MT - 343 13,35 E Acesso NP Fa~zendar_“.|/_ - [
-57.176892 Paranapué pu &
-14.918876 s, -
MT - 343 E/D AcesSo NP | .
-57.176669 ! - /“’ ,
-14.911360 IS " [ 7
MT - 343 E 'AcessoNP . \ e /
-57.176330 I J ,
-14.905993 47 N
MT - 343 D Acesso NP - N
-57.176124 E— |
-14.896879 // ok - )
MT - 343 E/D AcessoNP .~ (! A
-57.175731 y: Y ‘ s —
T ;JI “) =
MT - 343 ~14.885666 17 60 Inicio Perimetro Urbano de |~ _)m_Planpar Intersegéo - Tipo
-57.175278 ' Assari ff o Acesso 1
-14.876089 Fim do Trecho - Interseg&o |., .~ . e
MT - 343 18,05 | E/D |Rotatéria Alongada com MT Ag‘eqqa'r‘écicr% SHSZ(;S é(lmplantﬁl( :
-57.174948 358 S A, n
7y
‘// ’ e
£ /
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO0 ESTADO DE TRANS ORMAGCAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA MELHORIA
-14.876017 Inicio do Trecho -
MT - 358 0,00 E/D Intersecdo Rotatdria
-57.174978 Alongada com MT 343
MT - 358 14872055 1,08 Final PU Assari Implantar Interse¢ao - Tipo
57.177747 ' Rotatéria Alongada
-14.870514
MT - 358 E Acesso NP
-55.177747
-14.868491
MT - 358 E Acesso NP
-57.180239
-14.866787 . B
MT - 358 D Acesso NP - Silo s
-57.181528
-14.865919 7
MT - 358 E Acesso NP s
-57.182082 o
T
-14.862829 -
MT - 358 E Acesso NP A S
-57.184275 / |
-14.857650 !
MT - 358 D Acesso NP - Silo i “
-57.187950 j :
-14.855087 | pr
MT - 358 E/D Acesso NP - Silo L /
-57.190020 - LV S
-14.854430 - L ¥
MT - 358 E AcessoNP f i
-57.192067 . ‘
-14.852768 Al & e
MT - 358 E AcessoNP ("~ [ 7
-57.200538 "':7{ ; B
-14.852570 =] .
MT - 358 D Ace;s’so_ NP~ |
-57.201512 ) e ;
-14.852187 ] \ . ,
MT - 358 D /“AcessoNP : /
-57.203494 ; L \ i /
. \ {
-14.850705 - 1 I
MT - 358 590 E/D Acesso NP - Posto de ¢
-57.211625 Servico, Restaurante . ‘J‘
Ed 5 =]
-14.846969 _ :
MT - 358 7.10 D Acesso NP - Posto de ; L \
-57.221069 Servico / O ey _
£ @ - B |
MT - 358 14.840675 800 | ED Entr. MT 447° /| 'mPplantar Interseco - Fipo |
-57.225579 ' ' /| Rotatgria Vazada
-14.834275 A ‘ T
MT - 358 D Acesso NP - Silo ™. =
-57.230004 |
-14.829023 ivi To L ;
MT - 358 Divisa Barra o,Io B_ugres L Ay p
-57.233706 / Nova Olimpia N e T
-14.827867 e AR
MT - 358 E Acesso NP e AN
-57.234530 A=
¢ 4
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

RODOVIA

GOVERNO DE

QQ?MAJO

COORDENADAS

GROSSO

MATO GROSSO0

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

ESTADO

W W WM TG0 c
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE

CLIABA - MATO GROSSO

DETRANSFORMAGAQD

SERVICOS

KM LADO M MELHORIA
-14.817497
MT - 358 E Acesso NP
-57.241788
-14.814133 2 Ti
MT - 358 11,60 | E/D Entr. MT 408 Implantar Intersecdo - Tipo
-57.244145 Rotatéria Vazada
-14.805032 )
MT - 358 E/D Acesso NP - Silo
-57.251886
-14.801261 -
MT - 358 14.10 E/D Acesso NP : Posto de
-57.261823 servigo
-14.797160 .
MT - 358 E/D Acesso NP - Silo
-57.272782
MT - 358 -14.795356 15.05 Inicio Perimetro Urbano de | Implantar Interseg:é}g,»'ﬂbé
-57.277604 ' Nova Olimpia Rotatdria Alongada
-14.783080 5 e
MT - 358 1535 | E/D Intersegéo alongada no Adequ'ai[ _ACesso - Implantar
-57.286869 PU L SJ/nallzagao
-14.779994 Intersecéo alongada MT | -~ N
408 - i
MT - 358 -57.287059 17,10 E A partir deste ponto via(’ |
duplicada a direita 7 2.
MT - 358 -14.771687 18.20 D Término via duplicada a | Implantar Intersecéo -J,]fi'po _
-57.281158 ’ direita ! Rotatoria Alongada
-14.765467 ‘ T i =
MT - 358 18,90 | E/D | Final PUNovaOlimpia | MPlANarimersecao - Tipo
-57.282268 _ /Rotatoria Alongada )
-14.757081 ‘ :
MT - 358 D Acesso NP / _ |
-57.284306 oW -\
-14.756101 Lk
MT - 358 E Acesso NP —
-57.284536 g
-14.747351 i (‘
MT - 358 E/D Acesso NP A
-57.286745 K Y, )
-14.745671 s W T /
MT - 358 D . Acesso NP-.. \ B /
-57.286798 e | e /
-14.745550 o ¢
MT - 358 21,25 D Acesso NP -~ o
-57.286770 K
-14.743268 - Ceramica .
MT - 358 21,55 ED Acesso NP - Ceramica : :
-57.286319 SantaRosa - o p
-14.729991 L) T A
MT - 358 E/D Acesso NP*, fii
-57.283647 L 4
-14.728725 ki EDy
MT - 358 23,30 E/D Acesso NP - Ceramica figg> -
-57.281931 k- | e
-14.726485 (A
MT - 358 E Acesso NP i e L
-57.277924 A & /
-14.723775 ¢
MT - 358 D Acesso NP o j
-57.273249 v S s
/ 7
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

RODOVIA

GOVERNO DE

MATO

24 GROSSO

MATO GROSSO0

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

ESTADO

W W WM TG0 c
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE

CLIABA - MATO GROSSO

DETRANSFORMAGAQD

SERVICOS

COORDENADAS

KM OCORRENCIA MELHORIA
-14.716397
MT - 358 E Acesso NP
-57.270279
-14.712309 ]
MT - 358 E/D Acesso NP - Silo
-57.268925
-14.716160 .
MT - 358 25,30 D Acesso NP - Ceramica
-57.270200
-14.705438 Entr. MT 241 (em dois .
MT - 358 =7 270798 26,50 D niveis) - Via pavimentada Implantar Intersecéo - Algas
-14.702325 i
MT - 358 26,85 | E/p | ACeSSONP - Tanques de |
-57.271996 Peixe e Ceramica LD =
-14.697674 e
MT - 358 E Acesso NP o
-57.274282 -
-14.696585 -
MT - 358 D Acesso NP P
-57.274753 a A
-14.695735 ¢ X
MT - 358 E Acesso NP -
-57.275213 o
-14.695182 ! P
MT - 358 E Acesso NPJ R e
-57.275487 { 5 _
-14.693430 i f' - ‘
MT - 358 E Acesso NP - f /
-57.276173 f
-14.683400 Acesso NP a Fazenda .| ,/ . \
MT - 358 3020 | E/D | PrimaveraLE e Ponto g’ | [MPRPrEonto de Parada
-57.280860 C)nibus LD I/ F,— [ @ On| us
F=h
-14.682470 ivi mnia /
MT - 358 Divisa Nova Olimpia /
-57.281974 Tangara da S%rra )
-14.673299 K B ) \ - )
MT - 358 E —Acesso NP ; /
-57.285141 4 | \ J
- / T ]
- -— 1 ~ . |
MT - 358 14.672567 31.10 D Entr. MT 240 T-Implantar Intersecéo - Tipo
-57.285590 ' ' P that(’)ria Vazada
-14.672201 5
MT - 358 31,40 D Posto de Servigo . _ )
-57.285785 Desativado Vs B .
-14.671358 A 0 G ]
MT - 358 E Acesso NP~ Va \ e
-57.286331 L L= N Is
-14.670388 i P ‘
MT - 358 31.65 | EID Acesso NP - Posto de r?‘]*
-57.287095 Servigo i
-14.669265 L
MT - 358 E Acesso NP - A
-57.291090 i
-14.668995 7T ,
MT - 358 E Acesso NP i -
-57.292853 plt N :
/
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

RODOVIA

GOVERNO DE

QQ?MAJO

COORDENADAS

GROSSO

MATO GROSSO0

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

ESTAD

SERVICOS

(8

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIUS E

CLIABA - MATO GROSSO

DETRANSFORMAGAQD

M T

POSTOS DE

KM  LADO OCORRENCIA MELHORIA
-14.667829
MT - 358 D Acesso NP
-57.300348
-14.667224
MT - 358 D Acesso NP
-57.304188
MT - 358 ~14.667069 3330 D Acesso NP Fazenda Implantar Ponto de Parada
-57.304147 ' Pitanga e Ponto de Onibus de Onibus
-14.666881
MT - 358 E Acesso NP
-57.306270
-14.666989 A
MT - 358 E Acesso NP
-57.306070 P
-14.664930 P
MT - 358 E Acesso NP e
-57.319210 e
L
-14.664726 Acesso NP ao Povoado ﬁnplarﬁ;r Interse¢io=Tipo .
MT - 358 35,00 D ~ . 7 |
-57.319377 Sé&o Joaquim Ve - Rotatéria Vazada
-14.662706 i
MT - 358 D Acesso NP [ S
-57.333561 { P
-14.662706 J o ps
MT - 358 E Acesso NP S
-57.333561 ; 1%
-14.661850 ‘ / /
MT - 358 D Acesso NP
-57.339086 1/ - %
-14.661850 -y
MT - 358 D Acesso NP - Silo ™. (
-57.339086 = A
-14.660968 icio PU B T
MT - 358 38,85 E/D Inicio PU r(Povuoajlo Vila Implar‘1tﬂa’1r‘ Intersecao - Tipo
-57.356130 Prqgressol ) L~ Acesso 1
-14.661617 S TR | [ s Tina/
MT - 358 3085 | EID Final PU Povoaq._o Vila I\Implantar Intersecéo Tlp(‘?‘
-57.365065 Progresso - « Acesso 1 /
-14.662061 | ar Intersecio - Ti
MT - 358 4055 | D Entr. MT 339.- UREianEEte ol - Tipo
-57.371595 - Rotatéria Vazada
-14.663333 o p \
MT - 358 D Acesso NP - Silo . =,
-57.389802 y: L o v
-14.664328 - g ™ =
MT - 358 E/D AcessoNP-Silo /|- - s
-57.404132 W “
-14.664590 s
MT - 358 D Acesso NP [ e
-57.408172 £ 4
-14.664824 ko .
MT - 358 D Acesso NP A g i
-57.413968 A P
-14.663652 ' /
MT - 358 E Acesso NP Vo i
-57.416635 s
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

RODOVIA

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO0

ESTAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE

SERVICOS

OCORRENCIA

ODETRANS

ORMAGCAQD

M T

MELHORIA

-14.662243 Inicio PU Tangaxé da .
MT - 358 45,75 E/D | Serra- Acesso Taji - Soja
MT - 358 -14.659440 46 40 D Acesso NP - Posto de
-57.423680 ! Servigo e Abastecimento
-14.656710 Acesso NP - Pqusada e Implanta}r Intersecéo - Tipo
MT - 358 47,50 E Pesque Pague Piracemae | Rotatéria Vazada e Ponto
-57.42822 Ponto de Onibus de Parada de Onibus
MT - 358 -14.648110 4880 | g/p | Postode Servico, Silos e
-57.44227 ' Rotatoria Alongada
-14.645181 Rotatéria de Acesso Sul.a
MT - 358 49,40 D Tangara da Serra e Inicio T
-57.447757 do Contorno il
-14.646630 e
MT - 358 7 454140 50,15 D Acesso NP Motel i
-14.64927 Rotatoria Alongada de -
MT - 358 52,90 | E/D |AcessoaPedrematLE ea| Ao
-57.47907 Tangara LD A g L
T i}
MT - 358 -14.65073 54 20 D Acesso NP a Posto de o '
-57.49086 ' Servico e Madeira tratada (-"
] P
MT - 358 -14.645855 57 90 D Acesso NP - Pista Dupla @ | Implantar Intersecad - Tipo
57521749 : Direita Cidade. ~ Rotatéria-Alongada
G f ‘if
MT - 358 -14.64246 58 50 D Acesso NP - Pista Dupla a | Implantar Intersecéo - Tipo
-57.52550 ' Direita Cidade ! A ROtatérij? Alongada
AcessoOestea Tangara | / -
-14.630692 - S S
MT - 358 60,00 p | Rotatoria Alongada - Flna}'{i I
57 534357 do Contorno - Inicio de/~ | |
: CicloviaLD | |
-14.632370 I e
MT - 358 61,30 Pista'Dupla ',
-57.543060 i 4 ‘H
Industria dos dois'laddos | | /
-14.60481 (JBS, Supremax, * | | s {
Metallrgica, Mecéanica, ,-| ¢
MT - 358 62,65 | ED Auto Elétrica, Fort” .
-57.55548 Construcdes, etc.),-‘inicio -
pista simples . \
-14.629578 Vi e BN |
MT - 358 63,15 Final PU Tangaré da Sefra | 'MPiaMarIntersecao - Tipo,
-57.558415 y ] Rota}lona Alongada__-
-14.628664 R P
MT - 358 Acesso NP A ‘
-57.567694 E .
-14.628482 v
MT - 358 D Acesso NP i i
-57.571414 A o T p
-14.628117 4, ;
MT - 358 E Acesso NP 3
-57.579709 7l
P q
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GOVERNO DE

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

&

MATO
GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

ODETRANS

CLIABA - MATO GROSSO

OCRMAGAOD

MT

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE

SERVICOS
RODOVIA COORDENADAS ‘ KM ‘ LADO OCORRENCIA MELHORIA
-14.627656
MT - 358 D Acesso NP
-57.593750
-14.627620
MT - 358 E/D Acesso NP
-57.595022
-14.627395
MT - 358 D Acesso NP
-57.601090
-14.627313
MT - 358 E Acesso NP
-57.603518 T
-14.627088 P
MT - 358 E Acesso NP i
-57.608797 e
-14.626761 , P
MT - 358 E/D Acesso NP - Silo A
-57.616456 Ve i
-14.624484 )% "
MT - 358 E/D Acesso NP { “
-57.637639 5
-14.614464 i .
MT - 358 D Acesso NP ¢ il
-57.659603 i - .J__ -
P K T =
-14.604773 0 oz < o
MT - 358 76,80 E Entr. MT 339 e palgarlo Impla,ntq[JﬁI_ersedao Tipo
-57.681177 Tangara Rotatéria Vazada
-14.595140 : E
MT - 358 D Acesso NP ' :
-57.699850 - J,’ o
-14.591936 r_‘"lg'_ | A
MT - 358 E Acesso NP ]
-57.716965 ( I{
-14.581163 v das 50 Ti
MT - 358 8005 | E/D Acesso NF} Sglto das mplantar/lnt_ersegao Tipo
-57.722354 Nuvens ) Retatoria Vazada
-14.564609 = |
MT - 358 D “ Acesso NP-_ ! n\
-57.744126 i i) l P ,"
-14.561215 — ¢ ‘
MT - 358 D AcessoNP - ~ )
-57.771476 A ;
-14.560509 .
MT - 358 E Acesso NP Y g
-57.778399 ) k£
T 358 -14.559993 5 s s ™ o
- / Vi | .
-57.783336 Acesso NP S Ji
-14.550607 G ‘
MT - 358 E cesso NP o
-57.819067 /
-14.548070 &7
MT - 358 E Acesso NP e p
-57.829337 /o .
-14.548070 5
MT - 358 D Acesso NP ’ Vi
-57.839358 7id
MT - 358 -14.545983 D (/‘ /
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

GOVERNO DE

MATO

24 GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

\DO DETRANS

CLIABA - MATO GROSSO

OCRMAGAOD

MT

-57.841245 Acesso NP
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSEQOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS
OCORRENCIA MELHORIA
-14.543493
MT - 358 D Acesso NP
-57.855579
-14.542634
MT - 358 E Acesso NP
-57.860562
-14.541562
MT - 358 D Acesso NP
-57.866541
-14.539691
MT - 358 D Acesso NP
-57.877133
-14.534466 Implantar IntersegéQ,—'ﬂ'p’(;
MT - 358 57 894752 101,90 E Entr. MT 170 Rotatéria yﬁz’éda
-14.532686 P
MT - 358 102,20 D Ace;so NP posto de -
-57.895927 Servigo - Restaurante P
-14.514229 _ . Ao
MT - 358 105,00 D Ponto de Apoio y '
-57.910077 : )
-14.504352 . '
MT - 358 D Acesso NP f
-57.915361 ¢ -
-14.499864 I <
MT - 358 E Acesso NP A - {
-57.919602 : s *
-14.490587 o ‘ iJi !
MT - 358 D Acesso NP - Silo
-57.928363 /
-14.483307 Ny >
MT - 358 E Acesso NP Canl
-57.931405 s
-14.471229 o]
MT - 358 E/D Acesg‘o NP
-57.933631 ) e
-14.461510 . ! \ s
MT - 358 D -Acesso NP :
-57.935409 4 o |
-14.436956 | | g (
MT - 358 E/D Acesso NP — ¢
-57.939928 i )
-14.418989 - Postt )
MT - 358 116,50 D Acesso NP : Posto‘de
-57.943224 Servico -
-14.410379 y ey .
MT - 358 E/D AcessoNP / &
-57.944807 s g
-14.393966 =0 K
MT - 358 D Acesso NP N N
-57.947832 < )
-14.392364 Ly
MT - 358 E Acesso NP &
-57.948152 W p
-14.377559 47 G, y
MT - 358 D Acesso NP -, Uit »
-57.950876 s
MT - 358 -14.359736 E/D ‘//
/
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS50 ESTADO DETRANSFORMAGAD

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MT

-57.954186 Acesso NP
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E POSTOS DE
SERVICOS
RODOVIA OCORRENCIA MELHORIA
-14.341540 Acesso NP - Posto de
MT - 358 125,20 D Servigo, Borracharia e
-57.957530 Lanchonete
-14.327100 A .
MT - 358 12670 | ED Rotatoria ngida com BR | Adequar Acelg,so ; Implantar
-57.960160 6 Sinalizacéo
-14.630304 Intersecdo Rotatoéria ¢/ MT | Adequar Acesso - Implantar
CONTORNO 0,00 E/D 358 Sinalizacs
-57.533828 Inalizagao
-14.607914 -
CONTORNO 380 | ED Cruzamento MT 480 'mp""’/‘:}tar R?j‘ato”a
-57.516973 ongada -

7
-
o

PU= Perimetro

~ /l/'
urbano NP=Né&o // / y
Pavimentado ¢
3 P -
A seguir apresentamos o Relatério Fotografico oriundo das visitas tégnicas-ao campo. e

|

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

MT - 246 -15.175534

-56.524739
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

S
Shc"-"‘""-sm!:'eﬁ £ ‘ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA —~
Ehes M - GRO SSO 78049 908 - CUIABA - MATD GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DETRANS ORMAQC AD

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.146559 . .
Acesso Pav. Posto Fiscalizacéo

Abandonado

-56.587288

IMAGENS

P
L.

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA
3 P |
-15.125790 E A e A
MT - 246 Acessp;LgmcDonete e Borracharia
-15.125707 p . _ =
MT - 246 E | Ent/t. MT 160 e Acesso a Mineragao | .
-56.630884 IR

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente I
Lote 3 — Tangara da Serra

35



GOVERNO DE

e INFRA Bl MATO
e e tiamica %;15“ G RO S So

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

B

78048 806 - CUIABA - MATD GROSSO

MATOC GRDOSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.118447

MT - 246 Acesso Nao Pavimentado - Faz.

Aparecida

-56.669485
IMAGENS

.“( T
¢ P
]
J o ~
\ T
{ {IF
‘J Il "/
f f
. " - \‘.
) . = k
r';;n { /
S ad A
Pt
{ e
. y: -
" =
3 ~ e
/ ( 4
- y J '/' "".‘
=5 J /
x: } \ J
| o ‘
— N {
n /
—
i |
. - - o
& S -
/ “ " L * /‘/
i : . i e
P /' [ gt
1/ = X : ‘f"
i F
AN N
e
=
| T
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LA
— A o
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e 4 ey
.’/t‘, ”‘ )
//‘ & A
- /

Caderno 1.1: Diagnéstico Do Sistema Existente I
Lote 3 — Tangara da Serra

36



s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECHETARIA STADD p AL
e i Aam i Tone ; e 5“
ELociaea , c; RO Sso 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.267100

E Acesso Nao Pavimentado - Faz.

Itaguatinga

MT - 246

-56.690280
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

R

-15.144098

-56.721437
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SIERA MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DE 6STADD _l} = ;
DE INFRALSTRUTURA —~
SRR ' G RO Sso 78049 906 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

W MT G0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.140210

MT - 246 Acesso Fazenda LD e Tanques de

Peixe LD

-56.79239

IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

e |

Vi

el A
AcessgiNﬁ - Lanchonete e Acesso
-~ |Grupo EMAL q-

-15.137890
MT - 246

-56.820680
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO /8049-908

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

&

CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS50 ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.126569

MT - 246 Acesso a Eletrobras

-56.819945
IMAGENS

J o o P

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.117356
MT - 246

-56.836454
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| 55 B5 3612-6600/ 2613-6608 / 367132-8503
EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE [N:RALSTRUTURA
E_GISTICA

MATO GRDSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAODO.
WW W MT GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA
Inicio Perimetro Urbano - Povoado
-15.110455 .
MT - 246 40,65 E/D Currupira
-56.854418 a
-15.108668 Fim PU - PO\_/oado Currgpirq - Posto
MT - 246 41,30 | E/D de Servico/Conveniéncia e
-56.859188 Abastecimento

IMAGENS

g

/ - '(‘-. /_/
y: y { y S —
4 / i o .
L e Js
' //‘-f--
oy W f
lrJ ~
A
A
e P
4/' ’h
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

B
5"“"‘"'“%'”5% £ ‘ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA PN
Ehes M - GRO Sso 78049 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSS0, ESTADO DE TRANSFORMAGAD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.10911 .
5109119 E/D Acesso NP - Posto de Abastecimento e

Restaurante Chapéu de Palha

MT - 246

-56.891385

IMAGENS

? o
J = P
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E &4 f‘/
POSTOS DE SERVICOS A
RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA
_:7{ ".‘" ""1

-15.114890 & W
MT - 246 .| Acesso NP {Restaurante, Lanchonete- ;

-56.914420 )~ ePamonharia )

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

PN ;
o I MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DE 6STADD EAER
DE INFRALSTRUTURA L -
St v GRO SSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

TRANSFORMAGAQD

MATO GROSS0, ESTADO DE

SNV ER

N MT

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.113384 Entr. MT 246/343 - Marco do Rotary -

MT - 246
Intersecdo em Gota

-57.154525

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s..cmuu.ﬁ'”i% ‘E"_-r;,-" MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA PN
Ehes M - GRO SSO 78049 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

NN .MT. GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.063826

MT - 246 Entr. MT 247

-57.182577
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

fJ‘_'_-‘ { ¥

< /
AcerSsd)r Parque de Exposicéo

-15.046370
MT - 246

-57.181880

e
s
3 s
5, - e
P
i ’/".‘ %
7 A
2 ‘;’
F Ry
Sy
o —
L 4
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GOVERNO DE | 55 B5 36713-6600 / 3613-6608 / 36713-5503
MATO ECIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

&

78048 8086 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROS5S50, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

M T cle

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.043650

MT - 246 Acesso Posto de Combustivel e

Subestacdo de Energia INCISA

-57.181793
IMAGENS
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) e
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i e ‘
{ Ja . =]
i, "/
f f
. "" — T \‘.
~ i i o = %
@, y
|’ 71 ¥
Pt /
4,
. - Sy
[ /‘ =g
¢ i\ - L)
/ ( ~
y i 'J ".‘
el g J /
% ) /
/
. e |
— N {
- p
s
- )
. y- - /
y: . e s
/ ’."“ P
i : . e
/ / i o
. - )
”/I/)- ‘.f
< G} Ty
o
e
| T
bt o
LA
— o
A et :
A S o
. "y ~
o N
Pl ¢ Ry
p 2 !

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente I
Lote 3 — Tangara da Serra

44



s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
Pl S
aneess B MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADD ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA CE BSTADD

DE INFRALSTRUTURA
BhLouch > GRO Sso 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

f VW MT GOV FEA

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.040815 .
Acesso a Usina Barralcool

MT - 246

-57.181650

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s..cmuu.ﬁ'”i% ‘E"_-r;,-" MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA PN
Ehes M - GRO SSO 78049 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

NN .MT. GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-15.038580

MT - 246 Entr. MT 343/MT 447 - Gota

-57.181598

IMAGENS

DENISE
ARENAPQL 407 B
NOVA MARILANDIA 5| ‘.

M| SANTO AFONSO a7}
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GOVERNG DE 155 65 3613-6600 / 3613-6608 / 36713-5303
SIERA MATO EDIFICIC ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DR BSTADD _‘} < ;
DE INFRALSTRUTURA
eIy GRO Sso 780489 806 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

N MT

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.979093 E/D

MT - 343 Acesso NP - Frigorifico Redentor

-57.179031
IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MATO GROSS50 ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.949240

E Ponto de Onibus e Acesso Fazenda

Vale do Sonho

MT - 343

-57.177860
IMAGENS

.I( T
¢ i
J R p
L
! / rj /
! i
: ; [
¢ ,. ‘.
- - \
~ i / s k
el /
|’ gy &
b

_ ot /
"‘} i /
- ) /
i | /
A o /
A J -
i
- )
._.J
. - -
/ ! ( -
yd < : o~
: y P
Vi . J - -
P Vi N s
Y
L pl
PN TN
oy :
[t
| ey
A
o L0
— o
‘/- ’f . .w P
. 4 5 ’ “"
= A :
/‘ ! e

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente I
Lote 3 — Tangara da Serra

48



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl
S PN MATO EDIFICIO ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA CE BSTADD

DE INFRALSTRUTURA
BhLouch > GRO Sso 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO

TRANSFORMAGAQ

MATO GROSS0, ESTADO DE

f VW MT GOV FEA

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.931514
Acesso NP - Fazenda - Quebra Mola

MT - 343

-57.177177
IMAGENS
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GOVERNO DE

+35 65 3613-B6600 / 36813-6608 / 36712-E803
au.uimmsulnsu.u _,} EX MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
BhLouch GRO Sso 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSS50, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

VW M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

rfNV ERQ

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.876089
MT - 343

Fim do Trecho - Interse¢cédo Rotatoria
Alongada com MT 358

-57.174948
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

@

Inicio do- Irqcho -Intersecao Rotatoria | / /
,Alonada com MT 343 4=

-14.876017

/ /"
.

MT - 358

-57.174978
IMAGENS
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GOVERNO DE +35 65 3613-B6600 / 36813-6608 / 36712-E803
B
S'C“"‘""-Sm!:'eﬁ £ ‘ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA —~
Ehes M - GRO Sso 78049 908 - CUIABA - MATD GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAG AD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.872055

MT - 358 Final PU Assari

-57.177747
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

. f":;l_'r,ff r
Inicio Périmetro Urbano de Nova
- Olimpia

-14.795356
MT - 358

-57.277604
IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s.c“yﬁk.usf,'.”!:.?ﬁ _‘Eg "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
BHecInoy - GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ

f VW MT GOV FEA

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.783080

MT - 358 Intersecdo Rotatéria Alongada no PU

-57.286869
IMAGENS
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55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048908 - GUIABA - MATD GROSSO

SINFRA
SECRETARIA OE 6STADO
DE [N:RALSTRUTURA
E_GISTICA

MATO GRDSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAODO.

WW W MT GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

Intersec&o Rotatéria Alongada MT408 -
A partir deste ponto via duplicada a
direita

-14.779994
MT - 358

-57.287059
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SIERA MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DE 6STADD _l} = ;
DE INFRALSTRUTURA —~
SRR ' G RO Sso 78049 906 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

W MT G0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.771687

MT - 358 Término Pista Dupla a direita

-57.281158
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E

POSTOS DE SERVICOS =

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

@i F a8
SEoal .
Agésisp Né&o Pavimentado

-14.745550
MT - 358

-57.286770
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GOVERNO DE | 55 B5 36713-6600 / 3613-6608 / 36713-5503
MATO ECIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIACE BSTADD ‘}
DE INFRALSTRUTURA
BhLouch @ GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA

MATO GROS5S50, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

M T cle

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.743268

MT - 358 Acesso Nao Pavimentado - Ceramica

Santa Rosa

-57.286319

IMAGENS

*,'/‘(-[
ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E .
POSTOS DE SERVICOS -
RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA
@ [ & i/
-14.728725 NGl A [
MT - 358 EID | Acesso rNS{S{ Pavimentado - Ceramica | /
-57.281931 o, g
— |,
- /
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s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECHETARIA STADD p AL
e i Aam i Tone ; e 5“
ELociaea , c; RO Sso 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.716160

MT - 358

-57.270200
IMAGENS

Acesso Nao Pavimentado - Ceramica

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.705438

Copl : ,
Entr. M.T 241 (em dois niveis) - Via
- [Pavimentada

-57.270798

” VIVERE toTae—
1550 REQUER Conauim" T
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

B
5"“"‘"'“%'”5% £ ‘ MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QGUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA PN
Ehes M - GRO Sso 78049 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSS0, ESTADO DE TRANSFORMAGAD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.702325

MT - 358 Acesso NP - Tanques de Peixe e

Ceramica LD

-57.271996
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55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

GOVERNO DE
B
sucu‘ynumsr,lﬂisﬁ _&3 "“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA .
BHecInoy - GRO SSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

MATO GROSSO

N MT GOV EA

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

Acesso NP a Fazeqda Primavera LE e
Ponto de Onibus LD

-14.683400

MT - 358

-57.280860

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MATO GROSS50 ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.660968

MT - 358 Inicio PU - Povoado Vila Progresso

-57.356130
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E

POSTOS DE SERVICOS =

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.661617
MT - 358 E/D
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SIERA MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIACE BSTADD ‘}
DE INFRALSTRUTURA
BhLouch @ GRO Sso 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROS5S50, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

M T cle

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.662243

MT - 358 Inicio PU Tangara da Serra - Acesso

Taji - Soja e Algodao

-57.419006
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E

POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.659440
MT - 358

E’ T f" i .
Acessor,Né(q Pavimentado - Posto de
_~Servigo e Abastecimento

-57.423680
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s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECHETARIA STADD p AL
e i Aam i Tone ; e 5“
ELociaea , c; RO Sso 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.656710

MT - 358

-57.42822 Piracema e Ponto de Onibus

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

T A MATO EDIFICIO ENG.? EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
Ehes M GROSSO 78048 908 - CUIABA - MATD GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DE TRANS ORMAQC AD

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.648110 . . L.
Posto de Servico, Silos e Rotatéria

Alongada

MT - 358

-57.44227

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s..cmuu.ﬁ'”i% ‘E"_-r;,-" MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA PN
Ehes M - GRO SSO 78049 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

NN .MT. GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.645181 .. .
Rotatdria de Acesso Sul a Tangara da

Serra e Inicio do Contorno

MT - 358

-57.447757
IMAGENS
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GOVERNO DE

= MATO
g=4 GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SINFRA [

SECRETARIA OB BSTADD
DE IN*RALSTRUTURA
E _CGISTICA

78048 806 - CUIABA - MATD GROSSO

MATOC GRDOSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

AN .M T S 0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.646630

MT - 358 Acesso Nao Pavimentado - Motel

-57.454140
IMAGENS
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GOVERNO DE 135 65 3613-6600 / 2613-66C8 / 3612-E5803
-l
acmmissesias. B =% MATO EDIFICIO ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA P
£ qeiaTica w GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS50 ESTADO DE TRANS ORMACGCAQD

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.64927 L. N
Rotatdria Alongada de Acesso a

Pedremat LE e a Tangara LD

MT - 358

-57.47907
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GOVERNO DE | 55 B5 36713-6600 / 3613-6608 / 36713-5503
MATO ECIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

e
Q‘ GRO Sso 78049 908 - CLWABA - MATD GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.65073

MT - 358 Acesso Nao Pavimentado a Posto de

Servico e Madeireira

-57.49086
IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

@i F a8

-14.64246 N :
Acesso l\rléorPawmentado - Pista Duplal

MT - 358

-57.52550

i

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SIERA MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DE 6STADD _l} = ;
DE INFRALSTRUTURA —~
SRR ' G RO Sso 78049 906 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

W MT G0

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

Acesso Oeste a Tangara Rotatoria
Alongada - Final do Contorno - Inicio
de Ciclovia LD

-14.630692

MT - 358

-57.534357
IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SIERA MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SECRETARIA DE 6STADD ‘} = ;
DE INFRALSTRUTURA —~
S : G RO Sso /7B049 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROS5S50, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

M T cle

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.632370

MT - 358 Pista Dupla

-57.543060
IMAGENS
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GOVERNO DE

155 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3612-5503
B
sn.cu-mmusr.'”anBﬁ _&g ‘ MAI o ECIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA -
E _CGISTICA

. GROSSO 7B048 808 - CUIABA - MATO GROSS0O

MATOC GRDOSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

IWVWWN.MT GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

14.60481 Industria dos dgis_lados (JI?S_,

Supremax, Metallrgica, Mecénica,
Auto Elétrica, Fort Construcdes, etc.) -
Inicio Pista Simples

MT - 358

-57.55548

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl
5.cu§y¢me§,‘”§$ﬁ _&g g:“ MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA : X
BHecInoy - GRO SSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO, ESTADO DE TRANSFORMAGAQ

N MT

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

rfNV ERQ

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

Industria dos dois lados (JBS,
Supremax, Metallrgica, Mecanica,
Auto Elétrica, Fort Construcdes, etc.) -
Inicio Pista Simples

-14.60481
MT - 358

-57.55548
IMAGENS
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GOVERNO DE

55 65 3612-B600 / 3613-6608 / 3612-E803
Pl S
s..mmmusu'.”fu?ﬁ _&'{; N MATO EDIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

DE IN*RALSTRUTURA

BhLouch > GRO Sso 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.604773
MT - 358

Entr. MT 339 e Calcario Tangara
-57.681177

IMAGENS

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

@ | i

NCait
Acesso N&o Pavimentado - Salto das | /
‘ Nuvens 4=

-14.581163
MT - 358

-57.722354

,/‘- A

IMAGENS

- ™ - {
b

B

“an

~ S5

L U
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
SECRETARIA unsmn ,} £ ::“ MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

DE INFRALSTRUTURA
BhLouch GRO SSO 780489 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDOSS0D, ESTADOD DETRANSFORMAGAQD
W MT

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

SNV ER

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA

-14.327100

MT - 358 Rotatéria Vazada com BR 364

-57.960160
IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS50 ESTADO DETRANSFORMAGAD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

Rodovia: Contorno Norte de Tangara da Serra

Trecho: Entr. MT 358 (Acesso Oeste Tangara) - Entr. MT 480 Acesso Norte Tangara)
Segmento: Km 0,00 ao Km 3,80

Extens&o: 3,80 km

RODOVIA = COORDENADAS A e OCORRENCIA

-14.630304
CONTORNO

NORTE -57.533828

IMAGENS
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

**cmmwi’ﬂi% < ;.. MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA
Ehes M - GRO SSO 78049 908 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSS50 ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

SITUACAO N
RODOVIA COORDENADAS KM H$SA OCORRENCIA

-14.629332 CBUQ I7recho Condicao Regular - Largura P +

A -8,60m

CONTORNO
NORTE

-57.533939
IMAGENS

.
¢ e _
J i -
=T I .
;... \ L
{ Ja . =] &
fif / v
/ ! [
i ”r
o e ¥ /
f_ N 'r_ ! K o K 1J
"‘.Ir_ 1 ;
Pt .
e ' [
r{ ] /" - = a9
/ S A ",.' 2 / S
b e / ' '
= C J /
% ) I\ /
/
g . ’
S . {
e i
p
r—
- N -
‘-.J -
y: g ( S
/./ ¢ 7 //‘ - i
) : : z . =
P Vi [ o
Ao, f
- = ! i
o
oy :
=
| ey
P /
A
— o
/’ LN - —
A ¢ -
‘_,/:-’I e 1 T
/ '—’\ 4 .
e | [
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

Pl S
s..cmuu.ﬁ'”i% ‘E"_-r;,-" MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA PN
Ehes M - GRO SSO 78049 908 - CUIABA - MATO GROSSO
MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

NN .MT. GOV ER

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - INTERSECOES, ACESSOS, BAIAS DE ONIBUS E
POSTOS DE SERVICOS

SITUACAO N
RODOVIA COORDENADAS KM H$SA OCORRENCIA

-14.607914
CONTORNO

NORTE

-57.516973 da Serra

IMAGENS

CBUQ | cruzamento Acesso Norte a Tangara
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55 65 3613-B600 / 3613-B608 / 36132-E503

GOVERNO DE

RA iy
sucmmmr.sn.l”fm.;u E Té ; MAI O EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA Pt
e GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSSO0 ESTADO DE TRANS ORMAGCAD

MT

3.5 Cadastro das 3as Faixas — Existentes e a Implantar

Durante a visita realizada pela equipe técnica ao trecho, verificou-se que ndo existem terceiras

faixas implantadas em toda a extensao das rodovias.

Conforme a verificagdo em campo, e com o objetivo de aumentar a seguranca e conforto dos

usudrios ficou evidenciada a necessidade de implantagdo de 32 Faixas nos segmentos listados

a seguir:

32 FAIXAS - EXISTENTE E A IMPLANTAR

KM DIAGNOSTICO -~
mp. OBSERVAGAO
MT-246 | 1330 | 1450 | E 1,20 X -
A
MT-246 | 1820 [ 19,10 | D 0,90 X/ \"
MT-246 | 2450 |2510| E 0,60 x |
.
_ J_
MT-246 | 2550 | 2610 E 0,60 Aox [
' o \
MT-246 | 26,35 | 26,95 | D 0,60 X /
_ 7 =
MT-246 | 2850 |2910| E 0,60 f_x;f ’,” it
=
MT-246 | 32,30 [ 3270 | D 0,40 o bex
[ | .

KM

LAD

{

32 FAIXAS - EXISTENTE E A IMPLANTAR
DIAGNOSTICO  OBSERVAGA

p)

RODOVIA L EXT. KM r
INICIA' FINAL O EXIST. IMP.
MT-246 | 33,30 |34,70| E 1,40 X
) |
y: e
MT-246 | 3875 |39,55| E 0,80 x| 3 p
/ /. - [ o =
MT - 246 | 40,00 | 40,70| D 0,70 S
A
MT-246 | 42,10 | 4250 | D 0,40 X //
MT-246 | 49,50 |50,15| E 0,65 X S Ao $
A 4
RO 1
MT-246 | 52,45 |52,85| E 0,40 X A
- ¢ ’/x-.
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

sucmvrklsl.l”fiRﬁ E ; MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

EL_CGISTICA
MATO GROSS0O, ESTADODETRANSFORMAGCARD

MT

MT - 246 | 53,60 | 54,60 D 1,00 X

32 FAIXAS - EXISTENTE E A IMPLANTAR

KM DIAGNOSTICO _
RODOVIA LADO EXT. KM OBSERVACAO
INICIAL  FINAL EXIST. | IMP.

MT-358 | 8330 | 8410 | E 0.80 X

MT-358 | 8430 | 8480 | E 0,50 X

MT -358 | 101,75 | 102,15 | D 0.40 X Implantar
Drenagem

MT - 358 | 103,15 | 10525 | D 210 X Implantar P
Drenagem |-

= .‘,/.(-‘

MT - 358 | 105,65 | 109,65 | E/D | 8,00 X Implantar

Drenagem

7

3.6 Cadastro das Vias Marginais, Multivias e Duplicacao —(E)ﬁst,entes ea

Implantar A
¢ S
] 4

-

J
Durante a visita realizada pela equipe técnica ao trecho, foram cadastradas as-vias marglnals P

i i . =

. o ) . e Yy -
com as coordenadas geograficas de inicio e final, o quilométrico correspbndente, extensao e/ T

caracteristicas especificas. o~ e L

!
Verificou-se que essas vias foram implantadas nos perlmetros urb nos algumas ja estao s

pavimentadas, outras ainda se encontram em revestlr‘hentonrlmarl Em alguns lugares ja / po e

= .‘

-~ f /

foram implantadas as pistas para ciclovia. ‘ ) |

R

A CONCESSIONARIA deverd desenvolver projetos no sentldo 'de padromzar essas vias,

estudando a melhor solucdo para cada municipio. Devera ser estudada a necessuda\de dese 7
a . )

/ 1
implantar passeio e travessia para pedestres, ciclovias e passare;las. a@l W e .
e /'/ =t ‘,f o
. . pe s . . i”'t‘, ;. - 'J, 5
As obras identificadas como necessérias para a Melhoria do Sistema’estdo relacionadas no
k- o L ] N : f
f=

/""";/

Programa de Exploracdao Rodoviario — Parte 2. |
h (/s

Os quadros a seguir foram separados por rodovias: MT 246, MT 343 e I\)IT-.3'58<"/K;._'- v ) LT
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 908 - CLUIABA - MATD GROSSO

MATO GROS S0 ESTADO DE TRANS ORMAGCAD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

M T

VIA MARGINAL E MULTIVIA - EXISTENTE E A IMPLANTAR

COORDENADAS KM ExT.  DIAGNOSTICO
RODOVIA INICIAL \ FINAL INICIAL ~ FINAL LADO KM EXIST. IMP. OBSERVAGCAO

-15.144510 | -15.146511 5 Inicijoe l;inal P%
MT - 246 23,50 24,20 E/D 1,40 X ovoado - Postes dos

dois lados - Via
-56.722320 | -56.730419 Marginal

-15.110455 | -15.108668
MT - 246 40,65 41,30 E/D 1,30 X
-56.854418 | -56.859188

Inicio e Final Povoado
Currupira

Inicio PU Barra do

-15.075454 | -15.069323 Bugres - Implantar
Multivia com 14m,
MT - 246 80,45 81,80 Eixo 1,35 X remover postes dos P
dois lados e implantar _{ .~
-57.183022 -57.182801 passeio LD’gl—_E’a'té
MT247
-15.069323 | -15.038558 1"/r‘| o Multvia B A
MT - 246 81,80 | 8460 | Eixo | 280 x | mpantar Mulivia Barra f -z
P do Bugres
-57.182801 | -57.181683
r:
-15.069323 | -15.038558 / Implantar ViéiMarg‘in_aI
MT - 246 81,80 84,60 E/D 5,60 { "X - Entr. MT\247 - Entr.
-57.182801 | -57.181683 . MT 343/447
VIA MARGINAL E DUPLICACAO - EXISTENTE E A IMPLANTAR )
COORDENADAS ‘ KM ExT.  DIAGNOSTICO
RODOVIA LADO KM 2
INICIAL FINAL ‘ INICIAL FINAL . IMP. /!
O "'.’
- 15.038558 -15.033090 . A \ |mp|antar Via Marginlair__ )
4 _ Entr. MT 246/447 - |
MT 343 0,00 0,50 ED 1*°9‘ X Final PU Barra do’ - |~ P

/ 4t y

-57.181683 | -57.181360 PR i / Bugres |
== 4 /
£ ) \I F"
AR A= /
m— ) ”J
AT | -
y- O //“
/ ',-“" ey = L -
y ; - ", P
i 1/ | A -
iJ"; .'J,
A |
e
I ey
G 4
o L0
— o
A e s ~
A 4
Ny /, . -
i / ‘; !
L L)
/ Vi Al
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT

VIA MARGINAL E DUPLICAGAO - EXISTENTE E A IMPLANTAR

COORDENADAS KM =a DIAGNOSTICO
rRODOVIA — —— ——  _——— ————— ——— LADO KM — 7 OBSERVAGAO
INICIAL FINAL INICIAL  FINAL EXIST. IMP.
-14.885774 | -14.876089 Implantar Via Marginal -
MT 343 16,85 17,40 E/D 1,10 X Inicio PU Povoado
-57.175296 | -57.174948 Assari e Entr. MT 358

-14.885774 | -14.876089
MT 343 16,85 17,40 Eixo ,55 X Implantar Pista Dupla
-57.175296 | -57.174948

VIA MARGINAL E DUPLICAGAO - EXISTENTE E A IMPLANTAR =
COORDENADAS KM ExT ~ DIAGNOSTICO -
RODOVIA INICIAL LADO
-14.876017 | -14.872308 A 7
MT - 358 000 | 040 | ED | 080 xR el
-57.174978 | -57.177608 - 9
-14.872308 | -14.868914 P P fommn, A
MT - 358 0,40 1,05 E/D 1,30 X Final PU de Assari
-57.177608 | -57.179973 ¢ ‘ n :
-14.795356 | -14.783088 4= Inicio PU Nova. Olimpia
MT - 358 15,05 15,35 E/D 0,60 ¢ X e Entr. Nova.-Olfimpia -_|
-57.277604 | -57.286869 = 4 Via Marginal
) foit
. | 1 - i .
-14.783088 | -14.779994 ‘ /| Entr.Nova Olimpia e _ =
MT - 358 15,35 | 17,10 E/D 1,50 I X Entr. MT 408 - Via™ |
-57.286869 | -57.287059 | y Marginal | e
-14.779994 | -14.771687 ¥ | Eviste Pi L
MT - 358 17,10 | 18,20 | Eixo/LD | 1,10 « | -1 ExstePistaDuplaa .}
-57.287059 -57.281158 @ i 4 Direita, adequar trafego |;
—+ — "i
14771687 | -14.765467 ~—b i !
MT - 358 18,20 18,90 E 070 | ! 7 Fme_ll PU de Nova =
-57.281158 | -57.282268 v - f Olimpia - Via Margiriat
~"T Inicio e Final PU/ ] o N

-14.660968 -14.661617 %

T
\
{
Y

o - i/
MT - 358 3885 | 39,85 | ~E/D | 2,00 " x FRipado Vila
y . Progresso - Via
-57.356130 | -57.365065 . \ ) Marginal /
E 1} FF
-14.656710 | -14.648110 s A e
MT - 358 4750 | 4880 | Eixo | 1,30 | ~x | £y o com _,
-57.428220 | -57.442270 X gnteiro Centra
-14.648110 | -14.655207 S E Pista Dupla - Entr.
MT - 358 48,80 49,40 Eixo 060 | x O .A_cgsso SulLD a
-57.442270 | -57.447762 % - | . Tangara da Sera
-14.655207 | -14.646630 O/ | _inicio do Contorno de
MT - 358 49,40 50,15 Eixo 0,75 Ix—= ), Tangara da Serra -
-57.447762 | -57.454140 1 2 - |  PistabDupla
-14.646630 | -14.649270 . QWi esl @ O
MT - 358 50,15 52,90 Eixo 0,75 X /" . Final Pista:Dupla
-57.454140 | -57.479070 A - L

b \"/ia‘l\.ﬂé'rginal,L[‘}/é;OOm
-14.649571 -14.645849 % P _aﬁtgs’edeppis doEntr.

MT - 358 57,60 58,25 D 0,65 X - Pista.Dupla LD-. |- -

| Tangaia - Implaritar) /
-57.517511 -57.521674 I‘nfers'egag__ (57.90) / |

7 "

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente f
Lote 3 — Tangara da Serra

79



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT

VIA MARGINAL E DUPLICAGAO - EXISTENTE E A IMPLANTAR

COORDENADAS KM ~ DIAGNOSTICO
RODOVIA INICIAL FINAL INICIAL  FINAL EXIST.  IMP. OBSERVAGCAO
-14.645849 | -14.642460 Via Marginal LD 300m
antes e depois do
MT - 358 58,25 58,80 D 0,55 X Entr.Pista Dupla LD
-57.521674 | -57.525500 Tangaré - Implantar
Intersecéo (58,50)
-14.634622 | -14.631270 Via Marginal LD 300 m
antes do Acesso Oeste
MT - 358 59,70 60,00 E/D 0,60 X de Tangara da Serra -
Intersecdo alongada
-57.532750 | -57.533470 (60.00)
-14.649270 | -14.631270 _ e
MT - 358 52,9 60,00 Eixo 7,10 X Implantar_Pista Dupla
-57.479070 | -57.533470
-14.631270 | -14.632370 . s o
MT - 358 60,00 61,30 Eixo 1,30 X ~" Pista dupla e ciclovia
-57.533470 | -57.543060 - LD
-14.632370 | -14.630500 / v // Pista dulpla evia
61,30 62,65 | Eixo/LD | 1,35 X Marginal.LD com
MT-358 | .57.543060 | -57.555480 | ciclovia
-14.630500 | -14.629709 ¢ _ \
MT - 358 62,65 63,15 E/D 1,00 f_ X Final PU Tangara da
-57.555480 | -57.558303 Serra - Via Marginal
7 i ———
-14.329683 | -14.327100 gl ) - < i
MT - 358 12640 12670 | ED | 0g0 [ - | x | FneldoTrecho:
-57.959711 | -57.960160 / - | Intersggao com
i Jii ‘ft '/’

3.7 Cadastro da Faixa de Dominio Ny B o \

@ f P /
I" G oo

.- . . . et - q .
Foram cadastrados os elementos fisicos existentes no interior da faixa de dominio da rodovia, -’

s
/ i

registrando em planilhas apropriadas as ocorréncias. rf ,‘ ' e P By Ny
N B B £ / '
)

= /

O trecho sob jurisdicdo da Secretaria de Estado de Infraes;f'rd.tgra e logl'stichdo Estado dp'
. \ {

Mato Grosso - SINFRA, foi estudado quanto ao nimero e caracteristicas de invasGes em sua

extens3o. , 2 V.
s A y

-~

Tal estudo, serve como subsidio para a regularizacdo da faixa de do/mmlé, bem como futuras— —
Ve S/ | o

. o . .. o . o T AT S
intervengdes de melhorias, seja interse¢des, duplicacdes, terceirasfaixas, etc. -
, A5 L
C Gy s

i f-*_‘ » . . . N
O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, DNIT,‘:.deffﬁg/fa/ix'a.de dominio-

como: A T J
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GOVERNO DE 35 65 3613-6600/ Z613-660E / 36132-E5303

sucnhvrklsl.l-h:aFlRﬁ E ; MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INSRALSTRUTURA

GROSSO 7B048-908 - CLIABA - MATO GROSSO

E _CGISTICA
MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

MT

“Define-se como ‘Faixa de Dominio’ a base fisica sobre a qual assenta
uma rodovia, constituida pelas pistas de rolamento, canteiros, obras-de-
arte, acostamentos, sinalizacdo e faixa lateral de seguranca, até o
alinhamento das cercas que separam a estrada dos imoOveis marginais ou

da faixa do recuo.”

Para fins do estudo apresentado, a faixa de dominio considerada na rodovia, é o alinhamento
da cerca presente ao longo do trecho. Para os locais onde ndao houve tal limitacao,

(inexisténcia de cerca) foi adotado a largura total de 40 m, sendo 20 m para cada lado do eixo.

Durante a vistoria ndo foram encontradas invasdes de faixa de dominio.

3.8 Levantamento dos Dispositivos de Drenagem e OAC P

A

P / i
’/ o . . =
Os servigos foram realizados por equipes multidisciplinares durante-0s meses de abril ajjulho ™

de 2017, avaliando o estado de conservagao desses dispositivos. iz

3.8.1 Drenagem Superficial { o o

{ . p

P -‘ e
{ -

naturalmente no corpo estradal. ol ‘/“
3.8.2 Drenagem Profunda o y

Foram detectadas linhas de drenagem profunda no trecho, tendo em V|sta a Iocallziagao das
/

saidas dos drenos profundos que apresentam diametro de O, 20m/ A .

iy -
./ 1/ | o

Lo TS

3.8.3 Obras —de - Arte Correntes Ry

i
1 A

As obras — de — arte correntes existentes abrangem: bueiros tubulares de concreto (de greid'/e‘
e N . s

e de grota), bueiros celulares de concreto e respectivas bocas com alas e caixas coletoras e -

: A
bueiro metalico ARMCO. N3o foi observada a existéncia de passagens de gado. "
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

MT

3.9 Sinalizacao

O cadastro dos elementos da sinalizacdo foi realizado a partir de vistorias técnicas realizadas
ao trecho abrangendo todos os dispositivos existentes tanto da sinaliza¢ao vertical como da

horizontal.
3.9.1 Sinaliza¢ao Horizontal

A sinalizacdo horizontal é composta por faixas continuas de bordas e de eixo da pista, além de

faixas de cadéncia 4x4 e 4x12.

De um modo geral encontram-se em estado deficiente de conservagdo, apreSentando

L
-

desgaste acentuado na extensdo total do trecho. o p

y
i / s
Constatou-se a presenca de tachas préxima aos perimetros urbapOs onde houve obras de

recuperagao recente pela SINFRA/MT. i

3.9.2 Sinalizagdo Vertical { = 0

!

. . ~ . , . . ~ g ~ !
A sinalizacdo vertical € composta por placas de tipo e dimensdes diversas: Regulamentagdo —
) /

Fd / i ~ -
octogonal, circular e triangular; Adverténcia, Indicativa, Delinqado;és de Trafego, Marco
i =

Quilométrico, Servico Auxiliar, Parada de Onibus e Parada de Ta’;,xj.f' { T

I ., (‘ - o ,f:_

Verificou-se uma grande deficiéncia na sinalizacdo vertical, tanto nas placas de,,*’
- =2 ] ‘F

regulamentacdo e adverténcia quanto nas placas indicativas. \« o

o 4

g | )
Os marcos quilométricos devem ser adequados a nova realidade da rodovia concessionada.
. ,/ ‘ ( (i i, 3 Vs
As placas, de um modo geral, quando existentes, apresentam-se emr -estado ruim (;I/.e'
Vs ; LY gy -

P / | ! =

conservagao. L L WS

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente /
Lote 3 — Tangara da Serra

82



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GRDOSS0O, ESTADOD DETRANSFORMAGAD

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MT

3.10 Cercas

As cercas existentes na faixa de dominio que se encontram implantadas sao do tipo arame

farpado e mourdes de madeira.

Ap0s a realizagdo das vistorias técnicas verificou-se que em torno de 5% da extensao total de
cercas necessitam ser refeitas para garantir a sua eficiéncia, o que equivale a 20,0 km

considerando os lados direito e esquerdo.
3.11 Defensas Metalicas

As defensas cadastradas ao longo do trecho sdo metalicas do tipo simples, Iocg]n”édas nas

cabeceiras das pontes e em algumas curvas, apresentando no geral o estade de conservagdo

r
de regular a ruim. A oy
‘// s |
O quadro abaixo identifica a localizacdo das defensas existentes. o
) P
! i
) - I o
s R
B et 1
{ Ja r;'
.}
A
i /
/ _
. P
-\ ! & o
E“".ITJ_‘."-’ &
:"’{ [
-
r# /‘ - e
_ ) f
"“I ’
x: ) I\ F,’
 \ o
m— : ”J
o w
/ y o (I /,/
/ ; ‘ F
P Vi i s =
L pl
A |
NS
I ey
bt o
o L0
_ "/ b y
A v
N /
i ;
‘// ’ i~
/ /!
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SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

AT ( RO ESTADO DE TRANS ORMAGCAD

M T

DEFENSAS METALICAS EXISTENTES E A IMPLANTAR

KM TIPO DIAGNOSTICO
RODOVIA | |\iclaL | FINAL ‘ LADO  EXT.M  qp.  DUP. | REP. REM. IMP. OBSERVAGAO
MT - 246 13,30 14,50 300,00 X X Curva
MT - 246 14,410 14,450 40,00 X X Ponte Rio Chaveirédo
MT - 246 14,434 14,450 16,00 X X Ponte Rio Chaveirédo
MT - 246 14,480 14,496 16,00 X X Ponte Rio Chaveirao
MT - 246 14,480 14,520 40,00 X X Ponte Rio Chaveirdo
MT - 246 18,20 19,10 900,00 X X C’qrva"' }
MT-246 | 2450 | 2510 600,00 X x |7 cuva
MT - 246 25,50 26,10 600,00 X A Curva
MT-246 | 2635 | 26,95 60000 | x P qJ}Va.
/
MT - 246 28,50 29,10 600,00 X A- x cdrya
7 = —
MT - 246 32,35 32,65 300,00 X I { X _Curva
| “
v T
i . i
MT - 246 33,30 34,70 400,00 X i /X Cuva -~
- 7
!
MT - 246 34,760 | 34,800 40,00 X | x Ponte Rio Currypira
P ,-"‘ — = - ;
MT - 246 34,784 | 34,800 16,00 X ( I;'—~r,f X Ponte Rio Currupira /|
. ,"
=y —
MT - 246 34,841 34,857 16,00 X _ X Ponte Rio Currupira- ]
a - =
MT-246 | 34,841 | 34,881 40,00 X i ”' y X Ponte Rio Currugffra )
e ’
MT-246 | 3875 | 39,55 800,00 X . \ X Curva /
] !F
MT-246 | 4000 | 40,70 700,00 X S X Curva
MT-246 | 4210 | 4250 400,00 X X | Cuma
L . i
/, > ('-. L /_/
Y . S A
& £
ot .
£ Al 3
iy ;
,/ ), ,'f
N ae=l
e Vi —
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

M T

DEFENSAS METALICAS EXISTENTES E A IMPLANTAR

[\ ‘ TIPO DIAGNOSTICO

RODOVIA | |NICIAL | FINAL ‘ LADO  EXT.M  qup.  DUP. | REP. REM. IMP. SEEERVACAD

MT - 246 49,50 50,15 E 650,00 X X Curva

MT - 246 52,45 52,85 E 400,00 X X Curva

MT - 246 53,60 54,60 D 1000,00 X X Curva

MT - 246 68,810 68,850 D 40,00 X X Ponte Rio Jauquara

MT - 246 68,834 68,850 E 16,00 X X Ponte Rio Jauquara g
MT - 246 68,907 | 68,923 D 16,00 X X Ponlt,eR'i(‘)‘Jauquara

p Wi ) ‘/'
MT - 246 68,907 | 68,947 E 40,00 X X.~"| Ponte Rio Jauguara
MT - 246 80,260 80,300 D 40,00 X // / Pomé—Ri@P_aragua‘i ‘
‘// ’,A‘ - . “
MT - 246 80,284 80,300 E 16,00 X X Ponte Rio\Paraguai
( .,-"; e ]
MT - 246 80,456 | 80,472 D 16,00 X N X Ponte Rio Paraguai
i P
MT - 246 80,456 | 80,496 E 40,00 X { - ,' r’( Ponte Rio Parag}a}' 4
(5 [ / - j’

KM
EXT. M
RODOVIA | |\iciaL | FINAL | LAPO

¢ \ - s . S .
MT - 343 5,560 5,500 D 40,00 X v || . X Ponte Rio s/ Noryle ¢
y — 4 ;"
. | 7
) F:
MT — 343 5,484 5,500 E 16,00 X ' Bt | X - Ponte Rios/ Nome
- {
— ¢
MT - 343 5,527 5,543 D 16,00 X o X J Ponte Rio s/ Nome
MT-343 | 5527 | 5567 E 40,00 X |/ o Porjte Rio s/ Nome
- / — (‘l g .. : /.// 1
MT-343 | 16,360 | 16,400 D 40,00 x AN "~ x /| , Ponte Rios/Nome
. Vi : = r—‘
MT-343 | 16,384 | 16,400 E 16,00 x L /‘;4_‘ [\ x. | PonteRios/Nome
MT - 343 16,422 | 16,438 D 16,00 X e {)/ P Ponte Rio s/-Nome
MT-343 | 16,422 | 16,462 E 40,00 | x x|/ Ponte Rio's/Nome |
oy L "; | i
e d N | ES
e 4 e
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

M T

DEFENSAS METALICAS EXISTENTES E A IMPLANTAR

KM ‘ TIPO DIAGNOSTICO
RODOVIA | |\ic1aL ‘ FINAL ‘ LADO | EXT.M  quvps DpuP. REP.R REM. IMP. CESERYACAD
MT-358 | 12,660 | 12,700 D 40,00 X X PS Viaduto- Sobre
Acesso Usina Itamarati
MT-358 | 12,684 | 12,700 E 16,00 X X PS Viaduto- Sobre
Acesso Usina Itamarati
MT-358 | 12,708 | 12,724 D 16,00 X X PS Viaduto- Sobre
Acesso Usina Itamarati
MT-358 | 12,708 | 12,748 E 40,00 X X PS Viaduto- Sobre
Acesso Usina Itamarati
PS Viaduto- Sobre —
MT - 358 13,460 13,500 D 40,00 X X Acesso U_sjna‘lfamarati
MT-358 | 13.484 | 13,500 E 16,00 X x| L
1 Acesso Usina Itamarati
" | PS Viaduto- Sobre
MT - 358 13,508 13,524 D 16,00 X y }/ Aces§9Q§lqa o
I PS Viaéi‘uto-.Sot;r'e
MT - 358 13,508 | 13,548 E 40,00 X X Acesso Usina Itamarati
MT-358 | 22,260 | 22,300 D 40,00 X 9 X Ponte Rio s/ Nome |
] — g L
- —L1 S S
MT - 358 22,284 22,300 E 16,00 X i o/ r‘)z Ponte Rio s/ Nomev’
: .. ’4 r",
MT - 358 22,318 | 22,334 D 16,00 X (_' ,:' x | Ponte Rios/ Nome
| ) e = N
" | = - 17 "l‘f
MT - 358 22,318 | 22,358 E 40,00 X rf— ( { X Ponte Rio s/ Nome /
‘ | | ¢ * "
[ . |
MT - 358 26,510 | 26,550 D 40,00 X : 5 KT~ PS - Sob MT 241~
N | o / '
p = ‘ I !
MT-358 | 26,534 | 26,550 E 16,00 x i \ x . PS-Sob MT,241
) - /
- ¢
MT - 358 26,561 | 26,577 D 16,00 X . ‘XJ PS - Sob MT 241
P 4 ._‘J
MT-358 | 26,561 | 26,601 E 40,00 X ‘ B P# - Sob MT 241
) P g *:
£ o3t I < : s
G L2+ | Ponte RiosFNome=
MT - 358 50,910 | 50,950 D 40,00 X 4 ,‘/ X, ]|‘Contorno de Tangara
) e . da Serra
P Ponte Rio s/ Nome -
MT - 358 50,934 | 50,950 E 16,00 X B R s Contorno de Tangara
e Sy, A da Serra..
¢ .| PonteRios/Nome -
MT - 358 51,005 | 51,021 D 16,00 X “| %" ]~ Contorno de Tangara |
A e, daSera |
: ~-Ponte Rid s/ Nome - _
MT - 358 51,005 | 51,045 E 40,00 X x| ‘Contomo de Tangasd
~" .da Serra,~_~ |
- ~
/ y
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

M T

DEFENSAS METALICAS EXISTENTES E A IMPLANTAR
KM TIPO DIAGNOSTICO
RODOVIA|\iciAL  FINAL ‘ LADO | EXT.M  qps DUP. REP.R REM. IMP. CESERYACAD
Ponte Rio s/ Nome -
MT - 358 50,910 50,950 D 40,00 X X Contorno de Tangara
da Serra
Ponte Rio s/ Nome -
MT - 358 50,934 | 50,950 E 16,00 X X Contorno de Tangara
da Serra
Ponte Rio s/ Nome -
MT - 358 51,005 51,021 D 16,00 X X Contorno de Tangara
da Serra
Ponte Rio s/ Nome -
MT - 358 51,005 | 51,045 E 40,00 X X Contorno de Tangara J—
da Serra ) “
MT - 358 70,360 70,400 D 40,00 X X Pont‘e),R-id's’/’Nome
MT - 358 70,384 | 70,400 E 16,00 X X~ [ Ponte Rio s/ Nome ‘,’-/
—
MT - 358 70,429 70,445 D 16,00 X /// / POI)}eR‘J'st/ Nome .
- . . : . %
MT - 358 70,429 70,469 E 40,00 X X Ponte Riok s/ Nome
¢ S
MT - 358 78,260 | 78,300 D 40,00 X | o X Ponte.Rio s/ Nome
1. I
MT - 358 78,284 | 78,300 E 16,00 X ! i Jf X Ponte Rio s/ Norpe" :
K 4 / )
i /
MT - 358 78,335 | 78,351 D 16,00 X ~ X .| PonteRios/ Nome f’i
E_“_ I'_‘/_ ’r, _}f' = ) ’,‘J
MT - 358 78,335 | 78,375 E 40,00 X ;,L{ ( X Ponte Rio s/ Nome / !
7 7 " I =}
MT - 358 80,010 | 80,050 D 40,00 X L J i X-—_| Ponte Rios/ Nome:"~ 5 o
| - § Gt / {
s —= ’ \ ] Ji
MT - 358 80,034 80,050 E 16,00 X 7 B .\ X Ponte Rio s/ N,éme
MT - 358 80,126 | 80,132 D 16,00 X I == x? Ponte Rio s/ Nome
¥ : BN
MT - 358 80,126 | 80,166 E 40,00 X L X PoTte Rio s/ Nome .
“/ PN Y. /,/‘
_ / : LA : e
MT - 358 83,30 84,10 E 800,00 X Y J >‘( - Curva
A, S .
MT - 358 84,30 84,80 E 500,00 X < G ) X C_urv.a
¢ =1
MT - 358 92,710 | 92,750 D 40,00 X {,/x/_ - Ponte Rio do Sapo
MT - 358 92,734 | 92,750 E 16,00 X “.x" { PonteRig do Sapo__
| B ' o ’:’ ." ) ,"‘ i"i_
MT-358 | 92,795 | 92,811 D 16,00 X X /P"onté*'qudo'ééﬁof [}
4 s N

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente f
Lote 3 — Tangara da Serra

87



SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

EDIFICIC ENG.”

55 65 3613-B600 / 3613-B608 / 36132-E503

/78048 8908

JE T

DEFENSAS METALICAS EXISTENTES E A IMPLANTAR

EDGAR PRADO ARZE - RUA J - CUADRA 1

CLIABA

RANS

- LOTE 5 SETOR A

MATO GROSSO

OCRMAGAOD

MT

KM ‘ TIPO DIAGNOSTICO
RODOVIA | |niciaL ‘ FINAL ‘ EXT.M  qiMp.s DUP. REP.R REM. OBSERVACAC
MT - 358 92,795 92,835 E 40,00 X X Ponte Rio do Sapo
MT - 358 101,40 102,10 D 600,00 X X Curva
MT - 358 103,15 105,25 E/D 2100,00 X X Curva ora LD, ora LE
MT - 358 105,65 109,65 E/D 4000,00 X X Curva ora LD, ora LE

3.12 AvaliagOes das Obras-de-Arte Especiais

Foram realizadas inspe¢Ges de vistoria funcional da superestrutura das OAE s existentes ao

longo da rodovia, verificando o estado de conservacdo da supefestnﬁra e d{)s Sseus .

¢

|

dispositivos de prote¢do, como guarda-corpos, guarda rodas, barreiras rigidas, drenos, jUntas

de dilatacdo.

Foram identificados os trabalhos necessarios para recupera¢do da supgﬁnéétrutura, como a
4 A !

£ /
substituicdo dos guarda-corpos por barreiras rigidas, limpeza dos dispositivos drenantes e

outros listados no PER — Parte 2.

Ao longo dos 233,20 km do trecho, foram cadastradas 1{(7"OAE(‘"§‘('Obra de Art’e Especiais). =y

primeiros 12 meses de contrato referente aos trabalhos iniciais.

)7

!

L /‘
Apresentamos a seguir um quadro resumo com as acoes. da CONCESSI

-

pr

{
\

ONARIA para os

‘]

|

’,

/_

Em seguida apresentamos uma ficha técnica de cada obrae o relatorlo fotograflco gfrado na ‘//‘

vistoria técnica.

y:

i
y.

y;

As informagdes técnicas, ndo fornecidas neste documento, deverdo sef.complementadas pela
k. -l 7 S

. 7 . . . 7 f*_“‘ . p .'
concessionaria, nos primeiros 03 meses de contrato, quando devera deyo-[\//er‘o Cadastro da

Rodovia.
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GCVERNO DE 55 65 3613-6600 / 3613-66808 7 3513-6603

MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

DES0. ESTADODE TRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS - DIAGNOSTICO DA AREA SUPERFICIAL

DIMENSAO (M) ‘ DIAGNOSTICO
OBV CEEEADAG NEW JERSEY ‘ JUNTA DE DILATACAO ‘ REVESTIMENTO DES. DE DRENOS OBSERVACAO
INICIAL COMP.~ | LARG. || pecup. ‘ IMP. ‘ M ‘ REC. ‘ IMP. M ‘ REC.  IMP. M2 REC.R | IMP. UNID
-15.121120
MT - 246 14,450 14,480 30,00 10,30 X 60,00 X 93,00 X 252,00 X 20 PT-1213 - Rio Chiqueirdo
-56.146490
-15.139293 e=t & 7
Mt - 246 34,800 34,841 41,00 10,30 X 82,00 X 127,10 X 344,40 X 28 PT-1212 - Rio Currupira | ’
-56.820701
- |
-15.126393 e e
Mt - 246 68,850 68,907 56,50 10,30 X 113,00 X 175,36 X 474,60 X 38 PT-1205 - Rio Jauquafa s
-57.107064 i A |
. ).
-15.075454 s / - i ]
MT -246 80,300 80,456 156,00 10,30 X 312,00 X 483,60 X 1310,4 X 104 PT-;;gé - Rio-Paraguai R S '
57.183022 ( ' Ly

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS - DIAGNOSTICO DA AREA SUPERFICIAL

DIMENSAO (M) DIAGNOSTICO
RODOVIA COORDENADAS NEW JERSEY JUNTA DE DILATACAO REVESTIMENTO DES. DE DRENOS
INICIAL | FINAL COMP. | LARG. REC. ‘ IMP. REC. IMP. M REC.  IMPL. M2 REC. IMP. UNID
-14.989948 T . S,
MT - 343 5,500 5,527 27,30 10,30 X 54,60 X 84,63 X 229,32 X 18 L i PT-1159- s/ Nome / 1.
-57.179617 . - | | /-
i = \\ = ,JJ ,'
-14.889688 | [N .
MT - 343 16,400 16,422 22,20 10,20 X 44,40 X 68,26 X 184,26 X 14 . ~PT-1143-s/ fome o
-57.175520 ! i
L b 2N s
‘/,'. r t /‘/.‘
A =5 i
/‘ : ! // —_
/" ,‘/ | S - =
R /
£
frmitinn, 5
S
b
N
A P
7 N t -~
‘//:J.‘ K ) D
o7 I
/‘ /(-7‘ S ," = Jll
[ ‘ el AN
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SINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

ECIFICIO ENG.

OBRAS DE ARTE ESPECIAIS - DIAGNOSTICO DA AREA SUPERFICIAL

55 65 3613-6600 / 3613-6608

COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

/ 3613-68603

- LOTE S SCTOR A

780438-906 - CUIABA - MATO GROSS0O

ESTADO DETRANSFORMACAO

MT

DIMENSAO (M) DIAGNOSTICO
NEW JERSEY JUNTA DE DILATACAO REVESTIMENTO DES. DE DRENOS 5
RODOVIA COORDENADAS OBSERVACAO
INICIAL COME. LARG. REC. ‘ IMP. REC. IMP. M REC.  IMP. M2 REC. IMP. UNID
-14.802984 . .
MT - 358 12,700 12,708 8,10 10,20 . 84.24 PS-1118 - Sobre Rod. Paylmentada. - Usina
Itamarati
57.257474
-14.800482
MT - 358 13,500 13,508 7,90 10,10 X 74,26 PS - Sobre Acesso Usina ltamarati ~_.—[
-57.263910
-14.736277 P
MT - 358 22,300 22,318 18,20 10,00 X 36,40 X 55,96 X 151,06 12 PT-1092 - s/ Néme
-57.284884 A
-14.705438 l
MT - 358 26,550 26,561 11,20 15,00 X 168,00 PI - Sob Mﬁ' 241 - Ferragem Exposta .
-57.270798 e e
¢ s
-14.647542 - ) -
MT - 358 50,950 | 51,005 55,30 7,80 X 409,22 X 36 PT-1076 Fibit N".Teé'e(r:rgmomo de Ta{rf'ga’a da
-57.461780 G S
{ - i _g
L ! ‘f
-14.647542 : ¥ )
MT - 358 50,950 | 51,005 55,30 8,20 X 409,22 X 36 PT - LE - s/ TINCE geor’;;””" de Tangsd da
-57.461780 B 0
e lnd
-14.626270 O :
MT - 358 70,400 70,429 29,00 10,30 X 275,5 X 18 : PT - s/ Nome
-57.629150 ¢ l/
] ¢ T
-14.603330 * ] #
MT - 358 77,100 77,133 33,00 10,20 X 313,5 X 22 - . 3 PT - s/ Nome
-57.684520 ’ B,
s \‘. .
-14.597700 - A
MT - 358 78,300 78,335 35,00 10,20 X 332,5 X 24 PT - s/ Nome
-57.693210 Wy )
-14.593120 - e \
MT - 358 80,050 80,126 75,60 10,10 X 718,12 X 50 /P’f - 1062 - Rio'Sepotuba
-57.909910 LW T e s
T
-14.556930 LA TS
MT - 358 92,750 92,795 45,00 10,20 X 4275 X 30 PT - 10 g;,lRio do Sapo
-68.811267 L. SN N
o
— P
A e y
dap, .f
o F //::“
._‘// ‘
- s
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GOVERNO DE -5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

B e
OO ol =& MAI O EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRAESTRUTURA 4
ELOGISTICA o

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT GOV AR
PONTE RIO CHIQUEIRAO
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1213
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO CHIQUEIRAO | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO CHIQUEIRAO

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LoCcALIZAGAO (KM): | 1445

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr° BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): | LATITUDE () | -15.121120 | LONGITUDE ()°: | -56.146490

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 30,00 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017

_\‘. ; 3 ,'.‘ i} . + :
- = - = : s 7 7 )
) = .~ Caderno 1.1-Diagnéstico do Sistema Existente W \
i i, Lot§\3—Tangara' daSerra_ 3 L
O A 4 . — i | . 91
o IRN (il N A |
N . IR _ :
i () et e ;
~ F N ) S
[\\‘ - | i ii .\\ e 4 ’.". “"‘l‘ 2 \\ “\‘l, B ™



GCVERNO DE

SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

=55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

PONTE RIO CHIQUEIRAO
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1213
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO CHIQUEIRAO | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO CHIQUEIRAO

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LoCcALIZAGAO (KM): | 1445

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr° BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): | LATITUDE () | -15.121120 | LONGITUDE ()°: | -56.146490

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 30,00 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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GCVERNO DE

SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

=55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

PONTE RIO CURRUPIRA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1212
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO CURRUPIRA | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO CURRUPIRA

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LOoCcALIZAGAO (KM): | 34,80

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr° BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): 225 | LATITUDE () | -15.139293 | LONGITUDE ()°: | -56.820701

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 41,00 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS:

27/03/2017
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GCVERNO DE
SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

GROSSO

=55 65 3613-6600 / 3613-6E08 / 36513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE RIO CURRUPIRA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR:

SINFRA

CcODIGO: | PT-1212

IDENTIFICACAO:

PONTE SOBRE RIO CURRUPIRA

‘ PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO CURRUPIRA

RODOVIA:

MT 246

| MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES

| LocALIZAGAO (KM): | 34,80

TRECHO:

ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO):

DE: | Entr BR 163/364

| PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M):

225 | LATITUDE ()"

| -15.139293

| LONGITUDE (): | -56.820701

TIPO DE ESTRUTURA:

CONCRETO

COMPRIMENTO (M):

41,00 LARGURA (M):
IMAGENS: 27/03/2017

™ r ' Ciderno 1.1 - Diagndstico do Sistema Existente
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GCVERNO DE

o] MATO
GROSSO

SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

b

=55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

PONTE RIO JAUQUARA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1205
IDENTIFICACAO: PONTE SOBRE RIO JAUQUARA | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO JAUQUARA

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 68,85

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): 163 | LATITUDE () | -15.126393 | LONGITUDE (): | -57.107064

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 56,60 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017

C@derno 1.1 - Diagnéstico do Sistema Existente
Lot§\3 —Tangard da'Serra_
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GCVERNO DE

IMATO
GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

5% 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE RIO JAUQUARA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1205
IDENTIFICACAO: PONTE SOBRE RIO JAUQUARA | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO JAUQUARA

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 68,85

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): 163 | LATITUDE () | -15.126393 | LONGITUDE (): | -57.107064

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 56,60 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017

Lo%@ —Tangard da'Serra_
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GOVERNO DE 5% 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603
EA MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

GROSSO 78043-906 - CUIABA - MATO GROSS0

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

PONTE RIO JAUQUARA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1205
IDENTIFICACAO: PONTE SOBRE RIO JAUQUARA | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO JAUQUARA

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 68,85

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): 163 | LATITUDE () | -15.126393 | LONGITUDE (): | -57.107064

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 56,60 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE -55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3513-6603
MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

‘ GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

PONTE RIO PARAGUAI
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1180
IDENTIFICACAO: PONTE SOBRE RIO PARAGUAI | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO PARAGUA

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 80,30

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): 156 | LATITUDE ()1 | -15.075454 | LONGITUDE ()°: | -57.183022

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 156,00 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

IMATO
GROSSO

5% 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE RIO PARAGUAI
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1180
IDENTIFICACAO: PONTE SOBRE RIO PARAGUAI | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO PARAGUAI

RODOVIA: MT 246 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 80,30

TRECHO: ENTR. BR 364/BR 163 (BAUXI) - ENT. MT 343 (BARRA DO BUGRES)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | Entr BR 163/364 | PARA: | BARRA DO BUGRES

ALTITUDE (M): 156 | LATITUDE ()1 | -15.075454 | LONGITUDE ()°: | -57.183022

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 156,00 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE -55 B5 3613-6500 / 3613-6608 / 3813-6603
MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

l GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
ECRETARIA D2 ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

WWW MT OV AR

PONTE RIO S/ NOME

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1159
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 343 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 5,50

TRECHO: ENTR. MT 246 (BARRA DO BUGRES) - ENT. MT 358 (ASSARI)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | BARRA DO BUGRES | PARA: | ASSARI

ALTITUDE (M): 159 | LATITUDE () | -14.989948 | LONGITUDE (): | -57.179617

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 27,30 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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=55 65 3613-6600 / 3613-6E08 / 36513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

GCVERNO DE

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

PONTE RIO S/ NOME
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1159
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 343 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 5,50

TRECHO: ENTR. MT 246 (BARRA DO BUGRES) - ENT. MT 358 (ASSARI)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | BARRA DO BUGRES | PARA: | ASSARI

ALTITUDE (M): 159 | LATITUDE () | -14.989948 | LONGITUDE (): | -57.179617

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 27,30 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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GCVERNO DE

= MATO
;=4 GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

-5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA
78048-906 -

ESTADO DETRANS

CUIABA - M

1-LOTE S SCTOR A

ATO GROSSO

FORMAGAO

W W W

MT O

nv

AR

PONTE RIO S/ NOME

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1143
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 343 | MUNICIPIO: | BARRA DO BUGRES | LocALIZAGAO (KM): | 5,50

TRECHO: ENTR. MT 246 (BARRA DO BUGRES) - ENT. MT 358 (ASSARI)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | BARRA DO BUGRES | PARA: | ASSARI

ALTITUDE (M): 166 | LATITUDE () | -14.889688 | LONGITUDE (): | -57.175520

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 22,00 LARGURA (M): | 10,20

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE -55 B5 3613-6500 / 3613-6608 / 3813-6603
MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

l GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
ECRETARIA D2 ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

WWW MT OV AR

VIADUTO SOBRE ACESSO USINA

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1118
IDENTIFICAGAO: VIADUTO SOBRE ROD. PAV. — USINA ITAMARATI | VIADUTO: | PASSAGEM SOBRE ACESSO USINA ITAMARATI
RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | NOVA OLIMPIA | LocALIZAGAO (KM): | 12,70

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI | PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 209 | LATITUDE ()°: | -14.802984 | LONGITUDE (): | -57.257474

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 8,10 LARGURA (M): 10,20

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE -5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

,!c.,-msn'ﬂﬁm MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA
SRR GROSSO 78043-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEEO. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV AR

VIADUTO SOBRE ACESSO USINA

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1118
IDENTIFICAGAO: VIADUTO SOBRE ROD. PAV. — USINA ITAMARATI | VIADUTO: | PASSAGEM SOBRE ACESSO USINA ITAMARATI
RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | NOVA OLIMPIA | LocALIZAGAO (KM): | 12,70

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI | PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 209 | LATITUDE ()°: | -14.802984 | LONGITUDE (): | -57.257474

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 8,10 LARGURA (M): 10,20

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603
P
Y. i ‘?'g].&‘ MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

DE INFRAESTAUTURA  [RECH
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

eloosuca RSP
MATO GRDEE0O. ESTADO DETRANSFORMACGCAO

WWW MT OV AR

VIADUTO SOBRE ACESSO USINA

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: VIADUTO SOBRE ROD. PAV. — USINA ITAMARATI | VIADUTO: | SOBRE ACESSO USINA ITAMARATI
RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | NOVA OLIMPIA | LocALIZAGAO (KM): | 13,50

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI | PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 206 | LATITUDE ()°: | -14.800482 | LONGITUDE (): | -57.263910

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 7,90 LARGURA (M): 10,10

s ™ L ' Ciderno 1.1 - Diagndstico do Sistema Existente N i \

‘( - \ i Loté\3\— Tangara da‘SerraH\\x _ P F,- \ 105
e~ | N Xt \\ "t \\
~5 ¢ -, AN ] T . g
L oA o B
(— N P\ |
— | ii '\\ ) ’.’.‘,- “_\“t [ \\ ‘*\‘l - \’



GOVERNO DE =55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603

SO, e %?_, MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SETOR A
DE INFRAESTRUTURA ‘?&
AR GROSSO 78049-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE SOBRE RIO S/ NOME
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1092
IDENTIFICACAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | NOVA OLIMPIA | LocALIZAGAO (KM): | 22,30

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 188 | LATITUDE () | -14.736277 LONGITUDE ()°: | -57.263910

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 18,20 LARGURA (M): | 10,00

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE -55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3513-6603
MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

‘ GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

VIADUTO SOB RODOVIA MT 241
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: VIADUTO SOB MT 241 - FERRAGEM EXPOSTA | VIADUTO: | soB MT 241

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | NOVA OLIMPIA | LoCcALIZAGAO (KM): | 26,55
TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 212 | LATITUDE ()°: | -14.705438 LONGITUDE ()°: | -57.270798

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 11,20 LARGURA (M): | 15,00

IMAGENS: 27/03/2017
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GCVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603
P e
s.cn:—nu.giﬂzene kAL MATO EDIFICIO CNG.” COGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTC S SCTCR A

DE INFRAESTRUTURA ‘EE
€ Lo/sTIcn GROSSO 78048-006 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEOD. ESTADO DE TRANSFORMACAO

MT

PONTE SOBRE RIO S/ NOME

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1076
IDENTIFICAGAO: PONTE CONTORNO DE TANGARA DA SERRA (LD) | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 50,95

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 392 | LATITUDE () [ -14.647542 LONGITUDE ()°: | -57.461780

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 55,30 LARGURA (M): | 7,80

IMAGENS: 27/03/2017

; } P C@derno 1.1 - Diagndstico do Sistema Existente .
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GCVERNO DE 55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603

P e
N i relE |V|ATO EDIFICIO CNG.” CDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA ‘ﬁ;.
£ LODISTICA \_,g GROSSO 78043-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE SOBRE RIO S/ NOME
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1076
IDENTIFICAGAO: PONTE CONTORNO DE TANGARA DA SERRA (LD) | PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 50,95

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 392 | LATITUDE () [ -14.647542 LONGITUDE ()°: | -57.461780

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 55,30 LARGURA (M): | 7,80

IMAGENS: 27/03/2017
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-5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

GCVERNO DE

,,C.E-Amﬁ'ﬁﬁsﬁ MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA
SRR GROSSO 78043-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEEO. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV AR

PONTE SOBRE RIO S/ NOME

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 70,40
TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 293 | LATITUDE () | -14.626270 LONGITUDE ()°: | -57.629150

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 29,00 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

b

GCVERNO DE

o] MATO
GROSSO

=55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

PONTE SOBRE RIO S/ NOME
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 70,40
TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)
REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 293 | LATITUDE ()°: | -14.626270 LONGITUDE ()°: | -57.629150

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 29,00 LARGURA (M): | 10,30

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE =55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603

P e
s.cgé-,u;i%{;g?@ ‘;Z?"’Lﬁ MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
DE INFRAI UTUR. -4
Eroosics LY GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE SOBRE RIO S/ NOME
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 77,10
TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 250 | LATITUDE ()°: | -14.603330 LONGITUDE ()°: | -57.684520

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 33,00 LARGURA (M): | 10,20

IMAGENS: 27/03/2017
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GOVERNO DE -5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603

P Y
!mg-Amﬂsnlgr:sFrelﬁ TEALA MAI O ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
OE INFRAESTRUTURA 4§
ELOGISTICA W

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV AR

PONTE SOBRE RIO S/ NOME

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 77,10
TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 250 | LATITUDE ()°: | -14.603330 LONGITUDE ()°: | -57.684520

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO LARGURA (M):

Ciderno 1.1 - Diagnéstico do Sistema Existente
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SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

PONTE SOBRE RIO S/ NOME

DADOS BASICOS

-5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

ESTADO DETRANSFORMACAO

w

WW MT GOV AR

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO S/ NOME PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO S/ NOME

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 78,30
TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

PARA: | ENTR.

IMAGENS: 27/03/2017

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI BR 364
ALTITUDE (M): 251 l LATITUDE ()°: l -14.597700 LONGITUDE ()°: | -57.693210
TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): 35,00 LARGURA (M): 10,20
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GCVERNO DE

SINFRA
SECRE™ARIA D2 ESTADG
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

=55 65 3613-6600 / 3613-6E08E / 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

PONTE RIO SEPOTUBA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1062
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO SEPOTUBA PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO SEPOTUBA

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 80,05

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 247 | LATITUDE ()°: | -14.593120 LONGITUDE ()°: | -57.709142

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): LARGURA (M):

IMAGENS: 27/03/2017

; } ¥ C@derno 1.1 - Diagndstico do Sistema Existente
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GCVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

SINFRA [ L o - e s

SECRETARIA DE ESTADO '3'{-'_, EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTC S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA ‘*&-ﬂ 7

= K2l GROSSO aptia oy gl

MATO GROEEO. ESTADO DETRANSFORMACAO
MT GOV

PONTE RIO SEPOTUBA
DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1062
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO SEPOTUBA PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO SEPOTUBA

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 80,05

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 247 | LATITUDE () [ -14.593120 LONGITUDE ()°: | -57.709142

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 75,60 LARGURA (M): | 10,20

IMAGENS: 27/03/2017
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doveRNo oF -55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3513-6603
P
SINFRA Fok MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADD ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A

SECRETARIA DE ESTADO ‘a e
GROSSO 78049-806 - CUIABA - MATO GROSSO

DE INFRAESTRUTURA
MATO GROEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

eloosuca RSP

WWW MT OV AR

PONTE RIO DO SAPO

DADOS BASICOS

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1056
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO DO SAPO PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO DO SAPO

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 92,75

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI PARA: | ENTR. BR 364

ALTITUDE (M): 265 | LATITUDE ()°: | -14.557010 LONGITUDE ()°: | -57.812287

TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 45,00 LARGURA (M): | 10,20

IMAGENS: 27/03/2017

; } Ciderno 1.1 - Diagnéstico do Sistema Existente . }
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SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

PONTE RIO DO SAPO

DADOS BASICOS

-5 65 3613-6600 / 3613-6608 7 3513-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

ESTADO DETRANSFORMACAO

w

WW MT GOV AR

ADMINISTRADOR: SINFRA CODIGO: | PT-1056
IDENTIFICAGAO: PONTE SOBRE RIO DO SAPO PONTE SOBRE O CORREGO: | RIO DO SAPO

RODOVIA: MT 358 | MUNICIPIO: | TANGARA DA SERRA | LocALIZAGAO (KM): | 92,75

TRECHO: ENTR. MT 343 (ASSARI) - TANGARA DA SERRA - ENTR. BR 364 (P/ CAMPO NOVO DO PARECIS)

PARA: | ENTR.

REFERENCIA (SENTIDO): DE: | ASSARI BR 364
ALTITUDE (M): 265 | LATITUDE ()1 | -14.557010 LONGITUDE ()°: | -57.812287
TIPO DE ESTRUTURA: CONCRETO COMPRIMENTO (M): | 45,00 LARGURA (M): | 10,20

Ciderno 1.1 - Diagnéstico do Sistema Existente N a \
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

SECRETA msn.l.h::.F.Rﬁ E ; MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

EL_CEISTICA

3.13 Acidentes e Seguranca de Transito

Os Estudos de Acidentes e Seguranca de Transito para as Rodovias: MT 246, MT 343 e MT 358,
Trechos: Entr. BR 163 (Jangada) — Entr. MT 343 (Barra do Bugres) no segmento do km 0,0 ao
km 84,60, Entr. MT 246 (Barra do Bugres) — Entr. MT 358 (Assari) no segmento do km 0,00 ao
km 18,05, Entr. MT 343 (Assari) — Entr. BR 364/MT 170, no segmento do km 0,0 ao km 126,70
e Entr. MT 358 (Contorno Oeste de Tangard) — Entr. MT 480, no Contorno Norte de Tangard
da Serra com extensdo total de 233,15km, deverdao seguir o Manual e Normas do DNIT e

Normas da SINFRA- MT.

Esses estudos deverdo ser desenvolvidos pela COCESSIONARIA visando o dia/gn()"s‘{i‘c‘o do
trecho, envolvendo a definicdo dos problemas existentes com relagﬁg/é’:;eguranga de
operacao e objetivando propor solugdes que venham possibilitar a c‘grfé;‘ée/das deficiéncias
encontradas e indicar melhorias da sinalizacdo, tomando como‘j‘;eferéncia o] Manuél de |

Sinalizagdo Rodoviaria do DNIT. 7 { P -

Deve-se considerar as caracteristicas da rodovia classe I-B:

F‘. z W 7 -~
Velocidade Diretriz: 80 km/h; o ] o \

Largura da Faixa de Rolamento: 3,50 m; ,_--*{ [ [

Largura dos Acostamentos Externos: 1,0 m; (A partir do ano 9 estdo’implantados com /

/

-~ f /

2,50m). . 4 P "

Largura dos Dispositivos para Drenagem: Varidvel. - o

Y 4

Atualmente, na SINFRA ndo existe um controle sistematico dos audentes que. ocorkrem nas,
/ ) r ‘7. r/“ ! N // - —
rodovias do Estado. - J (% o

f',,-t., .S

A policia Rodoviaria sé estad presente na regiao metropolltana de Cutaba No restante do
Estado a responsabilidade pela fiscalizacdo policial rodoviaria é a Pohaa Mllltar Os BoIetlns‘
— A 1_ e =

de Ocorréncias (BO) dos acidentes ocorridos nas rodovias sdo lavrados nas’ Delegauas Pohuals-, -

do municipio mais préximo ao acidente. WA N A

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente /
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55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

SECHETARIA OB B5TADD
DE INRALSTRUTURA
TGISTI Gre -

EL_CGISTICA /78048 8908

CLIABA - MATO GROSSO

A responsabilidade da CONCESSIONARIA durante o periodo da concessdo néste

relacionada no PER - Parte 1 e .

MATO GROSSO0O ESTAD

3.14 Cadastro das Estrutura de Apoio ao Usuario

ODETRANS

OCRMAGAOD

MT

quesito esta

Com relagdo as estruturas de apoio ao usuario, ao longo do trecho foram elaborados os

cadastros com a localizagdo de: Postos de Abastecimento e Servigos, Restaurantes, Unidade

de Corpo de Bombeiros e outros.

Esse levantamento serve para conhecimento da situacdo de apoio ao usudrio, no que tange

as condigcdes de seguranga, visando futura ampliagcdo e melhoria, durante a concessdo...~~

-

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - PARADAS DE ONIBUS E POSTOS DE SERVICOS
RODOVIA | COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA MELHORIA
MT - 246 -15.146559 740 E Acesso Pavimentado Posto Implantar Ponto de Descar]js'éude‘
-56.587288 ' Fiscalizagdo Abandona’do-' - J__ Caminhoneiros .-~
-15.125790 T -
MT - 246 E Acesso Lanchonete e Borracharia - 8 |~ 7
-56.630690 12.40 : Irqpléntar Intersegdo - Tipo S
' : " Rotatdria Al d ! /
-15.125707 Entr. MT 160 e Acessoa * RAlgioHa Alongaga i
MT - 246 E . 4 / i | i
-56.630884 Mineragao e | P | w
-15.147061 LA S Y./
MT - 246 24,50 D Acesso NP - Posto Servico -} ( ( ;K
-56.732976 \ | —
- !
-15.146518 e =3
MT - 246 26,10 D Acesso NP —fCOmérc;L g L2 N
-56.746868 A 10 W {
-15.137890 = - 7 /
MT - 246 3500 | E A R \ /
-56.820680 CE€sso Lrupo \ e /
-15.110455 i Dard - ¢
w245 . -
-56.854418 40,65 pira, Implantar Intersecéo - Tipo
-15.108668 a41,30 Fim PU - Povoado Currupira - | Alongada /
MT - 246 E/D Posto de Servigo/Conveniéncia > o . -
-56.859188 e Abastecimento y: - i L
-15.109119 Acesso NP - Posto de/./ o - TR
MT - 246 44,65 E/D Abastecimento e Restaurante /| f‘
-56.891385 Chapéu de Palha . —1 .- ~
-15.114890 . o e
MT - 246 47,20 D Acesso NP - Restaurante, . o
-56.914420 Lanchonete e Pamonharia i
-15.132430 U .
MT - 246 60,00 E Posto Servigo - Primo 1 g o
-56.995580 A 4 i - =
-15.043650 ‘ oo
MT - 246 8410 | E/D | 409950 Posto deECOm.bUf;;(‘;leg N 77 14
-57.181793 ubestagéo de Energia A i~ I
/ / i

Caderno 1.1: Diagndstico Do Sistema Existente
Lote 3 — Tangara da Serra

120



SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

GOVERNO DE

MATO
GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

/78048 8908

ESTADO

CLIABA - MATO GROSSO

JETRANSFORMAGAD

M T

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - PARADAS DE ONIBUS E POSTOS DE SERVICOS

RODOVIA COORDENADAS OCORRENCIA MELHORIA
-14.976160
MT - 343
"57.178976 715 E Acesso NP - Escola e Posto de Implantar Intersecgao -
-14.974581 ' Servico Tipo Rotatéria Alongada
MT - 343
-57.178933
~14.949263 Ponto de Onibus e Acesso
MT - 343 9,15 E/D E das Ri
-57.177888 azenda Santa Rita
-14.949240 Ponto de Onibus e Acesso
MT - 343 9,90 E Fazenda Vale do Sonh
-57.177860 ll azenda Vale do Ssonno

ESTRUTURA DE APOIO AO USUARIO - PARADAS DE ONIBUS E POSTOS DE SERVIGCOS

RODOVIA COORDENADAS KM LADO OCORRENCIA MELHORIA
-14.850705 . i [
MT - 358 5.90 E/D Acesso NP - Posto de Servigo, :
-57.211625 Restaurante '
-14.846969 ¢ - -
MT - 358 7,10 D Acesso NP - Posto de Servigo |/ P
-57.221069 ) = | ~
E T — 1 .
-14.801261 ‘ T | -
MT - 358 14,10 E/D Acesso NP - Posto dé: servigo i L )
-57.261823 : = / ’ ]
-14.743268 e hwe || \
MT - 358 2155 E/D Acesso NP RCeramlca Santg_ ,,f P \ f
-57.286319 osa el I yo
1 { ;Lo
-14.728725 P Ja
MT - 358 23,30 E/D Acesso NP - Ceramica: wea
-57.281931 P P :
-14.716160 € s i S N
MT - 358 25,30 D Acesso NP - Ceramica ,/ / '
-57.270200 s J /
-14.705438 - D S i}
MT - 358 26,50 D Entr. M$.241 (t_am do"z nwel_s_)n_ | Implantgr/ Intersegdo - Algas
57.970798 ia pavimentada el g
= 1 ;
-14.702325 R 5 ; » s
MT - 358 26,85 E/D Acesso NP 'I:anques de Peixe N p
-57.271996 e Ceramica LD : | /
e e
-14.683400 Acesso NP a Fazenda oA e | . L
MT - 358 30,20 E/D Primavera LE e Pontd'de . | Pohto de Parada de OnibustD| — —
-57.280860 Onibus LD s N o ’
-14.672201 L S
MT - 358 31,40 D Posto de Servigo Desativade” .|
-57.285785 - =
-14.670388 e 4
MT - 358 31,65 E/D Acesso NP - Posto de Servigo . (A .
-57.287095 R N
-14.664930 _ A A
MT - 358 3330 | Ep | AcessoNPFazenda Pllangae | - pong e parada deBnibus | -
-57.319210 onto de Onibus A ~
I - " f i
- ~—— J
¢ / —
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1 APRESENTACAO

Apresenta-se o Estudo de Trafego para concessdo das rodovias MT-358/MT-343/MT-
246, trecho da rodovia MT-246 / MT-343 / MT-358, entre a BR-364 (Tangara da Serra — MT)

e 0 acesso de Jangada — MT na Rodovia BR-364.

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem vinculagdo ao
processo licitatorio, devendo os licitantes e interessados realizarem seus préprios estudos

técnicos e econdémico-financeiros.
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2 INFORMACOES GERAIS

2.1 IDENTIFICACAO DO ESTUDO

e Local do Estudo: MT-246 / MT-343 / MT-358. Trecho entre 0s municipios de entre
Tangara da Serra e Jangada, numa extensao de 230,0 km.

e Objetivo do Estudo:

Determinacdo do VMD e suas projecdes de crescimento;
Obtencao da Matriz OD e suas proje¢des de crescimento;

Calibragdo de modelo gravitacional para distribuicdo de viagens;

Calibragdo de modelos do tipo Logit para caracterizar a sensibilida@e,dd"

usuéario frente a diferentes situagfes de tarifagdo e condigcbes de pavifhento e

-

trafego; s

Indicacdo da localizacdo mais adequada das pragas de péd /gfo /

Simulagéo da variagcdo do VMD da rodovia no cenarlo com e sem pedaglo e "

com diferentes valores; P

)

Obtencéo da tarifa 6tima (maximiza¢do da recejlta) ! P
Nt ~

Estimativa de receitas; | o e

i . f A‘ﬁ
Dimensionamento do nimero de faixas de cobranca necessarias (automatica/

e convencional) das pracas de pedagio de acordqf—(:qm 0_nivel_de servigo‘\,
- Qe f
adequado das pracgas de pedagio; o {f{’ -

Calculo de Nivel de Servico da Rodovia.com Lndlca 50 da necessidade de - |

realizacdo de obras de melhoria da capamdadg na Se ao das rodovias (obras /

.‘
/

de duplicacéo e terceira faixa) de aoordo com. o,cresm ento do trafego;

\

1 s /
— Célculo do niimero N da rodovia — J f
e )
"‘J
VY y
/‘,/ . !T"‘( // /,
yd 1/ \r S - =
Lo S
.
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i
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3 APRESENTACAO DA RODOVIA

O trecho da Rodovia MT-246 / MT-343 / MT-358 alvo de andlise deste estudo esta
compreendido entre os municipios de Tangard da Serra e Jangada, nhuma extensdo de
230,0 km. Nesse trecho a rodovia possui importantes interse¢cdes: com a BR-364, MT-426,
MT-339, MT-480, MT-240, MT-408, MT-447, MT-247, MT-160, e BR-163 .

A Figura a seguir apresenta a localizagéo do trecho analisado da Rodovia MT-246 / MT-343

/ MT-358, assim como os trechos analisados dos segmentos homogéneos com as

respectivas distancias.

/{'.
LEGENDA: y %
B;rra dos s Segmento 01  ( o '
es Segmento 02 | /
Segmento03 ./
m—— Segmento 04 ;o
1 1
Segmento 05 ). &
& " =)
I A - ) =,
Figura 1: Localizag&o dos segmentos homogéneos analisados 'j,-" e ,f' i \/ -
- ! /
L L. e ; / '
Seguem as principais caracteristicas do trecho anajlsado: L \ /
B _,Hj J/ — .‘ f,
Trechos com rampas significativas; e L : ‘ B
Relativa facilidade de ultrapassagem; “ h y .
Possibilidade de desenvolver altas velocidades; // ' LT k e
@ N
Pavimento e sinalizagdo com conservagao regular a ru;rﬁ / T =
Percentual de ultrapassagem de aproximadamente 60%. em Pmbos 0s sentldos
rJ KN
As Figuras a seguir apresentam a caracterizacéo de trechos da Rodovia’ MT-2'46 / MT-3'43 I
MT-358. N N
4 A e =~
N ( _“‘ "1 ‘,.\“
T A &7
Ny {.‘ [
— ; " Wl 5
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Figura 2: Trecho com pavimento e sinalizag&o horizontal Figura 3: Trecho com pavimento e sinaliza¢&o horizontal
satisfatorias, auséncia de acostamento e permisséo de satisfatorios, sem presenca de acostamento e permissao de
ultrapassagem ultrapassagem em um dos sentidos —

b
JooT P
Figura 4: Trecho com pavimento, sinalizag&o horizontal e Figura 5: Trecho com pawmehtoJegtﬂar smahlzagao o

vertical satisfatérios, com presenca de acostamento e horlzontal e vertlcal Ausentes -

proibicédo de ultrapassagem

e P

Figura 6: Trecho com pavimento, sinalizagdo horizontal e Figura 7: Trecho conypawmen“to |rregular (carxente de P -
vertical satisfatorios, sem presenca de acostamento, proibicdo  revitaliza¢&o), com au/sé’naa de snnél\lzagao honzontal vertlpaf o —

),

de ultrapassagem e presenca de terceira faixa / e 9éostamento \ ‘;,I

Como orientagdo quilométrica da rodovia seguiu-se a tabela indica a ség_uwf
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Tabela 1: Marcos quilométricos adotados
Rodovia KM Local
MT - 246 0,00 Entr. BR - 163/364 (A)
MT - 246 23,50 Inicio Distrito Bauxi
MT - 246 24,20 Final Distrito Bauxi
MT - 246 40,65 Inicio Povoado Currupira
MT - 246 41,30 Final Povoado Currupira
MT - 246 80,65 Inicio PU Barra do Bugres
MT - 246 84,60 Entr. MT - 343 (Barra do Bugres)
MT - 343 0,00 Entr. MT - 246 (Barra do Bugres) i B
MT - 343 0,60 Final PU Barra do Bugres P
MT - 343 17,60 Inicio PU Assari ‘
MT - 343 18,10 Entr. MT -358 (Assari) P -7/"
MT - 358 0,00 Entr. MT - 343 (Assari) ,// - ’
MT - 358 1,08 Final PU Assari S
MT - 358 15,05 Inicio PU Nova Olimpia \
MT - 358 18,90 Final PU Nova Olimpia -
MT -358 | 3885 Inicio PU - Povoado Progresso P
MT - 358 39,85 Final PU - Povoado 'Pro’grgs;o e
MT-358 | 45,75 Inicio PU Tangara da Serra f R i @
MT - 358 49,40 Inicio Contorno de Tangara da Serra i - I
MT - 358 60,00 Final do Contorno de Tangéré-d@ Serra__ \
MT - 358 63,15 Final PU de Tangara da Serra’ o
MT - 358 | 126,70 Entr BR - 364, | | ¥
2 s )
rf J e IS S
) ; [ /
3.1 IDENTIFICAGAO DE ROTAS DE DESVIO OU COMPETIGAO) P
-\ {
Em linhas gerais, entende-se como via alternativa, a estrada que cuja Oﬁaém e destano assemelham- )
se ao trecho pedagiado, perfazendo uma extensdo quilométrica semelhante aque|a utilizada pelo /
usuario pagante do pedagio. Por outro lado, a rota de fuga n&o )ﬁlbe a utjllzagao dz trecho /‘/

pedagiado pelo usuario ndo pagante, sendo esta de pequena exténsam e mwtas vezes apeﬁés
contornando a praga de pedagio. Assim, 0 usuario de uma rota de fuga/nao delxa de utilizar 0s
servicos concedidos, retornando a estrada pedagiada imediatamente apos’cpﬁtornada a cancela do

L Ty N
pedagio. h.

rans

SR S e e
Este tipo de via, além de encarecer o servico aos demais usuarios pagantes, [configura;Se;.. -

normalmente em acessos irregulares, cuja utilizagédo incrementa os riscos de acidentes 'rod_(_)){iérios, P .
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bem como causam problemas aos moradores das regides afetadas, tais como poluu;ao sonora,

ambiental e riscos de atropelamento.

Realizou-se o levantamento das potencias rotas alternativas e rotas de fuga (com predominancia de
estradas de terra) ao longo do trecho em andlise da Rodovia MT-246 / MT-343 / MT-358. As Figuras
a seguir apresentam os trechos avaliados com potenciais desvios de rota, 0s mesmos sao elencados

em sequéncia com sua respectiva extensao:

Nortelandia

Capdo Verde

Legenda:

" Desvio de Rota
== Rodovia MT358/MT246

Figura 8: Trecho em andlise da MT-246 / MT-343 / MT-358 com destaque(para as potenC|a|s rotas alternativas e de fuga

1) Estradadeterral (4,72 km) 12) E»strada" de terra|8 (1].3 km)

2) MT-426 (43,6 km) /13) Estrada de terra 9 (3,39 km)

3) Estrada de terra 2 (9,51 km) 14) MT-246 (9 15 km) J/ N K‘

4) Estrada de terra 3 (10,4 km) 15) MT-246 (1,04 km) ) E

5) MT-240 (8,9 km) 16) Estrada de terra 10"(12 3'Km)

6) MT-240 (1,93 km) 17) Estrada de tefrra 11 (15 8 km)

7) Rua Uruguai (3,73 km) 18) Estrada dé terpa 12 (2 08 km) b e

8) Estrada de terra 4 (1,96 km) 19) Estrada de terﬁ:r13 (2 77 km)

9) Estrada de terra 5 (1,87 km) 20) Estrada de terra 14](2 75 km)

10) Estrada de terra 6 (5,82 km) 21) Estrada de terra 15/(8,33 km) _

11) Estrada de terra 7 (5,49 km) et /_/ o~ . / L

& /_,/’j}""
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!

Tangara —
— ‘
|
\
MT-339 oo
[MT1-408 ] T
Legenda: Cizt] -
ua
= Desvio de Rota o
1/
=== Rodovia MT358/MT246 :
— ',' - \.‘
r"f.‘ i s i '
Figura 9: Detalhamento 1 da MT-246 / MT-343 / MT-358 com destaque para as potenciéis(;rdtas’alternativas e de fuga
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1-339 A4 (e}
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13 [
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Legenda: |
.;‘-: g
Desvio de Rota =3
=== Rodovia MT358/MT246 /
/
y S | /
Figura 10: Detalhamento 2 da MT-246 / MT-343 / MT-358 com des'taque para as b‘btencjais r\?tas alterndtivas e de fuga f"
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o

IS Bugre

18

Legenda:

Canal de Multiplicacao
Senepcl Santa Luzia 16

) 17

Desvio de Rota

= Rodovia MT358/MT246

¢ .

Figura 11: Detalhamento 3 da MT-246 / MT-343 / MT-358 com destaque para as /potenciais rotas alternativas e defuga
¥ 7 : \ . P
i = ff A
¥ ‘J A'

Bar Da Noemig®

Legenda:
~ Desvio de Rota P
= Rodovia MT358/MT246 /"’
Figura 12: Detalhamento 4 da MT-246 / MT-343 / MT-358 com destaque para as potenciais rotas-alternativas e de fuga /,/ -
A L Y
P // | y = 5
Foram considerados e avaliados também, quando pertinente, a possivel ufijl/zét;ﬁd“de rotas de'deév_io
fiagth ; N
maiores, como as apresentadas na Figura 13. o ‘)
’ — ‘./ bz Pt
L s ra -
N e
7L J\Ja /; “', o
—_ 3 ’/‘ 3 T~ ___‘,‘_.‘._—‘
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Santo Afonso
[Wwizes) Alto Preagus
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Legenda: 6
= Desvio de Rota
— Rodovia MT358/MT246 Jongads
: ' T y -
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Figura 13: Exemplo de utilizagéo de rotas de desvio maiores
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4 METODOLOGIA

4.1 LEVANTAMENTO DE CAMPO: PESQUISAS DE TRAFEGO

4.1.1 Contagens classificadas de Veiculos (CCV)

As Contagens Volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composi¢do do
fluxo de veiculos que passam por um ou Varios pontos selecionados do sistema viario, numa
determinada unidade de tempo. Essas informacdes serdao usadas na andlise de capacidade,
no dimensionamento do pavimento, nas andlises de viabilidade de implantacdo das pracas
de pedéagio bem como caracterizar o perfil da rodovia. Y

Na rodovia MT-246 / MT-343 / MT-358 foram realizadas Contagem Classificada/dé/\_/el’culos
(CCV) em periodos de 24 horas por dia durante 7 dias consecutivos, durapte 12 horas por 3 z

dias consecutivos e em 1 dia durante 24 horas. / / Ay
"// h . 1
Os pontos selecionados para pesquisa estdo apresentados a segqu_ e identificados na

Figura 14. » ¢ .

)| s

rJ s ‘4:". e
e Ponto 13: Municipio de Jangada, 7 dias de pesguisa (24,H9{rras)’;'”" | . a4

e Ponto 14: Municipio de Nova Olimpia, 1 dia de pésquisa (é4 horas); / ]
e Ponto 15: Municipio de Tangara da Serra, 7 dias de pesnwsav(24 horas); L

e Ponto 17: Municipio de Barra do Bugres, 3 dias de pesgwsa (12 horas). Iy

LEGENDA:

Pantos de Pesquisa CCV:
P13, P14, P15 e P17

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego i / o
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Figura 14: Pontos de Pesquisa de Contagem Classificada de Veiculos

As contagens de veiculos consideraram as sec¢fes da rodovia de acordo com as Figuras a

seqguir.

Ponto 13 . Ponto 14

Sentido Barra do
Bugres MT-246

Ponto 15 Ponto 17

Sentido Novo Campo
do Parecis MT-358

Figura 15: Movimentos considerados nos pontos de pésquisa/{” j
f

Para cada ponto de pesquisa foram considerados 2 pesqwsadores sen,do um para cada
sentido da rodovia. Os pesquisadores foram distribuidos em 3 turnos de 8 horas; /

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego o 7P S
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GOVERNO DE

MATO

GROSSO

55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

MATOC GROSSO0

78048908

ESTADO DE

do nimero N, bem como para avaliagéo de receita dos pedagios.

CLIABA

TRANSFORMAGAQ

W .MT OV R

MATO GROSSO

=]

or obtencéo

Deste modo, foram considerados além do automével de passeio (inclui-se utilitarios de dois

eixos ndo comercial) e motocicletas, a classificacdo de veiculos apresentada na Figura 16.

2c8 3c8 4CB 2¢ 3c 4CD
252 353
. | L Jlgl__a -
312 313 23 313 304 306 )
314 3PS5 304 3vs /
0 1 e ¥ -
'/' [
Figura 16: Classificagdo de veiculos utilizada na pesquisa i l
¢ il
Para exemplificar, parte do formulério utilizado na pesquisa e§ta apre§él_ntado na Figura 17.
- s |
o
- "‘ A f"/ o t‘lﬁ
s _. ; B \\l "t
~ I" '." - ’/.‘,, = R " ’41
f-.‘.lf_-‘/-f A / "ai
~—b . &
s e =)
f{ - = s .
§ - - ,lf ol \/ _
] P /
r_“,— -~ l, J ,"" )
o R \ /
— J/ B t
‘ y: f . k e
/'/ l‘.’( h /‘// e
) : N » g -
Ve i :
;‘{,-) J
//' / ‘ J
|rJ Py 3
gy N N
e S, p
A G - s -
€ ‘/ i -
. S DNy o
A Y i
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) O I F N OR 1 A (
— P i = |5 | | e | o .“.\,--. [P —
Inter o A Lty akuto Reb 1 Eizo| Auto Reb 2 Eixs oo 2c8 A x 3C ac 251 252 =3
CROOUI DO LOCAL e |mEne
001 5 00:20|
00:30)| 00:4 5)
0045 01:00|
01:00)01:15)
01:1 5 01:30|
01:20|01:45)
01:45 02:00|
0Z:00)| 0Z:1 5)
02:1 §0Z2:20|
02:20| 02:4 5)
02:45 03:00|
S Hm;;"l Bre Heieee ) Seee ldmaye Swene (Saoes | dwmw e - S S - - - VL. T =T Y e
00:00|00:15
00:1 5| 0020
00;20) 045
00:A5| 0100
01:00|mas
0115 M:20
01:20| W45
0145 0200
0Z00|@as
024 5| f2:30
02:20| 0245
02:45) 000
T ~—— |
i / f’/ - ‘
Figura 17: Exemplo de parte do formulario utilizado na pesquisa 'f / ,,/
!
. I}
4.1.2 Pesquisa de preferéncia revelada / Origem e Destmof .

f
As pesquisas de preferéncia revelada e Origem e Destino (OD) Iam como objetivo basico

identificar as origens e destinos das viagens realizadas pelos fliferent s tipos de veiculos em
um determinado sistema de vias. Possibilitam, alnda c_t__pnfor’me aa plj;ude do estudo que /

se tem em vista, a obtencdo de informacdes de dlversas outras \caracterlstlcas dessas
\ f

viagens. A Figura 18 apresenta o formulario de pesquisa utlllzado e P
i )
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CABECALHO
Pesquisador: Data: |Horério: Dia da semana:
Rodovia: IPonto: Sentido: Caderno n9:
0 o . o Fi .
Veiculo: 2) Passeio b) Caminh3o c) Onibus Neeixos: a) ut Eixo b) Categ. DNIT:
Suspenso:
1¢ Parte da Pesquisa - Preferéncia Revelada
1-Sexo do motorista:  Masculino (M) Feminino (F) |2 - Idade:
3 - Profissao:
?) Fundamental b) Fundamental ¢) Médio d)Médio  incompleto
A= Escalaridade: incompleto completo completo
: e) Superior f) Superior g) Graducdo além do ensino superior  (pés,
incompleto completo mestrado, etc)
S s brands a) Sem renda b) RS 1.000,00 ¢) R$ 2.000,00 d) RS 4.000,00
e) RS 7.000,00 f) R$ 10.000,00 g) Outro valor:
6 - Marca do veiculo / Modelo: 7 - Ano de fabricac¢do:
8 - Combustivel a) Gasolina b) Alcool 9 - km / litro (estimado):
predominante: ¢) Diesel d) Gas (GNV) e
10 - De quem € a propriedade do veiculo? »
a) Proprio b) Empresa c) Alugado d) Outro: -
29 Parte da Pesquisa - ORIGEM E DESTINO .
Nesta viagem em que vocé esta realizando, qual e o local no qual vocé esta vindo? // )
11 - Estado de Origem: |12 - Municipio: 13 - Bairro ou Distrito de Origem: _f,/"
v
i
Nesta viagem em que vocé esta realizando, qual é o local no qual vocé esta indo?
14 - Estado de Destino: |15 - Municipio: 16 - Bairro ou Distrito de Destino: / ~
17 - Qual o tempo estimado da viagem? 18 - Qual a distancia estimada da viagem? [
\
19 - Se ONIBUS, realiza parada em alguma cidade ? Qual (is) ? k A
20 - Se ONIBUS: a) Empresa de viagem: b) Fretado: /./" b
-~
prs
21 - Motivo da viagem
a) Trabalho b) A passeio (lazer) ou a visita a parentes ¢) A negécios d) Estudo
f) Saude g) Outros (especificar):
22 - Frequéncia da Viagem
a) Diaria b) 1 x por semana c)2xporsemana d) 3 x por semana e) 1 x por més
f) 2 x por més g) Eventual h) Outro:
23-Se CAMINHAO: CargaPlena ||  MeiaCarga || |TipodeCarga: Graos | Minério
Vazio (buscandocarga) [ Vazio (retornando) [—_JAlimentos DAnimal [ Madeira [
vazio (outro) [ Cegonha [_] Outro:
Se CAMINHAO: Tara (T) kg: Liquido (L) kg:
24 - Nas situagbes em que tem que pagar pedagio, quem & o responsavel pelo pagamento?
a) Vocé ou sua familia / amigos b) Empresa
25 - Utiliza algum servigo automatizado de pagamento de Pedagio ( Sem Parar , Auto Expresso, ConectCar e etc)
a) SIM b) NAQ
26 - Na hipotese de implatagao de Pedégio na Rodovia, vocé utilizaria pagamento eletronico automatizado ?
a) SIM b) NAO (por qué?) c) TALVEZ - B
27 - Numa escala de 1 a 10 (onde 1 equivale a NAO MIGRARIA DE FORMA ALGUMA e 10 equivale a MIGRARIA), ‘ i
Fd
qual a sua ACEITACAO para mudar a forma de pagamento MANUAL para AUTOMATIZADO do pedagio: /
32 Parte da Pesquisa - Preferéncia Declarada \ /,—*
Respostas das Perguntas: 1: & 3: 4: S: 6: s | /_/'
|USO DO COORDENADOR : Formulario Vilido | | Invalido | | : N MRS
T 7
v r
Figura 18: Formulario de entrevistas / o IJ
6 o '.
Nas rodovias MT-246 / MT-343 /| MT-358 foram realizadas entrewstas /copn usuarios da V|a
durante os dias 07/04 a 13/04. B et ;, ;. . ph
' AR e e .
f".'- 1t g
- I [ [~
- bl LS
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Para coeréncia nos resultados das entrevistas realizadas, nas mesmas sec¢fes que foram
realizadas as contagens de veiculos foram realizadas a abordagem dos viajantes tomando-
se 0 devido cuidado para que o local escolhido tivesse espaco suficiente para
estacionamento adequado dos veiculos e seguranca dos pesquisadores.

Os pontos selecionados para as entrevistas estdo apresentados a seguir e identificados na
Figura 19.

e Ponto OD 06: Municipio de Tangara da Serra;
e Ponto OD 07: Municipio de Rosério Oeste.

MT-246

LEGENDA:

Pontos de Pesquisa OD:
OD 06 e OD 07

. - — ; I
Figura 19: Pontos de Entrevistas da Pesquis’é Or-iger}J e Deétin i fon D B
| - / K
Os veiculos foram abordados nos dois sentidos da V|a segqlndo a\mesma orientagao da

contagem classificada de veiculos. | i ff

/; : " k /‘/‘
/-‘/ ( = (@ ‘ //‘ R
; : e , S
£ i
O A% g
SN
s )
I~ e, T
4
o L0
o A .‘ Pohe:
A v ) .
( Wy ‘ll “.\“
’ //l & Y. 'i‘ i
- . WL A () L5
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r'\.-\\

ST 245

Sentido Novo Campo
do Parecis MT-358

M1-160

Sentido Jangada o
MT-246 _—

Figura 20: Pontos das entrevistas MT-246 / MT-343 / MT- 358// / S
Para cada ponto de pesquisa foram considerados 6 pesqmsadéres sendo 3 para \cada ‘
sentido da rodovia, onde 2 eram responsaveis por realizar entrewsta§ com automéveis el

para veiculos comerciais, conforme ilustrado na figura a segujr.“" TR -

Figura 21: Abordagem Pontos de Pesquisa CC,‘V - } y ‘ T

Os pesquisadores realizaram turno unico de 09:00 as 17:00 nos dois pontos ,/
/'/ e I l_"?_ f e | w /‘,,, —==
4.1.3 Pesquisa de preferéncia declarada ¢ / 0 ‘f‘,—l -

As pesquisas de preferéncia declarada sao utilizadas frequentemeﬁ?e Jpor planejadores de
transportes para prever o impacto na demanda de viagens das polltlcas de transporte como
por exemplo, a introducdo de um novo modo de transporte, a mudanga(/ rja,s tanfas d;a
transporte publico ou a implantacdo de sistemas de cobranca V|arlos A(S pesqulsas _

tradicionais de preferéncia declarada sdo baseadas na resposta de |nd|V|duos §Qbré sua&Ja {.‘ e
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preferéncias em situagfes hipotéticas, em que uma funcéo de utilidade é estlmada A partlr
desta funcéo € possivel prever o comportamento dos respondentes assim como determinar

os valores monetarios de atributos contidos nesta funcao (FUJII; GARLING, 2003).

Os métodos de Preferéncia Declarada (PD) mais conhecidos sdo: conjoint analysis (andlise
conjunta, normalmente, a mais utilizada), medida funcional, andlise trade-off e método
transfer price (HAIR JR. et al.,, 2005). Nas técnicas de analise conjunta, o pesquisador
elabora um conjunto de alternativas (hipotéticas ou ndo), as quais sao representadas por um
grupo de atributos com valores diferentes, de maneira que o efeito individual de cada
atributo possa ser estimado. Isto € possivel com a elaboracdo de um projeto experimental

que assegure que as variagdes nos atributos em cada grupo sejam estatisticamente

independentes dos outros. i

.

Segundo Hensher (1994), existem trés formas para o tomador de deciséo- fefl;atlr sobre suas
preferéncias: ranking, rating e choice. Um experimento do tipo rank| part/ do prerCTrﬂo de
que o tomador de decisdo tem capacidade de ordenar as alternaﬁvas de acordo com 'suas
preferéncias. No experimento do tipo rating o analista avalia as suasescolhas por meio“de
notas dadas as alternativas. Ja no experimento do tipo ch0|ce ou palrW|se choice, mge foi o

método utilizado neste trabalho, a escolha é feita por meio «de uma cqmparagao ‘de duas il

alternativas. A vantagem do experimento do tipo choice esta na slmplludade com a qual as’
alternativas séo apresentadas aos respondentes, o que facilita 0 prodes,so de escolha. Por

este motivo, esta pesquisa utilizou o método choice. ,.:{ [

A pesquisa de Preferéncia Declarada, fornece os sutJS|d|O$J para c Ilbraga& dos modelos ,f'*»'

Logit referente ao preco do pedagio no qual o usdarlo da V|a esta dwsposto a pagar, emf
funcdo do tempo que o condutor esté disposto a viajar mudando de Aota para’se desviar da

cobranca do pedagio levando em consideracao a qualldade do pawmento da rota-de desvio

e da via pedagiada. i

-

[=Eai \
S O ar

V%

Para lograr éxito na calibracdo dos modelos, foram desenvol)/ldos comjuntos de caderrws,,)

Vi

contemplando as possibilidade de alternativas do usuario. A§ eapas dos cadernos e
detalhes dos contetdos sdo explanadas nos itens a seguw & |Iu5trados nas flguras

seguintes. ’y
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MT

PREFERENCIA DECLARADA PARA OBTENGAO DE

DESVIO DE ROTA
CADERNO NUMERO 1

VEICULOS DE COMERCIAL

PREFERENCIA DECLARADA PARA OBTENGAO DE

CADERNO NUMERO 1
VEICULOS DE PASSEI0 .~
Figura 22: Capa dos cadernos de Desvio de Rota j ) _

J o o /’//

4.1.3.1 Pesquisa de desvio de rota - T e
A metodologia da pesquisa de Desvio de Rota, que permitiré obte‘r‘a adesdo da via/
pedagiada, consistiu em apresentar duas alternativas de caminho para,’o usuano entre a sua

origem e o seu destino: Em uma rota tinha-se a variacdo de tempo gdlcrOnal e condicdes de

rodovia (Opgéo A), e outra que possuia pedagio com servigos.- de guincho e ambulancia e - ;

o )
variacdo das condi¢cbes da rodovia e do valor do pedégio; (é)pgéo_ ). 9.4usuério, portanto, /

deveria escolher entre uma das alternativas. £ - | /

\
No exemplo da Figura 23 na Opg¢éo A o usuario tem um acrescmo de 30fm|nutos na sua

viagem ao escolher uma rota de desvio, trafegando por uma- rodowa com pawmento ruim e

sinalizacdo insuficiente, ja na Op¢éo B o usuario paga um valor de R$ 6, OO pelo pk—:tdaglo e e

e i
trafega por uma rodovia pedagiada com pista dupla e smallzagafo sa}tlsfatona 5 L oS

. ' 7
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Pergunta 1

+30min

DESTINO

—~ , A

Pedagio RS 6,00

—e |
P o h -

A - ROTA SEM PEDAGIO
B - ROTA COM PEDAGIO

7
Figura 23: Exemplo de pesquisa de desvio de rota P //// /i , g
Para compor a pesquisa, foram considerados diferente niveis, (‘\'}ariag"ées, dos atri‘lpufbs\"‘
pesquisados, conforme apresentado nas Tabelas a seguir. iz
¢ } il
Tabela 2: Niveis e fatores considerados na pesquisa de )beg\;id aeBdt_a_ </ it
. - ! e -5

R$ 2,00 T T+5min P
R$ 6,00 T+15min =
R$ 10,00 T T+30min I

_|
ALl
Al

0N
i’
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Tabela 3: Niveis e fatores considerados na pesquisa de Desvio de Rota

Nivel Rodovia Pedagiada Rota de desvio

Estrada de terra
com auséncia de

Pista simples com

sinalizagao asend
horizontal e _sinalizagao
vertical horizontal e vertical,
suficientes sem pavimentagao
1 i ' e auséncia de
pavimento bom, _ y
servigos de servicos de
atendimento ao

atendimento ao
usuario, guincho e
ambulancia

usuario como
guincho e
ambulancia
Estrada com_—
pavimento ruim com

Pista dupla com

sinalizagao ento ruir
horizontal e sinalizagéo
vertical horizortal-e vertical
ici msu ientes e—
2 suficientes, P al deey
pavimento bom, : |
servigos de servigos de \
atendlmento ao

atendimento ao
usuario, guincho e
ambulancia

)usuarlo como -
" guinchoe (~

amﬁufanma -

L

A técnica utilizada para elaboracdo dos cadernos de Desvio de Rota foi 0 Experlmento Fatorial Cfompleto AFull Factgnal Design), utilizando o

software MiniTab, em que o0 experimento dos fatores nos. d;fereﬁfes “niveis resUItou wem 36 \pésswels combinagdes.

-.‘.If “,_ [
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Segundo Senna e Michel o nUmero maximo de exposicfes que uma mesma pessoa esta

disposta a responder sdo 10 questdes, neste sentido, cada caderno foi montado com 6

perguntas, em que as montagens de veiculos de passeio e comercial estdo apresentados

nas tabelas seguintes. No caso dos veiculos comerciais 0 pre¢co na pesquisa era

discriminado por eixo.

Tabela 4: Montagem dos cadernos desvio de rota

G
|

\
).
\'—.

'\__‘ ,.f Y
-
&

1 6 T+30min Pista Dupla Pavimento Ruim -
2 2 T+15min Pista Simples Estrada de Terra :
3 10 T+5min Pista Simples Pavimento Ruim
4 2 T+15min Pista Dupla Estrada de Terra -
5 10 T+5min Pista Dupla Estrada de Terra !
6 6 T+30min Pista Simples Pavimento Ruim B
1 6 T+15min Pista Dupla Pavimento Ruim
2 2 T+30min Pista Simples Estrada de Terra
3 10 T+15min Pista Simples Pavimento Ruim
4 2 T+5min Pista Dupla Estrada de Terra -
5 10 T+30min Pista Dupla Pavimento Ruim (// - —
6 6 T+5min Pista Simples Estrada de Terra | .,:'j

- - R ,!'

Iy

1 6 T+15min Pista Simples Estrada de Terra

2 10 T+30min PistaDupla  Estrada de Terra

3 2 T+30min Pista Dupla Pavimento Ruim -

4 10 T+15min Pista Simples Estrada de Terra ) //

5 2 T+5min Pista Simples Pavimento Ruim ’:,, =

6 6 T+5min Pista Dupla Pavimento Ruim

1 6 T+30min Pista Simples Estrada de Terra

2 2 T+5min Pista Simples Estrada de Terra

3 6 T+15min Pista Dupla Estrada de Terra _

4 2 T+15min Pista Dupla Pavimento Ruim “ - _“ -

- _,':J/ ' e
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10

10

10

10

10

10

T+5min
T+30min
T+15min

T+5min
T+30min

T+5min
T+15min
T+30min

T+5min
T+30min
T+30min
T+15min

T+5min
T+15min

Pista Dupla
Pista Simples
Pista Simples
Pista Simples
Pista Simples

Pista Dupla

Pista Dupla

Pista Dupla

Pista Dupla

Pista Dupla
Pista Simples
Pista Simples

Pista Simples

Pista Dupla
¢
JT
;1
-
r:’
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Pavimento Ruim
Pavimento Ruim
Pavimento Ruim
Estrada de Terra
Pavimento Ruim
Pavimento Ruim
Estrada de Terra
Estrada de Terra
Estrada de Terra
Estrada de Terra
Estrada de Terra
Pavimento Ruim
Pavimento Ruim

Pavimento Ruim

4 A=,

| r/"
;f
‘/—-74‘7 =
Y
o e
. /
| - :
g
»
& \\
- -
- : >
i osi ’
A
— s R P
A ; AN
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4.2 OBTENGCAO DO VMD (VOLUME MEDIO DIARIO) - CORRECAO SAZONAL

A média dos volumes de veiculos que circulam durante 24 horas em um trecho de via, €
dada a designacao de “Volume Médio Diario” (VMD). Ele é computado para um periodo de

tempo representativo, o qual, salvo indicacdo em contrario, € de um ano.

Esse volume, que melhor representa a utilizagdo ou servigo prestado pela via, € usado para
indicar a necessidade de novas vias ou melhorias das existentes, estimar beneficios
esperados de uma obra viéria, determinar as prioridades de investimentos, calcular taxas de

acidentes, prever as receitas dos postos de pedagio, etc.

O tréfego varia durante todos os dias do ano, 0 que torna necessario expand_ir,-'o's"

levantamentos efetuados em determinada época para realizar a correcao sazona/L/"

L
-

Para correcdo sazonal dos volumes obtidos das contagens de tréjegb foi levado em

consideracédo o uso do solo dos lotes lindeiros a rodovia. yd / A

y y ]
Sendo a principal caracteristica da rodovia a producédo agricola Iangou se méo, para fins. de
corre¢do sazonal do volume da rodovia, a variagdo anual do; dados de trafego da Bﬁdowa

da Mudancga (MT-449 / Lucas do Rio Verde — Dados fornemdos pela Sm‘fra) uma-vez gue na

MT-246/MT-343/MT-358 ndo se tem contagens volumétrica anual. _ /

\

Considerando as variacbes dos volumes de trafego dos anos rele 2011 2014 temos o

comportamento ilustrado na figura a seguir em que 0s dados forém obtidos por meio de

planilhas disponibilizadas pela SINFRA. [ [ B
{ F 4 o T
— : i
I ] l\ ‘ ,‘F
SR o )
i ¢
i )
._‘J
/ O o
,/ ~ ('._ -
A LA L
i 1/ | v -
,/J"t', .'J,
A |
I{* Ny
A
@ o
A s v
i
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Y
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M T

Fator de Sazonalidade Mensal

Percentual do més em relagdo ao VMD

JAN FEV.  MAR ABR MAI  JUN JUL  AGO SET OUT NOV DEZ ==

Meses do ano

-
A
e

Figura 24 — Comportamento de variagdo sazonal — Rodovia da Mudar}ga'/ /

P Ao,

A partir da andlise dos dados de variacdo do trafego da rodovia"’da rﬁUdanga (MT-449 =

Lucas do Rio Verde) dos anos de 2011 até 2014, conclui-se que’ o VMD do mél's:_de

pesquisa na rodovia representa 105% do VMD Anual, uma vJez-'qu,e ajpesquisa foi re/aliz'édg
o -

no més de marco. : T e

{ . p

com o fator de sazonalidade (dividido por 1,05). oy p

S f /
f 8 a A

= iy
Vale ressaltar que adotou-se, o fator de 1,05 apenas para veiculos de carga devido a -,

. ~ f - - Y e =,
metodologia de correcao sazonal adotada. Para os veiculos _fije passeio, utilitarios, motos e /=~ -

|
—

coletivos adotou-se, a favor da seguranga, 1,0. .~ : /

S, ! )
S \R P )

4.3 OBTENCAO DO VHP (VOLUME HORARIO DE PRQJEifé) 0

‘.J

As avaliacGes de Nivel de Servico devem ser realizadas para a 50a horade malor vdrlume de

trafego, cuja determinacao do trafego da 502 deve ser reallzagé conforme recomendagoes’

i / {f '

do DNIT. L\ L WS
. - s i
/ "

De acordo com o Manual de estudos de trafego do DNIT, quando se dlspoe de contagens

/ .
horarias continuas de uma rodovia, que abranjam um periodo de um ano mtelro pode se

determinar o volume horario a ser usado no projeto através do critério denomrnado curva da., -

enésima hora”. Esta curva consiste na ordenagéo decrescente de todos 0s volumes HOrarlos“ )
7 F
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anuais, expressos em percentagem do Volume Médio Diario (VMD), desighédo como fator
K.

Deste modo adotou-se o fator K 50 para determina¢cédo do Volume Horério de Projeto (VHP).

Para esta rodovia, ndo se disp8e de contagens horarias continuas da rodovia durante o
periodo de um ano para que se fosse possivel determinar por meio do gréfico da relacéo

entre a hora e o volume horaério de trafego o fator k.

Deste modo o fator K 50 utilizado foi o determinado pelo DNIT para rodovias rurais da regiao

Central do Brasil que corresponde a 8,6% de acordo com a Tabela a seguir.

-
,/'/’
-~ /
/// r: /h-‘
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o e
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Tabela 5: Fator K para rodovias rurais por regides do Brasil
Fator K
Regiao N° de postos
K30 K50
Norte 8,2% 8,0% 3
MNordeste 9, 0% 8,5% 42
Centro 9 0% 8,6% 29
Sudeste 9,3% 8,8% 73
Sul 9,6% 9,1% 55
Media Ponderada 9,3% 8,8% 202

Fonte: PNTC — (19986)

4.4 EXPANSAO DO TRAFEGO ANUAL

projecao do trafego na rodovia:

e Automoveis: 3%
e Onibus: 3%

e Caminhao: 3%

Tais taxas sao usuais em estudos rodoviarios no Mato Grosso esdo as mesmas adotadas

no projeto de pavimentacdo da Rodovia: MT—-240; Trecho: Enu BR’ - 158 (Agua Boa) _

Entr. MT-414

dlsponlvei

(http://www.aguaboa.mt.gov. br/attachments/artlcle/1022NOLUI\/IE%261%20-

%20RELATORIO%20D0%20PROJETO.pdf).

#

)
/‘I == 2

- -
# ;

y:

em:

\
A equacao para expansao do trafego considera um cresumento linear do tré/ fego conforme

equacéo seguinte:

Volumesy o =

Onde n representa o ano futuro.

L

Volumegyq X (1 + taxa)™
/
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4.5 OBTENCAO DA MATRIZ ORIGEM E DESTINO

Como exposto em capitulos anteriores, na MT-246/MT-343/MT-358 foram realizadas
pesquisa de Origem-Destino em dois pontos da rodovia conforme pode ser visto na Figura a

seqguir.

e Ponto OD 06: Municipio de Tangara da Serra;
e Ponto OD 07: Municipio de Rosario Oeste.

MT-246

LEGENDA:

Pontos de Pesquisa OD:
OD 06 e OD 07

@t O
Figura 25: Pontos de Entrevistas da Pesquisa Origem e Deétiqcf - A

!

Logo, para obtencdo das matrizes Origem e Destlno f0| necessarjo realizar tratamentos .5‘3 I
'.‘, .
individuais dos dados separados por ponto, ou seJaJ par elamente /@ram tabulados os i : /

dados de origem e destino de Tangara da Serrafe Rosano do Oeste, estratificando-se os

A
dados pelas categorias dos veiculos e por sentido para a corret&ekpansa,o com base rio

L

VMD. - .‘}.. |
LN /

A eliminac&o dos pares duplos, ou seja, a contagem de uma mesma V|agem( nos dmg pontos,

de pesquisa foi feita obtendo-se primeiramente uma matriz de dup /:ldade gu seja todos’os

pares O-D que ndo eram zerados simultaneamente nos d0|S'p9ntos erarﬁ tidos como

duplos. Na situacdo de par duplo era considerado o maior valor dOS d0|s pontos para

obtencéo da matriz final da rodovia. < ‘/ s

Tal procedimento de obtencdo das matrizes separadamente por ponto se faz ’necessarla{ “ =

pelos motivos expostos abaixo: B / S ,’f j [ =
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Identificacdo dos pares Origem e Destino que sdo duplos para eIimiriagéo;“
Expanséo das amostras com base no VMD do trecho e por sentido.

A expansédo da matriz O-D das amostras foi feita considerando o seguinte calculo:

Y. Frequéncia;_; X VMD

V._ , = -
= Y Frequenciapp

Onde:

e > Frequénciai; = Somatério do peso das frequéncias de uma determinada viagem i-j
e VMD = Volume Médio Diario do sentido e do trecho analisado; S
e > Frequénciaop = Somatério do peso das frequéncias de toda a matriz.

O peso da frequéncia das viagens foi determinado conforme tabela seguinte.~
- Vi

Tabela 6: Peso da frequéncia das viagens /// / /‘/‘f e
~ - ‘,/’/ |
Frequéncia da Peso
viagem s
Diaria 1 { P =
1x por semana |0,142857| — _ i
2 x por semana | 0,285714 ny. . =
3 x por semana | 0,428571| /
1 X por més 0,033333 o B = \
2xpormés  |0,066667| - [ /
Eventual 0,01 @l |
;e y: P !
A matriz expandida completa da rodovia se encontra errrﬁ capl’ﬂ.llos posteriores:-. foe Ny
4.6 CALIBRACAO DOS MODELOS TIPO LOGIT ’ | e

\ {
i

’,

O modelo de regressédo logistica € semelhante ao modelo de fegressao Ilnéar No entanto,

no modelo logistico a varidvel resposta Yi é binéria. Uma varlavel blnarla asswme dois ‘,/
P
n /

valores, como por exemplo, Yi = 0 e Yi = 1 denomlnadgs fracasso e sucesso

respectivamente. No presente estudo, "sucesso" é a adesdo aio peﬂaqm ( o ’

/
& G g

No modelo linear temos: A=

Yi = Bo+ frxy + foxz + -+ Bpxp o s o ”
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A variavel resposta Y tem distribuicio Bernoulli (1T}, com probabilidade de sucesso

P(Yi=1) =Tie de fracasso F'1Yi =10} =1 — Ti. pesta forma:
) =m
Igualando-se os valores de Yi, temos:
T, = Bo + P1x1 + Baxz + -+ Bpxp

Muitas funcdes foram propostas para a andlise de variaveis com respostas dicotdmicas.
Dentre elas a mais simples é a que da origem ao modelo logistico. Do ponto de vista

estatistico este modelo € bastante flexivel e de facil interpretacao. T

Um modelo de regressao logistica pode ser usado para o caso de regres/sa’(f com uma

e
o~
i / A,

Suponha uma amostra de n observacBes independentes da terna/\Ti- i, UiJa = 12, . n,

variavel ou mais variaveis explicativas.

sendo que: P
¢ -
< A p
r; é 0 valor da variavel explicativa; / o [
B T \
m; € a quantidade de itens verificados na amostra (nimero de ensaios); ' /

/

. . i ! ~ ’/n o ‘.‘-
¥ namero de ocorréncia de um evento (exemplo: quantidade de pet;ag’ n&o conforme) em "
MU

ensaios; e by

[ .
n € 0 tamanho da amostra. o /‘ _ o

o /

/’ ! . - - p"
Com isso, assumimos que a variavel resposta tem distribuicéo de brobabmdade binomial

(Y ~ B{m;. mi )l tal que: o= ?
L
. . 1 e s .
p}.i:,f,f.i — ( 'l)."l';'r"'.r].—.'l'jj:"l" _4;_._ i { ( . \
Ui e o T X -
i " T i -
/ Vi \_r g =
Para adequarmos a resposta média ao modelo linear usamos a_funfj‘gfe _de jlgadao
) Py
8 ="
eBotB1x1+Baxz++Bpxp . //
m(x;) = i=1..mn ¢ .
Cx:) 1 + ePotBixitBaxat+Ppxp’ PR ‘-‘--“/") " p
A v
Onde Bi séo os pardmetros estimados do modelo. e £
// A . F
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A transformacao que esté por tras do modelo logistico é a chamada transformagao Loglt E

uma funcéo linear nos paradmetros 3, continua e que pode variar de — a + infinito:

. T
logit () = In(7Z) = By +Buxs + Byxa 4o+ B,

Hosmer e Lemeshow (1989) apud (Bittencourt, 2003) dizem que ha pelo menos duas razdes
para utilizacdo do modelo logistico na analise de varidveis-resposta dicotdmicas: 1) de um
ponto de vista matematico, é extremamente flexivel e facil de ser utilizado; 2) permite uma

interpretacéo de resultados bastante rica e direta.

Conforme Bittencourt (2003) a Figura 26 apresenta a fungdo logistica com o seu--—

caracteristico formato em ‘S’ e a relagao linear entre uma Unica variavel x e o Logit g(x).

‘/"

Fungéio logistica Logit {fungao linear)
10 e =
| oo \
08 - - i i
= ﬁ - i .
. r ﬁ T T T T =T ’J, T 1
z & T T
e Pt
X X /

@t/
Figura 26: Fung&o logistica e a relagéo logistica . {F’ -

"
O objetivo da calibracdo do modelo Logit para este trabalho é obter,
de preferéncia declarada, os percentuais de adeséo dos USéJaI’IOS a r9dovna por meio da /

analise comparativa entre duas possibilidades de mta Pedaglada e Nao pedagiada, frente a’

\ o F’
avaliagéo de fatores como: ) J {
P )
e Preco do pedéagio — Variavel Quantitativa continua; e
e Condigdo da via pedagiada — Variavel qualitativa r}@’fninal;- Cher | s
- . ., e . e A . //'/1,
e Tempo adicional no desvio - Variavel Quantltatly’é coptinua; -, -~ b
e Condicao da rota de desvio — Variavel qualitativa.n6njfrjal_;
k- o E ] N
il
A
o L0
— A -~
A e .
s ;
= A :
// ’ — g
Caderno 1.2 — Estudos de Trafego / 162 -

Lote 3 — Tangara da Serra /

or meio das pesquisas =)



GOVERNO DE +35 65 3613-B6600 / 36813-6608 / 36712-E803
B
su.cmmmr.sLl”sF;Bﬁ E 3 ; MATO EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA S
GROSSO 78048 908 - CUIABA - MATO GROSSO

EL_CGISTICA
MATO GROSS50 ESTADO DE TRANS ORMAGCAD

W W M T el I E
No processo de calibragdo dos modelos, para que fosse obtido uma equacao vélida, foram
eliminados da modelagem os usuérios inelasticos, ilégicos e cansados conforme descri¢cdes

seguintes:

Ineldsticos: Que respondiam tudo A ou tudo B, ou seja, que eram indiferentes a
implantagdo ou ndo do pedagio;

ll6gicos: A Tabela 7 apresenta as respostas consideradas como ilégicas.
Basicamente foram descartados os usuarios de extremos, ou seja, que pagavam R$
10,00 no pedéagio mas que faziam um desvio quando o pedagio era de R$ 2,00;
Cansados: Foram considerados usudrios cansados aqueles que respondiam as 2
primeiras perguntas com variacao, ou seja, analisando os critérios apresentadgs,,nﬂ" -
caderno e da 32 pergunta em diante respondiam uma mesma resposta; /,

Empresa: Foram descartados também aqueles em que a empresa/eré responsavel

pelo pagamento; P e | // gy

Tabela 7: Combinacdes ilégicas Desvio de Rota %

Combinacdes ilogicas B | S
Caderno Per Res Perg Resp //"

1 3 B 2 . A ’ | e

1 3 B 4 A f

1 5 B 2 A £

1 5 B 4 A

2 3 B 2 J A -

2 3 B 4 A |/

2 5 | BY| 2%l A s

2 5 B 4 A y ‘

3 2 B 3 A ‘.‘_J-J

3 2 B 5 A )

3 4 B 3/ A £ P4

3 4 B 5 A /

4 5 B 2 AT

4 5 B 4 B

4 6 B 2 A T e

4 6 B 4 A C o

7 e
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o o W w g o NN
o W W W W W W W
AN A DM MW AN
> > > > > > > >

E valido mencionar também, que nos célculos de adesdo dos usuéarios sdo eliminadas as

perguntas que possuem adesao total (100%) ou nenhuma adesao (0%) isso por que comaor: i

AU =L ( ! 1) = i
=L PTObA_ ///' '

Se Proba é igual a 100% (1) tem-se o resultado igual a 0 e Ln de 9 ndo existe e no casé de .

)

Probaigual a 0, ndo € possivel efetuar divisdo por zero, entdo nao € possivel calcular.
Para avaliagdo da qualidade do modelo obtido por meio de regresséo séo avaliados-alguns
! s {

parametros descritos em seguinte: ; L | P

e Coeficiente de correlagdo (R mdltiplo ou r Pearson): Mede 0 grau da correlagao« y
linear entre duas variaveis quantitativas. E um indice fadlmEnsmnal com valores ;|
situados ente -1,0 e 1.0. Segundo Freitas (2.009) o valor dd 1 de Pearson acima de  /
0,70 (positivo ou negativo) indica uma forte correla(;ao de 0,30 a 0,70 (positivo ou - |
negativo) indica correlacdo moderada e, de O a O 3b (positivo ou-negativo) fraca / = o

correlagéo. ) . [ ,a’

o Coeficiente de determinacdo (R?): Indlca a proporgéo da wanagag, de Y que g
explicada pela regresséo. O valor de R2 varia no intervalo de-0'a 1. Valores proximos
de 1 indicam que o modelo proposto é adequado para descrever o fehomeno
e Erro-padrdo de estimativa: E calculada a partir da raiz quadrada da varlanua residual /‘"'
(S?) podendo ser considerada como um desvio padréo que mede a dlspe\rsao em

/

torno da reta de regressao. /- _ @ N

y iy -
P 1/ | S -

/ S
Além da andlise dos parametros apresentados devem ser reallzadoé’ 1e§tes de hipotese que

de acordo com Queiroz (2.011) séo realizados a fim de determlnar se h)po;eses feitas sobre

estes parametros sdo suportadas por evidéncias obtidas a partir de dados an{o,strals P e
1 g .{,r_.. F = -
Ny /, ~ .
f/‘-‘ " . ),J '."" {.1‘ [ e
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Para avaliacdo do modelo obtido foi aplicado o teste T com a distribuigéo' t de Student de
significancia dos coeficientes e o teste F com a distribuicdo Snedecor para avaliacdo de
significancia do modelo.

e Teste T: Em um modelo de regressao, € feita a inferéncia sobre os coeficientes para
se ter a verificagdo da existéncia ou ndo da associagdo entre as variaveis envolvidas
dado um nivel de confianga a (95%). Como hipétese nula tem-se Ho: b = 0 e hipotese
alternativa tem-se Hi b # 0. O critério de rejeicdo da hipotese nula € se T calculado
da regresséao for maior que o valor de t (tabelado) para n-2 graus de liberdade (em
gue n representa o numero de observacdes) e se o P-valor associado ao teste for
menor do que a.

e Teste F: Do mesmo modo como o teste T, como hipétese nula tem-se Ho: b = 0 e
hipotese alternativa tem-se Hi b # 0. Se ndo rejeitamos Ho, concluimos que néo-- —
existe relacao significativa entre as variaveis explicativa (X) e dependente (Y)

,/‘

L

Os coeficientes estimados sdo também submetidos as andlises de mtervafo de confianca
(IC95%) em que os parametros devem estar contidos neste mtervalo / / -y

Por fim, conforme Rodrigues (2007) uma outra forma também para avallagao de modelos h
calibrados € aplica-los aos proprios objetos/dados de estudo, adotando -se aSS|m a

metodologia do erro médio absoluto percentual, que pode ser OthdD péla Equacéo 1 /"
n X

— rll ‘ ey Z
oL ST 100% e
=1 X . : f i /
Enma% = = ‘ o 4
P ,-"‘. e ""\
G0 A
Onde: o
Ema% = erro médio absoluto percentual rf rJ ' e ,f'
i 1
X = Medida real; ™! \
o | e )
X = Medida obtida a partir do modelo calibrado; g ‘ ?
n = total de observacdes Ly @ . 4 S
‘/'/ . ( "T_ A J,/'/,,
4.7 AVALIACAO DE NIVEL DE SERVICO £ ,/ , | ! -
: ,,}-, <
/ &

A analise da capacidade e do nivel de servico em rodovias & um assunto mmto recorrente
em projetos de engenharia de trafego. Internacionalmente, o metodo mals utl}lzado para |sso

€ o trazido pelo Highway Capacity Manual (HCM). O HCM é desenvolyldo pela

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego [
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MT

Transportation Research Board (TRB), nos Estados Unidos. Nesse trabalho se utI|IZOU a
versdo do software HCS+ 2005 que utiliza a metodologia HCM.

Nivel de servico € uma quantificacdo estratificada de medicdo de performance que
representa a qualidade do servico. Ele é influenciado por vérios fatores, como, por exemplo,
o volume e a velocidade. O nivel de servi¢o fornece uma medida de conforto do usuario e a
liberdade de manobras ao utilizar a rodovia. Ele é designado por LOS, do inglés Level Of

Service.

Os niveis de servico definidos pelo HCM séo 6: A, B, C, D, E e F. O limite entre os niveis de

servigo E e F corresponde ao valor da capacidade da rodovia. J—

Apesar do nivel de servico ser uma medida qualitativa, ele est4 associado a fatores de

7
desempenho da via, podendo ainda ser feita uma relagdo aproximada com,o‘fator demanda
(volume) e capacidade (V/C). P / / /".“-».

A seguir sdo apresentadas as caracteristicas de cada nivel de serwgo que sao |Iustrados na
Figura 27. I P
) ) T
/f == B '.I -~
e Nivel de servico A: Corresponde a uma situagdo de fluidez.do-trafégo, com
| - ii rt P :
baixo fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condigﬁes;/ -

fisicas da via. Os condutores ndo se veem forcados & manter determinada’, f
| { o : .

. , e o ¢ P Y

velocidade por causa de outros veiculos. i -~ i

== { r“_

e Nivel de servico B: Corresponde a uma situagdo estavel, em que nao se )

produzem mudancas bruscas na veIomdade Jalnda ue esta ‘comeca a ser [
condicionada por outros veiculos. Qs’ condutores podem manter veIomdadesﬂ
razoaveis e em geral escolhem a faixa de trafega _por ond/ circulam. Os

limites inferiores de velocidade e fluxo que defmem este nlvel séo analogos

V/C se situa entre 0,35 e 0,5. / ':,-‘f ‘ o _ /,/ L

¢ Nivel de servico C: Corresponde a uma cwcula’gao e’stavel ma§ a veIoudade

aos normalmente utilizados para o dlmenS|onamentQ de V|a_s rurais. ﬁ relagéo
> P

e a manobrabilidade estdo consideravelmente condiélonadas pelo resto do
trafego. As ultrapassagens e a troca de faixa sao 'm/ais dlflceIS mas as‘
condicdes de circulagdo sao ainda toleraveis. Os I|m1te§ mfenores de
velocidade e fluxo sdo analogos aos normalmente utlllzados para 0

dimensionamento de vias urbanas. A relacdo V/C se situa entre 0,5 & 0 75 __,-if.:;.; ' 1 1
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¢ Nivel de servico D: Corresponde a uma situacao que come(';‘a‘ a ser instavel,
quer dizer, em que se produzem trocas bruscas e imprevistas na velocidade e
a manobrabilidade dos condutores estd muito restringida pelo resto do
tradfego. Nesta situacdo, aumentos pequenos no fluxo obrigam a trocas
importantes na velocidade. Ainda que a situacao ndo seja cémoda, pode ser
tolerada durante periodos ndo muito longos. A relacdo V/C situa-se entre 0,5
e 0,9.

¢ Nivel de servigo E: Supbe que o trafego é proximo da capacidade da via e as
velocidades sdo baixas. As paradas séo frequentes, sendo instaveis e
forcadas as condigfes de circulagdo. A relagéo V/C atinge o valor 1.

e Nivel de servico F: O nivel F corresponde a situagéo de congestio_[lacm'e'h’to,
quando a demanda excede a capacidade da rodovia. A circ/glaf;’go € muito
forcada, com velocidades muito baixas e formagao de fias/.,:/ 7

. N
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Figura 27: Situagfes em uma rodovia, respectivas aos dlferentes; niveis de servico do HCM f

O HCM modela o fluxo do tr&fego com base em condlgoes basrca% de t;g\;ego que sé{o
proximas a condicdes ideais de trafego. Contudo, as rodovias podem nao apresenkar estas
mesmas condi¢des, apresentando as suas condi¢des prevalecentes mals restrltlva*f‘ do que
as condicOes ideais. A aplicacdo do método para as condi /g6es pravalecentes de. uma
rodovia se da pela transformagdo da capacidade e da d/emar{da por mem de alguns
parametros. /,-/*_"j ‘ e

[

I

As condi¢cBes basicas do HCM definem a capacidade das rodowas em/relagao as suas“‘ ‘

caracteristicas fisicas, como por exemplo largura de faixas, largura de acostar‘neﬁt@ e tlp/d de["'

_ z / =
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divisor central, e pelas condi¢Bes do trafego no local, como por exemplo pelas classes de
veiculos e pela velocidade.

4.7.1 Rodovias de duas faixas com sentidos de trafego contrarios (pista
simples)

Rodovias de duas faixas com sentidos de trafego contrarios sdo conhecidas também por

"rodovias de pista simples". Sdo rodovias nao divididas, com duas faixas, cada uma usada

pelo trafego em uma dire¢do. Estas rodovias sdo caracterizadas por haver manobras de

ultrapassagem utilizando a faixa de trafego contrario. As manobras sao limitadas pela

existéncia de brechas na corrente de trafego oposta e também pela avaliacdo de distancia

suficiente e segura para ultrapassagem. Pelo acréscimo do fluxo de tréfegg,,:a’s,"

oportunidades de ultrapassagem diminuem. Entdo acontece a formagdo de pe16f6es na

-

corrente de trafego, com veiculos em comboio. /

e

O HCM utiliza uma classificagcéo especifica para as rodovias de duaS/falxas/ com serftidc dos de-.
trafego contrérios. A classe da rodovia determina como é avaliado o seu nlvel de serwgo

A=

Classe | ! 7

Expectativa de velocidade relativamente alta; € | A
Principais rotas entre cidades; -
Arteriais primarias conectando geradores de trafego; @iyt B i
Rotas de uso diério; ~—b
Ligacdes primérias federais e estaduais; I -

Viagens de longa distancia. ~L ) A I
Classe I B | i :

Sem expectativa de viajar em alta velocidade; k. N

Acessos para rodovias de classe I, /

Rotas turisticas e recreacionais; 4B Ly : o —

Passam por terreno acidentado; = Y f
o

Viagens curtas, por¢des iniciais ou finais de viagens longas. - oy
v I -3

Classe |l b =Os -

Servem éareas de desenvolvimento moderado, e - Py
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Segmentos de rodovias classe | ou Il que atravessam pequenas cidades ou &reas
recreacionais;

O trafego local se mistura com o trafego de passagem, com alta densidade de
pontos de acesso;

Segmentos longos que atravessam &reas recreacionais espalhadas;

Muitas vezes com reducéo do limite de velocidade.

A Figura a seguir ilustra dois exemplos de cada classe, trazidos no HCM.

, 7‘//‘ —
(c) Examples of Class ITI Two-Lane Highways -~ /
- 4 73
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Figura 28: Exemplos de rodovias de duas faixas com sentidos de trafego contrarios

O HCM traz ainda a seguinte consideracéo sobre a definicdo da classe de uma rodovia de
pista simples: "O principal determinante para a classificacdo de uma instalacao (facility) é a
expectativa do motorista, que pode ndo estar de acordo com a sua classificacdo funcional
geral". Ressalta-se ainda, que a caracterizacdo de classe pode variar ao longo de uma
mesma rodovia, portanto recomenda-se segregar a rodovia em estudo em trechos

homogéneos para identificar as classes distintas.

O HCM modela as condi¢es basicas através de curvas que relacionam a velocidade média
ATS (Average Travel Speed) e a porcentagem de tempo trafegando em pelotdo PTSF
(Percent Time-Spent-Following) com a taxa de fluxo na direcédo da andlise. e

As condic6es basicas para rodovias de pista simples sao as seguintes: -
) ,// 7
> = . pd
Largura da faixa 212 ft (= 3,66 m); P / /-
Largura do acostamento 26 ft (= 1,83 m); £ \
Auséncia de proibi¢cdo de ultrapassagem; o ' 7
Somente carros de passeio; i § //,--" -
1 -

Terreno em nivel (relevo plano); s T e

Sem impedimentos no fluxo de tréfego. ; g

1.700 veic./h por diregéo; .
N&o excede 3200 veic./h em ambas as dlregoeSf em tréchos | ngos

N&o excede de 3.200 a 3.400 veic./h em’ambas as dlre(; es em trechos curtos,

(taneis ou pontes). — /_ {

p
J -
A Tabela a seguir apresenta descri¢cdes para a qualidade do. ﬂuxo do trafego nos diferentes

niveis de servigo para as trés classes de rodovias de pista S|mple§A &,
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Tabela 8: Descri¢8es de qualidade do fluxo do trafego nos diferentes niveis de servigo para as 3 classes de rodovias de pista
simples
LOS | Classe I | Classe I1 | Classe III
A Alta velocidade, facilidade | Velocidade limitada pela | Possibilidade de manter
para ultrapassagens, raros | via, pequena formacio de | velocidades proximas a de
peloties de 3 carros ou | pelotbes. fluxo livre.
mais.
B Formacio de pelotées se torna visivel, reducio de Comeca a ser percebida
velocidade na classe L uma reducdo da wveloci-
dade em relacio a veloci-
dade de fluxo livre.
| C | A maioria dos veiculos trafega em pelotoes, velocidades reduzidas. o
D Significante aumento da formacio de pelotoes. e
Aumento da demanda para ultrapassagens mas a ca- significante queda da ve-
pacidade para isso se aproxima de zero. locidade. )
. . — . = A
F A demanda se aproxima da capacidade, o limite inferior do NS representa a
capacidade.
Ultrapassagens praticamente impossiveis, PTSF A velocidade ¢ menor que
maior que 80%, velocidades muito reduzidas. 2/3da FFS.
F A demanda excede a capacidade, condicoes de operagio instaveis, grandes con-
gestlonamentos,
N -
J o f//
A o H . Ve - " \ - — - -
Os parametros utilizados para avaliar o Nivel de Servico de uma rodovia-de duas faixas _
1 f ‘
: w 4

(pista simples) séo: . A

] P
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Tabela 9: Parametros para avaliagdo do Nivel de Servigo

Average Travel Speed: Velocidade Média de Viagem

ATS Mede a mobilidade em uma rodovia de duas faixas.
Definido como a extenséo do segmento dividido pelo tempo médio necessério

para os veiculos atravessa-lo

Percent Time-Spent-Following: Percentual do Tempo Gasto Seguindo

Representa a liberdade de manobra e o conforto e conveniéncia da viagem |-

E a porcentagem média que os veiculos devem viajar em pelotf)esi‘,atr‘é[s de

PTSF veiculos mais lentos devido a inabilidade de ultrapasséa-los A
Pela dificuldade de se medir em campo, uma medjda'/alternativa é a
. . / il :
porcentagem de veiculos viajando com intervalos ménorgs/cje 3,0s/em'*u_m,
- L0 . \ '
local representativo dentro do segmento rodoviario ) |
J - - ‘AJ.'i ///4
Percent of Free-Flow Speed: Percentual da Velocidade de Fluxo Livre |
{ . f r’ ,/
PFFS /

- , - e 2 o . f
Representa a habilidade dos veiculos viajarem proximos ou na velocidade
/ \

¢ / P - A

regulamentada @0 ¥ i
U gl 4
g

\

!

Conforme a fungdo de cada classe de rodovia de pista{sir’nplrés, diferentes. desses aspectos ;-

~ . . N i p. . /
sdo tomados como importantes para o seu nivel de servico. A Tabela a seguir resume a;
- ) /

aplicacdo das trés medidas para a determinacédo dos niveis de sg‘r_\xli(;o para as diferentefé

ot -
classes. e J

._‘J

Tabela 10: Pardmetros utilizados para a determinacéo do nivel de servi¢o para as 'difgrentes classes de rodO\J(ia de
S : B :

pista simples y T (-)._“‘ S G
s . L NN ; B 71,/ F
| Classe da rodovia | Critérios | Medidas utilizadas |
Classe | velocidade e conforto ATS e PTSF
Classe 11 conforto PTSF
Classe [11 velocidade proxima da velocidade limite PFFS )
= /-'/ :‘ i - P 3
A 4
o ‘__/:}"' :
// '—’\_ .. T
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A tabela a seguir extraida do HCM apresenta a determinacdo do nivel de serwéo a partlr dos

valores calculados.

Tabela 11: Limites para determinagdo do Nivel de Servigo em rodovias de pista simples

Class 11 Class III
Class I Highways Highways Highways
LOS ATS (mi/h) PTSF (%) PTSF (%) PFFS (%)
A =55 <35 <40 »91.7
B =50-55 >35-50 >40-55 >83.3-91.7
C >45-50 >50-65 >55-70 >75.0-83.3
() »>40-45 »65-80 =>70-85 »>66.7-75.0
E =40 =80 =85 £66.7
4.8 ESTIMATIVA DO NUMERO N )
4.8.1 Introducéo e

O célculo de Numero N é importante indicador da solicitagdo que sofre uw’}avimento pelos
veiculos que passam pela via estudada, ao traduzir as dlferentes/soll acoes céusadas

- |
pelos diversos modelos de 6nibus e caminhdes em um valor padra6

A importancia do calculo correto do NUumero N reside no e(iUJhbrIO tecnlco economlpor dos

projetos de pavimentacdo, do qual é fundamento, ja que é ele quem de{errmna por

diferentes metodologias e em conjunto com 0 solo natural as espeSSuras das dlversas,/

camadas que compdem o pavimento. - o \

estudo, conforme apresentado no item de Apresentacédq‘da ijﬂ('jvi_a.

|
—

4.8.2 Subtrechos homogéneos / » \ j
! / _ "
O trecho estudado possui 230,0 km no total, com caracterlstlcas d’ferentes Tao longo de sua

extensdo. Para realizar a analise, dividiu-se o compr,.lmento total .em subtrechos

homogéneos com caracteristicas de carregamento viario semelhaptes. @

Os subtrechos sdo enumerados a seguir e apresentados nha Fjg/urq,ég: !" ) w_'/“ ;,,r - o
Trecho 1: Entre BR-163 (Jangada) e MT-160 (38,3 km) /;‘i_'l
Trecho 2: Entre MT-160 e Barra do Bugres na MT-247 (42, 2 km)/ / ’
Trecho 3: Entre MT-247 (Barra do Bugres) e Nova Olimpia na MT- 408,(39 2 km)
Trecho 4: Entre MT-408 (Nova Olimpia) e Tangara da Serra na MT- 480 (37 8km)
7
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Trecho 5: Entre MT-408 (Tangara da Serra) e BR-364 (72,5 km)

LEGENDA:
= Segmento O1
Segmento 02
Segmento 03
—— Segmento 04

Barra dos
Bugres

Segmento 05

Figura 29: Identificag&o dos trechos homogéneos .

4.8.3 Contagem Classificada de Veiculos (CCV) / e, A

I =
e

Conforme evidenciado no item de Pesquisas de Trafego, reahzou-/se a contagem /

classificada de veiculos de acordo com a recomendac¢éo do Manual de Estudos de Trafego
do DNIT que indica para esses casos pesquisas de 24 horas (jufan;e 7-dias por semana’

com classificacdo padrdo DNIT com corre¢do sazonal. =4 [

f{ ; = e /-
4.8.4 Metodologia empregada k! J | &

Para apresentacdo do nimero N calculado para a rodd'\'/ria’_,k resume-se e/m,_seguinte 08

— . t

principais parametros obtidos, a saber: — 3 ‘

e Volume médio diario anual (VMD) e classificacdo da frbta; ‘ ) k

s T o) e
e Carregamento da frota; y v e
LE N . A
e Fator de equivaléncia de carga; € L B
e Numero equivalente “N”. L 70 |

O VMD da rodovia foi obtido por meio das contagens de trafego reallzadés/ demonstradas
anteriormente, aplicando-se o devido fator de correcdo sazonal. Para expansao do trafego
para os anos futuros foi adotada a taxa de 3% ao ano, usual em estudos de’ tratego do;-

f“-——‘
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estado do Mato Grosso (Tais taxas sdo as mesmas adotadas no projeto dé pawmen‘tagao
da Rodovia: MT-240; Trecho: Entr. BR — 158 (Agua Boa) — Entr. MT-414 disponivel em:
(http://www.aguaboa.mt.gov.br/attachments/article/1022/VOLUME%201%20-
%20RELATORIO%20D0%20PROJETO.pdf).

A frota de veiculos de carga, nas contagens de trafego foi classificada conforme as
categorias apresentadas na figura seguinte.

T4 3T6 aMe 3P5 304 3V5

Figura 30: Classificagéo dos veiculos de carga - J,, /

O esforgo a ser infligido ao pavimento é calculado por meio de metodologla que transformq

a passagem de veiculos em esfor¢o equivalente a um eixo padrap de 8 24N conversao das
G ad i
diferentes configuragdes de veiculos, eixos, peso por eixo € reallzadh (por meio de fatores de

equivaléncia obtidos por reconhecidos institutos que atqam nzj pesqw a rodoviéria sendo os
mais indicados e utilizados no Brasil os fatores do Corpo de Engenh |ros do ExerC|to Norte /
Americano (USACE) e os da AASHTO (Amencan Assoaatlon qf State nghway and

Transportation Officals), ambos institutos norte-americanos. — 3

A comparacao entre os valores obtidos pelas duas metodologlas é mteressante sendo usual
gue os resultados obtidos pelos fatores de equivaléncia da USAC/E sejanfy rhalores ou sejar

a favor da seguranca. E justamente essa metodologia a |nd|Cada ho Metodo de PrOJeto do
DNIT. '-__'/_’Z_ ]
C f

Segundo Brasil (2006), os “fatores de equivaléncia da AASHTO."basé”i/aI'?'ﬁ sé' na perda dé“
serventia (PSI) e variam com o tipo do pavimento (flexivel e rlgldo) |nd|ce de serventla

terminal e resisténcia do pavimento (numero estrutural — SN). Eles s30 dlferen;es dos,

Py
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obtidos pelo USACE, que avaliaram os efeitos do carregamento na deformacdo permanente

(afundamento nas trilhas de roda)’; pelo que se concluiu que a utilizagdo de um ou outro

indice ser& determinado pela metodologia de célculo do pavimento.

O fator de equivaléncia de carga foi determinado por meio das duas metodologias

disponiveis, USACE e AASHTO, e dependem do tipo de eixo do veiculo.

Os tipos de eixo sao classificados da seguinte forma:

e Simples de rodagem simples;
e Simples de rodagem dupla;
e Tandem duplo (rodagem dupla);

e Tandem triplo (rodagem dupla).

~
. A - ~ . o
Os fatores de equivaléncia séo apresentados nas tabelas a seguir, considerando P o peso

~ - 2
bruto total por eixo em toneladas (obtido pela distribuicdo dos pe{se/s toteis pelos éfix?s‘"do‘-\.__

veiculo).

Tabela 12: Fatores de equivaléncia de carga da

\
W

Simples de rodagem simples
Simples de rodagem dupla
Tandem duplo

Tandem triplo
Fonte: BRASIL, 2006

FC = (P /7,77)*%

FC za{ / 8-,/17)432

FC = (P / 15,08)"1

-

oy 5 | i
FC= (P /22,9542

o , 0-8 FC =2,0782 x 10 x P*0%75
Dianteiro e traseiro
=8 FC=1,8320x 10® x p&242 ..
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Tandem duplo

Tandem triplo

Fonte: BRASIL, 2006

Apesar da diferenca entre os fatores de equivaléncia, a metodologia empregada é uma so,

sendo diversas apenas as equacdes que resultam nos fatores de equivaléncia e, portanto,

no resultado final.

Considerando que ha uma diferenga entre o calculo do nimero N para pavimentos rigidos e

flexiveis, empregou-se a metodologia para pavimentos flexiveis, qué £ o tipo de
P
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0-11 FC =1,5920 x 10 x p3472
=11 FC =1,5280 x 10 x p>484
0-18 FC =8,0359 x 10° x P33>49
218 FC =1,3229 x 10”7 x P>°78

pavimentacado a ser adotada. // / Ao,
‘//‘ ”‘ \

O numero N é determinado pela seguinte formula geral: o e

3

14 ,J ) =5 ) K ) ﬂ//’
a=1 F v V i Ar
Onde: o Jar
f,/_ ~ f i

. . n . ~ Pt . .
e N =nUmero equivalente de aplicagdes do eixo padrdo durante 0 periodo de projeto; - —

e a=ano do periodo de projeto;

e p =numero de anos do periodo de projeto;f,x—""-t

/

WA gpes

!

e N. = numero equivalente de aplicacdes do eixo padréd'duran{% 0 ano “a™ ) {

Em que: 2
/ Y |
K Y, P
N, =ZVia-FVi-365-c-FR A s
i=1 L
%), .
Onde: i
AN 4
e = categoria do veiculo, variando de 1 a k; K . MW

. )

¢ Via =volume de veiculos da categoria i, durante o ano a do periodo de projeto; .-/

S -
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e ¢ = percentual de veiculos comerciais na faixa de projeto;
e FV,; =fator de veiculo da categoria i;

¢ FR = fator climatico regional.

Em que:
m
FV; = Z FC;
j=1
Onde:
e j=tipo de eixo, variando de 1 a m; “_-’—”"
e m = nUmero de eixos do veiculo i; /"‘
A . . : —
e FC; = fator de equivaléncia de carga correspondente ao eixo j do velcufo i. #
/// =y
Vo L,
Como o projeto de pavimentacdo deve ser pensado para a faixa mais solicitada, a %,
¢ P
o ! ' e
a0 TN @
L P .
i i . :
Tabela 14 apresenta importante indicacdo do percentual de veiculos pe'sados que solicitam/ - '
a faixa de projeto (c) em diversas situacdes e deve ser aplicado palrﬂé' ofbtengéofdo ndmero N“\. j.-”
. f—}i-‘ { f[‘ }f‘ t‘
de projeto. W G /
proj e { ; ,L /
= L 'I i / 4
{ ) \ /

Tabela 14: Percentuais de veiculos comerciais na faixa dé projeto,

2 (pista simples) 50%
4 (pista dupla) 35% a48%
6 ou mais (pista dupla) 25% a 48%
S /,.,x‘ o
4 __,-LJ )f {f e
Caderno 1.2 — Estudos de Tréafego o /[79 Mt £
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Fonte: BRASIL, 2006

Apesar da indicacdo de se adotar o fator de 50% para pistas simples, no célculo de numero

N adotou-se como fator de pista “c”, a favor da seguranca, a relagao percentual do sentido

mais carregado.

J& para a pista dupla, adotou-se que 90% dos veiculos comerciais trafegardo na pista da
direita (faixa de projeto), atribuindo-se desta forma o fator de pista de 45%, ja que assim
como o fator de pista simples, este é calculado levando-se em consideracdo que o dados
fornecido do VMD ser& o somatorio de ambos os sentidos.

A umidade presente no subleito e no interior de uma estrutura de pavimentagdo impacta~~

profundamente a maneira como o pavimento responde as solicitacbes de carga,‘pe‘r"isso o]

fator climético regional (FR) é um multiplicador cuja funcao € minimizar a agao"da humidade fz-’/
e para determina-lo deve-se verificar o indice pluviométrico local, conigmé/}abela 1/5/h
Tabela 15: Fator climatico regional i |
Altura média de chuva Fator Climéatico Regional
(mm) (FR)
Até 800 mm 0,7 P
De 800 mm a 1.500 mm 140 N
Mais de 1.500 mm 1,8 i 4

Fonte: BRASIL, 1996 Wl //

b /

s el
[ 5 . =
4.9 DIMENSIONAMENTO DAS CABINES D_‘E/’C@BRA’NQA ) /

: \ ) /
O desempenho operacional de pracas de pedagio depende de sua rg/apaudade de
atendimento, que esta diretamente relacionada com os tempos de atendlmento dos veiculos
nas cabines. Sob o ponto de vista da engenharia de trafego a ccybranga de\pedaglo -
geralmente atua como um gargalo ao fluxo nas rodovias, uma vez qué- a capaudade das,f) —
pracas costuma ser significativamente menor do que a capaudad&das rodovtés onde estas
pracas estdo inseridas. Os veiculos sao obrigados a parar ou a requtlr suas veIoudades
para o pagamento da tarifa, tendendo a reduzir de forma S|gn|f|cat|va/a Ca/paudade V|ar|a

nos trechos em que existem pracas de pedagio, com a poss ’fdrmagao de

congestionamentos em periodos de pico.

Caderno 1.2 — Estudos de Trafego (
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Entretanto, dependendo do nimero de cabines, da alocacdo dos tipos de (:obranga nas
cabines e da adesao dos veiculos a cobranga eletrénica (ETC — electronic toll collection), a
praca de pedagio pode vir a ter uma capacidade igual ou até mesmo maior do que a
capacidade da rodovia na qual esta inserida (AYCIN, 2006).

Para analise do niumero de faixas de cobranga necessarias nas pracgas de pedagio, a fim de

se obter um pré dimensionamento utilizou-se de calculos dos fundamentos da teoria de filas.

Para avaliacdo do Nivel de Servigo das pragas de pedagio do presente estudo foi utilizada a

metodologia de Faria (2008) que propde uma escala de nivel de servigo que se baseia nos

estudos desenvolvido por Aradjo (2001) e Klodzinski & Al-Deek (2001). Para a elaboragdo _

da escala, Araujo (2001) procurou definir o limite superior de sua escala de nivel de;/ser‘\'/iéo,
referente ao nivel de servico E, ou seja, a capacidade da praga. No entanto t:’&no existe
uma grande diferenca entre o nivel E e o nivel D quando se analisa o tempo no sistema (de
120 para 650 segundos) e o numero médio de veiculos na fila (de/lfpar/SO veleu1t>s) 0.

autor considerou conveniente criar uma nova escala para medir 0 cfesempenho da prat;a

A=

Assim, a escala tem como base o limite superior do nivel de servico A proposto por Arau;o
(2001). Os demais valores da escala serdo definidos de acordo com’ o crlteneele Nlodzmskl
& Al-Deek (2001). Esse critério corresponde ao aumento percentual utlhzado pelo nghway
Capacity Manual (2000) na escala de nivel de servico para mtersegoes semaforlzadas Na‘
referida escala, os aumentos sdo de 100% de A para B, 75% éle B para C 57,14% de C

= A
para D e de 45,45% de D para E. o

Desta forma, associando-se as propostas de AraL'Jjo (2001) b KIodzinsKi‘”& Al-Deek (2001)

foi definida a escala de nivel de servigo para tempo no 5|sterha Paqa a fllayedla foi felta
uma relagédo entre os valores de tempo no sistema e a fila medla da escala proposta por
Araujo (2001) e apds o ajuste de uma curva do tipoy = a x xb foram calculados os valores

da escala de nivel de servico para a fila média, conforme apresen;a a Tabela 16. \

_

s Lt .
y Wi Wi
Tabela 16: Escala proposta de nivel de servico de Fa,ria (2008) R N =
0
Nivel de servigo Tem.pu no J..Tema. () Fila média (1. eu:j p ‘
A = 4D =1 A
B =80 <23 £
= = A
C 2140 -5 s
D =220 =15 b Wy "S-
E =320 =13 AV s A
F - 320 - 13 T :
Fonte: Faria (2008) . L
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5.1 ESTIMATIVA DO VOLUME MEDIO DIARIO (VMD) ATUAL
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A tabela a seguir mostra o resumo do VMD dos segmentos homogéneos nos 2 sentidos das Rodovias MT-246/MT-343/MT-358 ja

considerando a correcdo sazonal e o gréafico seguinte, para melhor esclarecimento, apresenta a variacdo do VMD por trecho.

L.ogéi—— Tangara da Serra

\

RODOVIA H?:I]E“;I:J SENTIDO ,ﬂmm.fl.liitziioﬂu:.i:‘:b1 nu::.:bl Moto 208 | e | a8 r-o ac 4CD | 251 | 252 | 253 | 351 | 352 | 353 | 22 23 an 313 23 A3 | 3C2 | 304 | 3D6 | 3T4 | 3TE | 3ME | 3PS 304 | V5 | 3RE :\:‘;:‘;‘:o WD.:‘:;::SMW Rg!:'i::w
1 s | 626 | 2 1 | 31 [19]11]3 |42 |58 |13]0|7|6|0|4a28]1]|2|1]5]0]4|0[13]6|16]13]39|a]0]0] 0] 955 48%
1 [oete=] es8 | 4 1 [ 33 [20[12]2|44]62|10]0|6|6|0|433]2]1]1]10[1]3]0]12]625]16/46]2]0]0]0] 1020 1973 52%
P 2 e | 603 | 2 1 | 30 [18[10] 34056 |12[0]7]s|oal27][1]2]1]4a]0]4a]0]13]6[15][12]38]3]0]0]0] 920 47%
MIT-246/343/358 2 638 4 1 32 |19|12| 2 |47 |66 (11|0 |6 |6 |0 |5(35|2|2|1|11(1|3|0|13|6|27|17|49|2 0| 0| 0| 1020 1940 53%
3 Iangacta 1341 10 1 437 |55(18| 1 (108|113| 6 |0 (17|16|0 |14|53, 2|3 |0 |(5|0|0| 0|13\ 0 |32(13|53|0|(0|0O| 0| 2313 51%
3 |====| 1208 | 10 | 1 | 422 |54]17] 1105|109 6 |0 |17|16] 0 |13|51] 2|3 | 0|5 |0] 0] 0|13 0 31|13[51| 0|00 0] 2237 | 49%
MIT-246/343/358 4 Iangaca 1366 24 1 208 |(40(16| 4 |96 |91 |26|0 (167 |0 (11|40 1|2 |3 (22|0|21|0|4|1|32(37|42|0|0| 0| 0| 2082 52%
20873037358 4 |[ow===| 1266 | 22 | 1 | 193 |37|14] 4 |89 |85|24| 0|15/ 7| 0|10/37| 1] 1]2|11] 0] 0| 0|4 |1|30]2a]39]0 0|00 1929 | O 48%
- 5 wwie | 458 | 3 1 | 58 [13[13]3|27]44 |3 0|5 ]10|o|7|18]1|1]o[2]1]2]0]21[3|24]13]26]1]0]0]0] 760 49%
WT-226/3 3358 5 :"E;_:::”: 468 2 0 52|~- 171214 |30 |38 |7 |0|5|9|0 (9252 |2|1|4|3|4|0(12|10(25|14|28|2|1|1|0| 786 1546 51%
Tabela 17: Resumo dos VMDs por segmentos. homogéneos _
NN N ™ 20 { ~
N By L A P
N\ A "y C N
N » w—r B N
(\\\\ _, A 'g\ ) 1‘-‘\ \ \\\
=, ~ --\,- i ™ \;\ r b \; ™ \\\
N E: : ) \
\\\ N - \\
“l:\l - \\\‘ ™ :
f S ; ‘k\ ' iy
Caderno 1.2 —Estudos de Tra’feg?‘\-\\ B, L { \ 182



+35 65 3613-6600 / 3613-66CE / 367132-E803
EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048908 - GUIABA - MATD GROSSO

SECRETARIA CE STADD
DE IN*RALSTRUTURA
E_CGISTICA

MATO GROSS0, ESTADO DETRANSFORMAGARD.

WWW. MT OV ER

Variagdo do VMD por trecho e por sentido
MT-358/MT-343/MT-246
3000

2237

1929

2000

1000

-1000

-2000

2.082
-3000 2313

M Sentido Jangada M Sentide Campo Novo do Parecis

Figura 31: Variagdo do VMD por trecho e por sentido

5.2 ESTIMATIVA DO VOLUME HORARIO DE PROJETO (VHP) /,/
e

a Ao,
Aplicando-se o fator K 50 de 8,6% conforme recomendacgdo dc%fﬁlanu‘al de EstudQs de

Trafego do DNIT, tem-se os VHP’s para cada um dos trechos conforme, Tabela 18.

¢ it

i -

Tabela 18: Volume Hora Pico dos subtrechos da odovia- ’] . /f/
TRECHO SENTIDO VHP % Pesados
JANGADA 82 f,f - 31% \\.
1 CAMPO NOVO DO 88 32%
PARECIS o=
JANGADA al“' 7o) - ’ 3% /‘—,
2 CAMPO NOVO DO ‘ 88 34% /
PARECIS /
JANGADA 199 = 23%
3 CAMPO NOVO DO 192 23%
PARECIS p
JANGADA 179 ¢ B ' 23% , TN J,:f:,
4 CAMPO NOVO DO 166 23%
PARECIS
JANGADA 65 o A 31%
5 CAMPO NOVO DO 68 33% ke
PARECIS
/x f : "’:
Caderno 1.2 — Estudos de Trafego ,/ ‘/‘:{83 A
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6 MATRIZ ORIGEM / DESTINO DA RODOVIA
6.1 MATRIZ ORIGEM / DESTINO ATUAL

As principais Origens e Destinos da rodovia estdo verificadas nas tabelas seguintes onde se
tem os 10 maiores valores verificados das viagens da matriz. Foram contabilizadas ao todo
2.358 viagens diarias de veiculos de passeio e 948 viagens de veiculos de carga,
contabilizando-se assim 3.306 viagens diarias nas rodovias MT-246/MT-3588 nos dois

pontos de pesquisa realizados.

Tabela 19: Principais Origens e Destinos verificados para a MT-246/MT-358 (veiculos de.--

Lote 3 — Tangara da Serra

passeio)
Origem Destino Ordem % Viagens _
Campo Novo do Tangara da Serra 1 15% 365
Parecis
Tangara da Serra Cuiaba 2 A% 285 T .
Tangara da Serra Campo Novo do 3 12% 283
Parecis 1
Cuiaba Tangara da Serra 4 8% 194
Barra do Bugres Cuiaba 5 7% 156
Cuiaba Barra do Bugres 6 6%, .---142 P
Tangara da Serra Tangara da Serra 7 5% 126 y -
Jangada Barra do Bugres 8 4% 94 f /I
Tangara da Serra Sapezal 9 2% 58 \
Nova Olimpia Cuiaba 10 - P% - 37 . /
b kg
( =~
Tabela 20: Principais Origens e Destinos verificados para aGMT-24 MT:358 (veiculos de ,” (™
carga) .~ %
Origem Destino Ordem % Viagens '
Cuiaba Tangara da Serra 1 15% 140
Tangara da Serra Campo Novo do 2 7% 67
Parecis ‘ L 1 &
Campo Novo do Tangara da Serra 3 5% 52 .
Parecis |
Tangara da Serra Cuiaba 4 / 5% ' 47
Tangaré da Serra Rondondpolis 5 4% 37
Cuiaba Barra do Bugres 6 . 7 4% 36 )
Barra do Bugres Cuiaba 7 - 4% 34 K
Sapezal Tangara da Serra 8 3% . 29 b
Tangara da Serra Diamantino 9 3% 28  [E e e
Campo Novo do Rondondpolis 10 % 24
Parecis S e
Caderno 1.2 — Estudos de Trafego i '/1.‘84 ~AJ -
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7 CALIBRAGCAO DO MODELO LOGIT
7.1 MODELO DE VEICULOS DE PASSEIO

Para calibracdo do modelo Logit, estimou-se primeiramente um modelo com a aplicacdo de
todas as variaveis: Tempo adicional, condicdo da rota de desvio, preco do pedagio e
condicdo da via pedagiada.

Como condi¢cbes da rota de desvio e pedagiada séo varidveis qualitativas (categoricas)
nominais estas foram inseridas como variaveis dummys na equacdo de acordo com a
Tabela 21. e

Tabela 21: Codificacédo das variaveis dummy -
Rota de Desvio Via pedagiada - "/
Sem pavimento (terra) 1 Pista simples |1 iy
Pavimento ruim 0 Pista duplicaga {0 \

.
- =Y

) P -
)

Sdo apresentados a seguir as medidas de desempenho do-_Jmodéla 'iio,git egtj[nadp/para o]

célculo de adesdo da rota pedagiada dos veiculos de passeio bem como os respectivos y -
4 A !

f

coeficientes da fungéo utilidade. \
'S / /z"f’/ ~ "\.

Corm Ly N .
Conforme pode ser visto na Tabela 22, as variaveis condigédo da"‘r_qtgéi{’de’ fuga e condicdo da
rota pedagiada ndo passaram no teste de hipétese T o que leva-a cohcluir que tais variaveis ﬁ

nado possuem relacdo e ndo contribuem de forma significativa(‘com a ariéver’dependente, ou/ "
- a !

/‘I =

seja, ades&o ao pedagio. / ~ ) | ' /
i e \ A ’,‘
I ¢
T J
,‘/’ ' & - <
Py o ey .f
7 : LA o —
/ Vi | W
Lo S
2. .
I{* ‘-‘-
A
o L0
— o
A .
o /
' // %) /
A IR
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Tabela 22: Andlise de regressdo com todas as variaveis
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regresséo
R multiplo 0,95 ok
R-Quadrado 0,90 ok
R.-quadrado 0,89 ok
ajustado
Erro padrdo 0,59 ok
Observagdes 67
ANOVA
gl sQ MQ F F tabelado (0,95; 4; 62) Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
Regressdo 4 193,25 48,31 137,25 2,52 [ ok 4,54E-30 [ o005 ] ok
Residuo 62 21,82 0,35
Total 66 215,07
Coeficientes Erro padrdo  Statt T tabelado (0,95;62) Teste T valor-P Alfa Teste Alfa 95% inferiores 95% superiores IC 95%
Interse¢do 3,71 0,23 16,20 2,00 ok 0,00 0,05 ok 3,25 4,16 ok
Tempo 0,02 0,01 3,62 2,00 ok 0,00 0,05 ok 0,01 0,03 ok
Adicional
O’ v O’ v O’ 3 ‘\ 2’ ® _ 0’ * 0’ ® - _O, 2 O, % o
Valor do v
L. -0,53 0,02 -23,16 {—="=2,00 ok 0,00 0,05 ok -0,57 -0,48 ok
Pedagio y
_0,10 OI . >0,66 - 2,00 _ 0,51 0,05 - _0,39 0,19 X
A7 \\. i \ X - g,

A B \ N r
Diante dessa ahélisé\,“desce%ta—se d uso destas duas variaveis. Neste sentide, foi estimado um novo modelo somente com as variaveis tempo
BN / =g : ™

- Ry e | e D S \
adicional e valorido pedégio. ‘ - i N
N S e W - e § ) .
. p ( —\ ; —L. 3 \ .\\ -‘1\ - \\\\
Os resultades da regressao: :estéO'aﬁregentad?s na Tabela 23. \ N
EANY A W , | \
i ; ¥ ; | : \
Lo ' o \\
T i, kN N
N _ \

! \“\ s g ‘\ “\ 5 T 4 ‘\'.
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Tabela 23: Andlise de regresséo variaveis selecionadas

RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regressdo Erro Médio Absoluto | 19% | ok
R multiplo 0,95 ok
R-Quadrado 0,90 ok
R-quadrad
-quacraco 0,89 ok
ajustado
Erro padrdo 0,59 ok
Observagdes 67
ANOVA
gl sQ MQ F F tabelado (0,95; 2; 64) Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
Regressdo 2 193,01 96,51 280,00 3,14 OK 2,25E-32 0,05 ok
Residuo 64 22,06 0,34
Total 66 215,07
Coeficientes Erro padréo Statt Ttabelado Teste T valor-P Alfa Teste alfa 95% inferiores 95% superiores IC 95%
Intersecdo 3,69 0,20 18,23 2,00 ok 4,90E-27 0,05 ok 3,29 4,09 ok
Tempo Adicional 0,02 0,01 3,68 2,00 ok 4,79e-04 0,05 ok 0,01 0,03 ok
Valor do Pedagio -0,53 0,02 -23;42 2,00 ok 4,26E-33 0,05 ok -0,57 -0,48 ok
\

e

Diante dos valores apresentados, 0 modelo callbrado apresentou forte grau de correlagdo das variaveis explicativas com a adesao ao pedagio
obtendo-se um valor de 95% o R quadrado a+ustado apresentgu um valor satisfatorio em que 89% das variagdes de adesdo ao pedagio séo
explicados peIo modalo \-\ i \ N

N . " by o VR ==

- \ \ / o ~
Por meio do teste_F a hlpotese do modela nao poder esttmar a adesao ao pedéglo foi rejeitada e com isso conclui-se que a equacéao é valida

) =
. 9

para a estimatlva e todos OS coeficlentes sd0 varlavels exphcatWas do fenomeﬁo\uma vez que todos passaram no teste T e estdo contidas no
- " f' i ) i

=4ntervalo de conflangaclc 95% ; ) { N\
\\ \"' . \-‘. ' .‘ I‘ ll \\
2 = === N
~ ) \: \\‘ \'\ “‘!
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Por fim é apresentado a equacgéo do modelo calibrado para veiculos de pasééid.
Y(Passeio) = 3,69+ 0,02 xT — 0,53 X P

Onde:

T =Tempo adicional em minutos na rota de desvio;

P = Valor do pedagio em R$;

A transformacdo de Y em % da probabilidade de adesdo, é apresentado na equacgéo
seguinte.

Y -

e -
%PTObA = m t///’

Para demonstracdo da aplicagdo do modelo, foi obtido o gréafico da/Flg a 32, em que

demonstra os percentuais de adesdo em funcdo da variagéo da tarlfa, de pedaglo e; “dos -

tempos adicionais na rota de desvio.

P
L.

Nesta situacao foi realizada a variacao do valor do pedagio gde R$O Ob a R$ 10,00 ﬁfcrlada

trés situacdes de tempos de desvio: 10 minutos, 30 minutos e 60 mlnutosh T ‘

41
A

Adesdo na rota pedagiada
Veiculos de Passeio

100%
90%
= 80%
v
2 70%
o 60% /
=1
= 50%
2 40%
o
§ 30%
o 20% | ‘
10% .
0% =
=] =] =] =] =] =] =] =] =] (=
[=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [=] [e=] =]
) o o < uF [ty [ od - o
v} v} v} v} v} v} v} v} v} —
o o o o o o & = 4 o )
Valor do Peddgio . 2
Tempo adicional 10 minutos Tempo adicional 30 minutos N A
Tempo adicional 60 minutos | ’
A7
Figura 32: Variagao da adesé&o em funcéo da tarifa e tempo adicional /,/ /
/
|
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Como era de ser esperado, quanto maior o valor da tarifa menor € a adesédo ao pedagio e
guanto maior é o tempo de desvio maior é a adeséo na via pedagiada.

A patrtir da variacdo do percentual de adesdo em funcéo do valor da tarifa € possivel obter a

tarifa 6tima.

O calculo da tarifa 6tima é obtido conforme a equacdo seguinte, em que a mesma € o valor

de X que maximiza a funcéo.

Tarifa 6tima = argmax R

Onde R é a funcdo Receita, definida como: — <
R = %Prob, X P T
o i ‘,/
Onde: /,--/ 7
/// /___-‘
e s ‘ 5
HPToba =T -
, ! T
P = Preco do pedagio b f/
! . T \ ~

s

Importante salientar que R, que representa a funcdo Receita (R) e‘di’fﬁerente da receitaf,'/ -

(arrecadagéo) da rodovia. TN \
f_ f "'l [f’ »’f 7 1 ) :‘I ’,j
P . , .. {‘ ~ - Fio g
A arrecadacgdo da rodovia anual é definida, por: = A
Arrecadacdo = R X VMDA_,;(B >'<-73é5 ' T I,r' > .
- no ; n/ / '
,"I =l ) “ f F.‘"
Onde: g X
S P ’,
. . — ¢
R = Funcao receita w '
- ) /*
VMDa:s = Somatério do VMD no sentido A e B. Vs G . 5 y
e e TR P -
e ~ . s . - / ) N - ;’l“ Sy E —// FR=
Logo, verifica-se que se a fungéo receita € maximizada e arrecadagao tambem;sera.
o 5 . i ) .. /" (‘ . K - &H .A.
O gréfico de R em funcéo da tarifa esta apresentado em segumte_para-és situagoes em que
a rota de desvio oferece 10, 30 e 60 minutos. 4 ‘/ Ve :
A e ra ~
N ,
L ‘ /:’I P "; | T
// Fa "1‘ f" [ e
/, > LS
/
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Tarifa 6tima
Veiculos de Passeio
RS6.00
RS5.00
£ R$4.00
pi
8 R$3.00
[="4
2 R$2.00
g
2 RS$L00
RS-
[am] [e=] o o o [am] [en] (=] =] 2
— o~ m =t [%p] [{n] ™~ =] [=)] o= -
BT vy vy vy oy S v vy vy = -
= o o o [== = oo oo [='4 g:} o
Valor do pedagio el
Tempo adicional 10 minutos Tempo adicional 30 minutos
Tempo adicional 60 minutos
WL S
Figura 33: Estimativa de tarifa 6tima ¢ . \'.
) P
! -
) J T -
Para estes exemplos tem-se 0s seguintes resultados. LV S
{ - J{a Ar;
Tabela 24: Andlise de tarifa 6tima g . !
Tempo adicional de desvio narota de fuga
10 minutos 30 minutos 60 minutos
Tarifa R$ R$ 'l Rs
6tima 6,00 6500 .~ | 7.30
Percentual
~ 68% 71% 74%
de adeséo
- ) I F,’
| J | e J

7.2 MODELO DE VEICULOS COMERCIAIS SN

s , . ; & = ,
Do mesmo modo como foi feito para os veiculos de passelo,/esnmou-se: para os veiculos™
.. ., . g / =t
comerciais um modelo com todas as variaveis. VAN O
Ty // % 5
A

O modelo obtido e seus indicadores estdo apresentados na Tabel”arZé Neste modelo as

variaveis tempo adicional na rota de desvio e condicdo da rota pedagladﬁ hao contrlbuem

R e ., A
para o modelo uma vez que ndo passaram no teste de hipotese T. A s s
= A r
‘// ’ i~
/ /
/
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Tabela 25: Andlise de Regresséo todas as variaveis

59 65

3613

COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1
78048-906

M

3-6B00 / 3613-6608 / 3813-6603
- LOTC 5 SCTOR A

CUIABA - MATO G

§C ESTADO DE TRANSFORMACAO

-

RESUMO DOS RESULTADOS

Estatistica de regressdo

)
oy

Ny

J

R multiplo 0,93 ok
R-Quadrado 0,86 ok
ajustado 0,85 ok
Erro padrao 0,50 ok
Observagbes 62
ANOVA
F tabelado
gl sQ mMQ F ) 95;3; 57) Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
Regressao 4 88,57 22,14 89,64 2,53 OK 6,61E-24 0,05 ok
Residuo 57 14,08 0,25
Total 61 102,65
Ei T tabelad, Test 95% 95%
Coeficientes rro~ Statt abelado Teste T valor-P Alfa este i _0 _a IC 95%
padrdo (0,95;57) Alfa inferiores | superiores
Intersegdo 3,17 0,21* 3 14,77 2,00 ok 3,85E-21 0,05 ok 2,74 3,60 ok
0,00 0,00 0,09 2,00 - 9,27E-01 0,05 - -0,01 0,01 ok
Valor do ‘ g
- -0,39 0,02 -18,65 2,00 ok 6,17E-26 0,05 ok -0,43 -0,34 ok
Peddgio ) 7
Condig¢do da rota|* il = R,
¢ \‘\ 0,30 0,13 2,39 7 2,00 : ok 2,00E-02 0,05 ok 0,05 0,56 ok
de fuga S e B
i j ] iy | \| '—*\ q\x
-0,17 _ff 013 | -131 —~,72,00 - 1,96E-‘0{ 0,05 - -0,42 0,09 ok

Neste sentldo um novo modelo foi.gerado utlllzando se das varlavels valorHQpedaglo e condicdo da rota de fuga (variavel dummy: 1 —

.
quand&pawmento de> terra e0- quando pawmento rU|m)

AN R

Y

¥

\

‘|
)

/

~ o SRR, \ .
Qs resultados da r_egressao para o modelo com as duas variaveis estéo apreseﬁ'lados em seguinte.
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Tabela 26: Andlise de regressao variaveis selecionadas
RESUMO DOS RESULTADOS
Estatistica de regress@io
R mdltiplo 0,93 ok
R-Quadrado 0,86 ok
R-quadrado
. 0,85 ok
ajustado
Erro padrdo 0,50 ok
Observacgoes 62
ANOVA
F tabelado
gl sQ mQ F (0,95 2:59) Teste F F de significagdo Alfa Teste alfa
Regressao 2 88,15 44,07 179,25 3,15 OK 8,53E-26 0,05 ok
Residuo 59 14,51 0,25
Total 61 102,65
Teste 95%
Coeficientes Erro padrdo | Statt T tabelado Teste T valor-P Alfa 95% inferiores ,o 1C 95%
\ alfa superiores
Interseg¢do 3,10 0,17 L[| 18,58 2,00 ok 2,50E-26 0,05 ok 2,76 3,43 ok
Valor do Pedagio -0,38 0,02 —18,66 2,00 ok 1,98E-26 0,05 ok -0,43 -0,34 ok
Condigdo darota . . N
de fugga v \.\0,29 0,13~ “2,‘29 2,00 ok 2,57E-02 0,05 ok 0,04 0,54 ok
|~ \\‘ i = 0 {
W TR [ V=08 o i,
. ! g %
N — g ro \\
. L-. S - S | " _
- \"‘, 3 ¥ \ 2 K‘_ ‘\'\ T \\
( T N, A el E N
N LS = _— { 2 i \ N
Y ‘\ﬁ N [ { R,
e ~ E \ | \ N,
\‘ v . ; N\
\\\ . . . \\
AN \\\ EN \
‘ - . ; k\ ’ ‘.\\
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Diante dos valores apresentados, o0 modelo calibrado apresentou forte grau de correlagao
das variaveis explicativas com a adesdo ao pedagio obtendo-se um valor de 93%. O R-
guadrado ajustado apresentou um valor satisfatério em que 85% das variacdes de adeséo
ao pedagio sédo explicados pelo modelo.

Por meio do teste F, a hipétese do modelo ndo poder estimar a adesdo ao pedéagio foi
rejeitada e com isso conclui-se que a equacdo é vdlida para a estimativa e todos os
coeficientes sdo variaveis explicativas do fendbmeno uma vez que todos passaram no teste T

e estdo contidas no intervalo de confianga IC 95%.
Por fim € apresentado a equag&o do modelo calibrado para veiculos de passeio.
Y(Passeio) = 3,10 — 0,38 X P + 0,29Dp 10 P
Onde: ,// 7z
/// / A,

P = Valor do pedagio em R$; - |

Dpesvio = Variavel Dummy referente as condi¢des da rato de deswo (1 quando pawmento

de terra e 0 — quando pavimento ruim). ) N -i_ -~

{IF

seguinte. Ry o \

%Prob, = _ o

{
Para demonstracdo da aplicagdo do modelo, f0| _obtido o graflco a“Flgura 34, em que,
demonstra os percentuais de adesdo em fungao da varlagaoj da tbrlfa de./pedaglo e da

o

condicdo da rota de desvio. = J
Nesta situacao foi realizada a variacao do valor do pedagio de R/$0,00 a R$ 10,00\e criada

fatry

as condicBes de desvio: Pavimento ruim e estrada de terra. e @ - .
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Adesdo na rota pedagiada
Veiculos Comerciais

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

Percentual de adesdo

20%
10%
0%
R$1,00 R$2,00 R$3,00 R$4,00 RS$500 R$6,00 RS7,00 R$800 RS9,00 R$10,00 P oo
Valor do Ped3gio T

Rota de Desvio: Pavimento Ruim Rota de Desvio: Estrada de Terra P

Figura 34: Variagao da ades&do em fungao da tarifa e tempo adlmonalf / /h\

Como era de ser esperado, quanto maior o valor da tarifa menor /e a adesao ao peddglo e

quando a rota de desvio é de terra tem-se uma maior é a adesdo na vid pedagiada.
«
4

-

Com o modelo calibrado, é possivel de modo analogo ao reafizado parhlveicglg_s dq”passeio )
. P ’ = " ffr'i A = /‘/
obter a tarifa 6tima. % P ,/
i ) f 'Ji
. ’ o . l AT ~ \\ ,"
Tal procedimento € demonstrado no grafico seguinte para duag situacbes de rotas de'.
o y )
desvio. s {’ - /o
[ =
rg (‘ P Ry "f" Tt // -
oo i "I
— ‘ ,"
x: } I\ J
e | A ‘ /
— ) "J
o /*
y g o
./‘ ; 7 (". ‘ /"/ —
Vi " P e ————
y: / i s =
;”'; B, .'f
<. / J ‘
1r - \-‘-
A
o L0
s "/ bl s
A v ~
P /.:“‘,' ”‘ Y - ‘
il JI
/ e (==t | | [
/
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Tarifa 6tima
Veiculos Comerciais

RS 5.00
RS 4.50
RS 4.00
& R$3.50
£ R$3.00
a
[
2 R$2.50
Q
® RS 2.00
f o) 4
Z R$1.50 )
R$ 1.00 -7
RS 0.50
RS -
R$1.00 RS$2.00 R$3.00 RS4.00 R$5.00 RS$S6.00 R$7.00 RS$S8.00 R$9.00 R$10.00
Valor do Pedagio [
Pavimento Ruim Estrada de Terra '
Figura 35: Estimativa de tarifa 6tima fJ o : o i
i o Ja' ﬁ/i
Para estes exemplos tem-se 0s seguintes resultados. -‘ g
Tabela 27: Andlise de tarifa 6tima @ ,f’l o=
i . .
Condicao darota de desvio N
Pavimento Ruim Estrada de terra
Tarifa 6tima R$ [ (‘ R$ ‘
6,80 L 7,30 7
Percentual de 62% 64%
adeséo
— i " £
— i "J
-~ ) ‘. J
y T .=
/‘/ . @ - P
- // \_' 8 gt )
L P
A
I{~ \-‘-,
A
o i
o ‘./ 2 e
A G v
N /;y.
// L o 3 I
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8 INFLUENCIA DAS ROTAS DE FUGA

A partir do modelo Logit calibrado, neste capitulo sera apresentado a influéncia das rotas de
fuga na condicdo de rodovia pedagiada, ou seja, qual sdo os percentuais de trafego
suscetiveis a efetuarem o desvio em funcdo do valor de pedagio caso a localizagéo da praga

possibilite o usuério alterar a rota.

A figura seguinte apresenta o0s possiveis desvios enquanto a Tabela 28 mostra os

percentuais de adesao nas rotas de fuga.

T'angar‘a daiSerra 7"

- N
T a2e PT- 330 (4]

0

Figura 36: Rotas de fugar’- A - :
Tabela 28: Percentuais de desvio - Veiculos de pJasseio ) e Ly ™ \/ e
NS ) i / ‘

. Tempo adicional / Valordo pedégio ! |

Comprimento K . o 7

Rota (km) de desvio pavimento [R$ 1,00 [ RS 2,00[R$ 3,00[ RS 14,00 [R$ 500[RS ks,ool R$ 17,00 RS 800] RS 9,00[ RS 10,00

(minutos) Percentuais de ades#o na rota de fuga & f'
2 4,71 8 Terra 3% 6% 9% 15% 23% 33% 46% 59%
3 10,3 18 Terra 3% 5% 8% 13% 20% 29% 41% 54%
4 8,87 15 Terra 3% 5% 8% 13% 20% 30% 42% 55%
5 3,72 6 Terra 4% 6% 10% 15% 23% 34% 47% 60%
6 1,95 3 Terra 4% 6% 10% 16% 25% 35% 48% 61%
7 1,87 3 Terra 4% 6% 10% 16% 25% 36% 48% 61%
8 5,8 10 Terra 3% 6% 9% 14% 2% 32% 45% 58%
9 5,47 9 Terra 3% 6% 9% 15% 2% 33% 45% 58%
10 23 39 Terra 3% 5% 8% 14% 21% 31% 43%
11 12,3 21 Terra 4% 7% 12% 18% 28% 39% 52%
12 3,39 6 Terra 4% 6% 10% 15% 24% 34% 47% 60%
13 9,14 16 Terra 3% 5% 8% 13% 20% 30% 42% 55%
14 2 Terra 4% 6% 10% 17% 25% 36% 49% 62%
15 12,3 21 Terra 4% 7% 12% 18% 28% 39% 52%
16 15,7 27 Terra 4% 7% 11% 17% 25% 37% 49%
17 2,1 4 Terra 4% 6% 10% 16% 24% 35% 48% 61%
18 2,77 5 Terra 4% 6% 10% 16% 24% 35% 47% 60%
19 2,74 5 Terra 4% 6% 10% 16% 24% 35% 48% 61%
20 8,31 14 Terra 3% 5% 8% 13% 21% 31% 43% 56%
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J& para os veiculos de carga, como demonstrado no capitulo anterior o tempo de desvio ndo
possui influéncia no comportamento de alteracdo de rotas de caminhdes, ou seja, em todas

as rotas possuem 0s mesmos percentuais de desvio em funcao do valor do pedéagio.

Deste modo, a tabela seguinte mostra a variagcdo dos percentuais de adesdo para as
diferentes tarifas.

Tabela 29: Percentuais de desvio - Veiculos de carga

Valor do pedagio
RS 1,00[RS 200[R$ 300]RS 400]RS 500[RS 600[RS 700[RS 800[RS 900[RS 10,00
Percentuais de adesdo na rota de fuga

Terra 5% 7% 10% 14% 19% 25% 33% 42% 52% - o __r P

Pavimento de
desvio

-
P —
,// &
,/ &
e
~
ye
o 2
y; P |
.“( T
( ’,’ -
! o
- P
J 5 -
W o < -
{ {IF =] &
/ ! (.
8 f i"
o - Y i
i / _ A k 7
r-._lr"/-f ¥ :’f ,‘i
by i
o \ { :‘_
P s ey
rf /‘ ~ e
J o A
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9 INDICACAO DA LOCALIZACAO PARA IMPLANTACAO DAS PRACAS DE
PEDAGIO

A indicagéo da localizagéo das pragas de pedagio deve levar em consideracdo os trechos
homogéneos com maiores VMDs ao mesmo tempo que de acordo com a recomendacao da
ANTT as pragas de pedagio ndo devem ser localizadas proximas a cidades e povoados
sujeitos a futura conurbacéo, evitando a tarifagdo de viagens curtas ou muito frequentes.
Dever-se-a evitar também a proximidade com locais de preservacdo ambiental, trechos de

mata nativa ou cursos d’agua.

minima, quando possivel, de 50 km.

e e
Deste modo, recomenda-se a implantagdo das pragas de pedagio.-fios segmentos ’

homogéneos 1 (Praca 1) em Rosario Oeste-MT, 3 (Praca 2) em 9ar/ré 0 Bugres-MT, 4

(Praca 3) em Tangard da Serra-MT e 5 (Praca 4) em Tangaré/ da Serra-MT confprme

indicado na figura seguinte.

Figura 37: Indicacdo da localizagéo das pracas K. ,5.{'3 , B

De acordo com as referéncias quilométricas contidas na Tabela 1 a tabela se’g-u,ir/apfésenta;l) [
. /

a localizacéo das pracas de pedagio. P 4 e N

/
|
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Tabela 30: Localizagdo das pragas de pedagio

Pracas | Rodovia km Municipio
Pracal | MT 246 22 Rosério Oeste
Praca2 | MT 343 5,6 Barra do Bugres
Praca3 | MT 358 37,6 Tangara da Serra
Praca4 | MT 358 114,7 Tangara da Serra

A figura seguinte apresenta em detalhe a localizagdo da Praga 1, onde n&o foram
verificadas rotas de fuga para a praga indicada. =

‘Chapadic

Figura 38: Detalhe Praga 1 ,;:*( { . &
: =)
Ja para a praca 2 foram verificadas a existéncia de pof55|ve|§ rotas e fuga como pode ser .~ -~
- i Ay ‘ i T
visto em detalhe na figura seguinte. =l # / ‘\
( t \ r‘lJ
Ny A\ 1/ - .‘ {
— 0 ‘
: b /‘/'/
& W, | .
i l = -(‘-- /// L
i : o , e
Vs [ _ Jaa
L W
e
W-: J‘J
Ir P
vy )
B LW
e ‘./ 7 7 P
A e s .
b //:/; ‘,J; "" "‘ —_
// / % [ A |
/
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Figura 39: Detalhe Praca 2

O possivel desvio da praca de pedégio, possui um tempo médio de
A 5 ' s e /
com uma distancia de 23 km e é uma estrada de terra. - JES L

T - i ‘

- L

De acordo com os modelos Logit calibrados, conforme o VMD.da rodovia n:ééte segmento,a
tarifa 6tima, ou seja, aquela que maximiza a receita € de R$ 7,(}0”60m d[rja(;adgs'éo‘de 69% g

- . - .. ( A 1 ] R
dos veiculos de passeio e 67% de veiculos comerciais. Y / . —

| !

D ass. g _
Para a praca 3 nao foram verificadas rotas de fuga conforme po_def/gérj visto em detélhe‘-na
. it . LN

figura seguinte. l_/,.-*-)
L
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Figura 40: Detalhe Praca 3 e

A figura seguinte apresenta em detalhe a localizacdo da Praca il,,-@//hde nao foram

i . ~ F__
verificadas rotas de fuga para a praga indicada. _ff A<
¢ L
; ).
) ) P
J ~ =
Ve
i [y
i' A{
l / -
(o Pt
@i U 4
|f gy &
ot [
. %
-‘l 0
[ !
Pl o e
v 4 i
‘f: ! \
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Figura 41: Detalhe Praga4 ™. \ /
N A ,

— N i
Os volumes de trafego por sentido em cada um dos trechos indicados para Eas pragas estao

destacados na Figura a seguir. k. N /,/
. fel \ Y
/ [ 5 4 “\__ ! //‘/ -
P . o w- oo
Vd fre=
O A% g
N
s )
lrJ o,
AN
o £
o N P
g .'.f“ % Tt
. f ! 3 B
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Variagao do VMD por trecho e por sentido
MT-358/MT-343/MT-246
3000
2000
1000
0
-1000
-2000
-3000 : : =
M Sentido Jangada M Sentido Campo Novo do Parecis ‘_,»""’
/ g
Figura 42: Variacéo do VMD por trecho e por sentido e 7/
4
// /_ -
A &
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10 PRE-DIMENSIONAMENTO DAS PRACAS DE PEDAGIO

10.1 MICROSIMULACAO DE TRAFEGO

908 - CLIABA

MATO GROSSO

DETRANS

MT

ORMAQC

AQD

Uma vez definidos os locais das pracas de pedagio, foram simulados as formacdes de fila

nas cancelas e a realizada a recomendacao das faixas de cobranca.

Os resultados de Nivel de Servigco das pracas de pedagio que serdo apresentados ja

estdo calculados para o 30° ano de concesséao.

Como parametros basicos foram considerados:

o Taxa de crescimento do trafego: 3% a.a;

e Anos de concessao: 30;

e Tempo médio de atendimento: 20,26 segundos;

¢ Uma cancela automatica por sentido;

26% (dado obtido da pesquisa Origem e Destino);

J o “
Com base no volume horéario de projeto (VHP) de cada um dos segmentqst,fgram,obtidos 0s

¢
)

-
-

/'//
. N

x ; N _dyn be
o Percentual de adesdo do trafego nas cancelas automéaticas especifico da rodovia:

indicadores de Fila Média, Tempo de Sistema e Nivel de Servico que gstdo resumidos nas;

tabelas seguintes.

(T

Vi

Tabela 31: Resumo do Tempo médio no sistema (segunqbs){ (

. |

S g
Y md

Tempos médios no sistema (srké"gundb‘s)' : f ,.
Seemento 1 convencional e |2 convencionais e 3c§nven&ionai5'e 4 convencionais e
g 1 automatica 1automatica - lautomatica || 1automatica
1 179 36 9y | “26
3 61 [ 4
4 213 51 ) 37
5 64 31 26 - 240 |
./‘ P ('-. ' . -
_ _ s " [ ,‘ P
Tabela 32: Resumo da Fila Média (veiculos)’ i [ el 2
" ,"I._ J
Fila média (veiculos) e ‘ _
1 convencional e |2 convencionais e | 3 convencionais e |4 convencionais e |
Segmento (e (- N .
1 automatica 1 automatica 1lautomatica | ITautomatica
1 7 0 0 ST A -
3 1 £
4 9 1 O s
5 1 0 0 Q" s
/
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Tabela 33: Resumo dos Niveis de Servigo

Niveis de Servico
S 1 convencional e |2 convencionais e | 3 convencionais e | 4 convencionais e
egmento 1 automatica 1 automatica 1 automatica 1 automatica
1 D
3
4
5

A partir das analises das tabelas anteriores apresentadas, definiu-se a quantidade minima

de cancelas por sentido da rodovia.

Ressalta-se que mesmo tendo-se nivel de servico adequado com apenas 1 carcela
. . //‘ ~
convencional em nenhum dos segmentos foi recomendado uma vez que por questdes
-~

operacionais, qualquer eventual problema com essa cancela, inviabili;a"é cobranga das

tarifas de pedagio. oy A,

4 e
A indicagdo do nimero de faixas de cobranca por sentido esta apresentada na té‘bg;la

seguinte em que além do ndmero de cancelas convencionais.foi Ievjado em consideracao

. . . I £
também 1 cancela automatica por sentido. J e
i Ny “ {r/ /
; i ,
Tabela 34: Indicagdo da quantidade de faixas de cobranca por sentido i !
3 F |
L \
. . = ! e o "
Quantidade de Quantldadefdé_ N it :
. .+~ ~|Total de faixas de
faixas de cancelas : | |
Praca Segmento L R cobranca por
convencionais por| automaticas por ;
, e sentido
sentido ¢ sentJdo e
1 1 2 __.l'—‘_"L‘ & l’l J \ "j 3 /
2 3 3 i 1! \ 4
R ——— /
3 4 3 1 S .4 - e
4 5 2 1. 23
/ [=Eai b K
.// ( 7 -(‘-. ' ///
P / i o =]
i”'; .'f
<. 4 J
lrJ = &
e
e ‘./ b i P
/’ ’,_' N -,"h
4 / o 5 i~
/ /
/
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11 NIVEIS DE SERVICO

O trecho em estudo de 230,0 km foi dividido em subtrechos de acordo com as
caracteristicas da via. Para determinar a qualidade de operacdo, de acordo com a
metodologia explanada anteriormente, identificou-se os parametros de cada trecho como
namero de acessos por km, extensao de 32 faixa, percentual de ndo ultrapassagem, classe
da rodovia, extensdo da secdo e do acostamento, pardmetros para andlise de nivel de

servico, VHP, etc.

Sendo assim foi possivel diagnosticar o nivel de servico de cada subtrecho para o cenério
atual e cenarios futuros ap6s 10, 20 e 30 anos, utilizando o volume da 50° maior hora (8 6% -
do VMD, conforme Manual do DNIT).

/,

11.1 DEFINICAO DOS SEGMENTOS HOMOGENEOS

-~

af / iy

Conforme ja descrito em outros itens, recapitula-se o0s ;egmentos homogeneos

considerados: e

Trecho 1: Entre BR-163 (Jangada) e MT-160 (38,3 km) -

Trecho 2: Entre MT-160 e Barra do Bugres na MT-247/(42,2 km) / r/*"" -

Trecho 3: Entre MT-247 (Barra do Bugres) e Nova Olimpia na MT' 408 (39,2 km) (
Trecho 4: Entre MT-408 (Nova Olimpia) e Tangara da Serra na,MT 480 (37,8 km) '
Trecho 5: Entre MT-408 (Tangaré da Serra) e BR-364 (72 Skm)

/‘I = ,'J ,l""
4 ) I\ /
| O {
— ) "J
AT |
VY y
Vi el -
p: : [ P e
/‘ 1/ \r S - =
fons. el
LGy
s
I ey
A8 4
o L0
—y "/ b s
Y &
A
= A '
/,/ B
p Vs
/
|
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11.2 NIVEIS DE SERVICO

De acordo com a metodologia empregada para calculos de Nivel de Servico de pistas
simples, sdo apresentados os resultados das analises para o cenario atual e cenarios

futuros.

11.2.1Nivel de Servi¢co Cenario Atual

A Tabela 35 resume as caracteristicas fisicas da via para o calculo de Nivel de Servico de

Pistas Simples no cenério atual.

Tabela 35: Dados para calculos de nivel de servigo cenéario atual

NS ATUAL HCS
% VELOCIDADE Classe dal 7
% ACESSOS .
SEGMENTO| VHP |VOLUME/| FHP DE FLUXO Rodovia
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM)
1 170 48/52 0.88 32% 70 < 5 2
2 167 47/53 0.88 33% 70 5 2
3 391 51/49 0.88 23% 70 i 2 |
4 345 52/48 0.88 23% 70 5 2
5 133 49/51 0.88 32% 70 P e L
! g il /|

Os resultados obtidos para os calculos dos niveis de servico do cen?rio atual (2017) dos

'S /

segmentos 1 ao 5 estédo apresentados na Tabela 36. f__‘-lg'-_ A {
b
Tabela 36: Nivel de Servico Cenario A;ual (20}]-). ‘r' :
[ - |
NS ATUAL HCS Y T
SEGMENTO NS % PTSF : /

1 A [ 3em% |- | A

2 A 367% |, ¢

3 B 54,4% . SR

4 A 386% | . L |

5 A 32,8% // :"‘( ( ] s | /
i . Lo : g A
s Vi [ =

Verifica-se que no cenario atual, em todos os segmentos, 0 vael eIe;Servu;o é: satlsfatorlo (A

ou B), o que representa conforto com velocidade limitada apen'as ﬁelaé condlgoes da’ V|a e

s S
pequenos pelotdes sdo esperados. {‘/ o
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11.2.2Nivel de Servi¢o Cenario futuro + 10 anos

Considerando a taxa de crescimento do trafego médio de 3% para veiculos de passeio e de
carga o volume foi expandido exponencialmente para os cenarios futuros (2027, 2037 e
2047).

Os dados de entrada para calculos dos niveis de servico no cenario futuro (2027),
considerando o VHP, estdo apresentados na tabela seguinte.

Tabela 37: Dados para calculos de nivel de servigo cenario 2027

NS 2027 HCS
% VELOCIDADE Classedal
° % ACESSOs |- >>¢ %9
SEGMENTO| VHP |VOLUME/| FHP DE FLUXO Rodovia
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM)
1 234 48/52 0.88 32% 70 5 2
2 230 47/53 0.88 33% 70 5 2
3 531 51/49 0.88 23% 70 ¢ 5 2\
4 468 52/48 0.88 23% 70 5 2
5 184 49/51 0.88 32% 70 i 5 27|

J 1 =
f - : . [

Os resultados obtidos para os calculos dos niveis de servico do cenér@éd"uturo (2027) dos

segmentos 1 ao 5 estédo apresentados na Tabela 38. .
/ _
£ | Patodl

Tabela 38: Nivel de Servigco Cenario Futuro (2027) f r-F" v /
=

NS 2027 HCS e =)

Observa-se que no cenario futuro (2027), em todos os segmentos o' vael de Servu;o/ef
satisfatério (A, B ou C), o que pode representar velculos ,trafegando fem pelotoes

esperando para ultrapassar e velocidades séo visivelmente redu2|das g~ !

11.2.3Nivel de Servigco Cenario futuro + 20 anos o " /‘

Os dados de entrada para célculos dos niveis de servigo no cenario futuro /(-‘;2037),’,_,J i

considerando o VHP, estdo apresentados na tabela seguinte. A
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SEGMENTO| NS % PTSF ' e Foe o
1 B L-#.7% i
2 B 42.4% | \ .
3 C 60.2% | — [ :
4 B a74% |-
5 A 37.9% | K y
b Wl | S
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Tabela 39: Dados para calculos de nivel de servico cenario 2037

NS 2037 HCS
% 0 VELOCIDADE Classe da|
% ACESSOS .
SEGMENTO| VHP |VOLUME/| FHP DE FLUXO Rodovia
PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCM)
1 319 48/52 0.88 32% 70 5 2
2 314 47/53 0.88 33% 70 5 2
3 718 51/49 0.88 23% 70 5 2
4 634 52/48 0.88 23% 70 5 2
5 252 49/51 0.88 32% 70 5 2
Os resultados obtidos para os calculos dos niveis de servico do cenario futuro (2037) dos .- ——.
segmentos 1 ao 5 estédo apresentados na tabela seguinte. )
Tabela 40: Nivel de Servigo Cenério Futuro (2037) /./'
7
NS 2037 HCS ./ /-y
SEGMENTO NS % PTSF (*” |
1 B 50.1% - %
2 B 49.6% J P -
3 C 65.6% || - 7
4 B 53.3% L % e | )
5 B 44.3% | f,/

|

) P
Observa-se que, assim como no cenario de 2027, no cenario futufo de 2037 em todos os"

i A
i ~ - /

segmentos, o Nivel de Servico é satisfatério (A, B ou C), o que:lbdde representar veiculos

trafegando em pelotdes, esperando para ultrapassar e }7"el'oc_id des sdo visivelmente *
SR

: ) T £ =
reduzidas. s it /
— J /
) i
. \ P ,
11.2.4Nivel de Servigo Cenario futuro + 30 anos ~-J p ’
. ST J .
Os dados de entrada para calculos dos niveis de servico no cenario; futuro (2047),
, ~ , o - &
considerando o VHP, estdo apresentados na tabela seguinte. ya G NS \ -
/ £ - s
4 Vi . ' 7 G ! //,/‘I o
yd / \r S - =
,IJ"I', .'J,
£ %) |
-
1 Py
4
i s
— _"/ 7 £
/ &
.7 /‘.:“! , .
ey i
// A A ",‘ f,‘
p
[
{
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Tabela 41: Dados para calculos de nivel de servico cenario 2047 ’
NS 2047 HCS

% VELOCIDADE Classe da

’ % ACESSOS o

SEGMENTO| VHP VOLUME/ FHP DE FLUXO Rodovia

PESADOS /KM
SENTIDO LIVRE (HCMm)

1 433 48/52 0.88 32% 70 5 2
2 426 47/53 0.88 33% 70 5 2
3 969 51/49 0.88 23% 70 5 2
4 857 52/48 0.88 23% 70 5 2
5 343 49/51 0.88 32% 70 5 2

Os resultados obtidos para os célculos dos niveis de servico do cenario futuro (2Q47)‘665

segmentos 1 ao 5 estdo apresentados na tabela seguinte.

Tabela 42: Nivel de Servigo Cenério Futuro (2047)

NS 2047 HCS Yy |
SEGMENTO| NS % PTSF . o
1 C 56.4% ) .
2 C s6.0% |- P
3 D 72.9% L T e |
4 C 60.3% | /
5 B 52.2% - 7

(
. , . . . Ly
A partir dos calculos feitos, considerando o volume de pico da rodovia, em nenhum dos

segmentos sdo necessarias obras de aumento de capaTcidad f"uma ez que de acordo com -

0 Manual de Estudos de Trafego do DNIT, dado & mal_Qr dlflduldade e se ‘atender niveis de / i
servico elevados, sem custos excessivos, deve-se” conS|derar »para qtfalquer ti )oo de rodowa
0os niveis B e C como desejados, e o nivel D como necessarlo A adggao -dos nlvels

desejados pode depender, em alguns casos, de estudos de vp,abllldade tecnlgo econdmica.
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A obtencdo do carregamento da frota, ou seja, o peso dos veiculos foi obtido por meio da

Pesquisa Origem-Destino realizada na rodovia conforme o Manual de Estudo de Trafego do

DNIT (2006), “(...) de forma aproximada podem ser obtidos como resultado de entrevistas de

Origem e Destino, em que sédo anotados 0s pesos das cargas transportadas e as taras dos

veiculos. Pela distribuicdo dos pesos totais pelos eixos do veiculo sdo entdo obtidas as

cargas por eixo”.

Embasado pelo Manual de Estudos de Trafego, foram calculados os pesos médios d@s-taifés

dos veiculos e peso médio das cargas além de levar em consideragdo os percéntuais de

veiculos de carga que estavam vazios, com meia carga ou com carga plena:’ =

-

Ve

-

- ‘ 3
A tabela seguinte apresenta a tara, peso das cargas e peso médi{j@r‘{ota,lf‘combinado1 (limite .

legal estabelecido) utilizados para o calculo de Numero N em cada uma das categorias. "

Tabela 43: Carregamento da frota

f_u

!

-
P

p, 1 o
! i | | B
2B 3cB 4cB 2 3C 4CD 1 252 253 351 352 353 212 23 P
Tara Média dos 6317 | 11338 | 11619 | 12000 | 12604 | 16283 | 12600 | 16973 | 17707 | 14143 | 17500 4
Velculos de Carga
Peso Médio das 7410 | 15036 | 20828 | 14000 | 20465 | 25711 | 20400 | 26011 | 31776 | 15042 | 30250
Cargas oy
/ i
Peso Médio Total /
esoMEdlo 0131 1 16000 | 19500 | 25500 | 16000 | 23000 | 29000 | 26000 | 33000 | 41500 | 33000 | 40000 | 48so0 | 3so00 | 4eo00 [/
Combinado
]
312 313 23 a3 3c2 3p4 D6 3T4 3T6 3M6 £ 304 3vs ®E |,
> o
TaraMédiados | ucon | 17709 | 21500 | 10667 | 21500 | 18946 | 25185 | 13988 | 22502 | 20082 | 20000 | 23000 | 23145 | 22508
Velculos de Carga
PesoMediodas | 5000 | 36732 | 21500 | 21200 | 21500 | 35046 | 44550 | 3eses | 40222 | a0es1 | 41250 | so000 | 43158 | am22
Cargas
Peso Médio Total
43000 | 53000 | 43000 | 50000 | 43000 | 57000 | 80000 | 57000 | 74000 | 74000 | €5500 | 63000 | 65500 | 74000
Combinado
) /,-"‘
. ~
o 1 s
yd o pr:
yd . (s o T —
./‘ / | ‘r"
L i N
A :
)
=
gy
A 4
] A
i .
A, a
L L e -
4. . ~ - G ] |
'O peso médio total combinado n&o representa a soma da tara com o peso miédio das '/ |

cargas. A favor da seguranca considerou-se 0 peso maximo licenciado.

/

/
|

A
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Por fim, os percentuais de vazio, meia carga e carga plena estdo apresentados na tabela a

seqguir.

Tabela 44:

Percentuais de vazio, meia carga e carga plena

Rodovia 2CB

3CB

4CB

2C

3C

4CD 251

252 253

351 352

3S3 212

213

Percentual Vazio

MT 246/358 0%

0%

0%

41%

51%

25% 0%

100% 80%

0% 100%

48% 0%

0%

Percentual Carga Plena

MT 246/358 100%

100%

100%

44%

40%

50% 100%

0% 20%

100% 0%

43% 100%

100%

Percentual Meia Carga

MT 246/358 0%

0%

0%

16%

10%

25% 0%

0% 0%

0% 0%

10% 0%

0%

Total

100%

100%

100%

100%

100%

100% 100%

100% 100%

100% 100%

100% 100%

100%

Rodovia 312

313

213

313

3C2

3D4 3D6

314 3T6

3V6 3P5

304 3V5

3R6

Percentual Vazio

MT 246/358 0%

60%

0%

100%

0%

50% 50%

62% 38%

65% 0%

0% 0%

0%

Percentual Carga Plena

MT 246/358 0%

40%

100%

0%

100%

50% 50%

38% 62%

31% 100%

100% 100%

100%

Percentual Meia Carga

MT 246/358 100%

0%

0%

0%

0%

0% 0%

0% 0%

4% 0%

0% 0%

0%

Total

100%

100%

100%

100%

100%

100% 100%

100% 100%

100% 100%

100% 100%

100%

12.2 CALCULO DO NUMERO N

Conhecendo-se os volumes de cada trecho — o qual corresponde a soma dos deiS sentidos

—, é possivel proceder ao célculo do numero N.

P
A taxa de crescimento média representa 3,00% para veiculos de pa,séeio,.e de cargaf

,/'

A

L
-
v

~

-

)

Para o presente estudo de trafego adotou-se, a favor da seguranga o Fator Cllmatlco

Regional igual a 1. Tal fator se encontra a favor da seguranga uma véz gue de aco;do com

os dados do INMET (Instituto Nacional de Meteorologia), o estado de Mato GrOSso nao g

possui indice de precipitagdo maior que 800mm, se encontrando em medl_a anual de 130mm/ —

a 180mm.

De acordo com os parametros adotados, a tabela a segwr apresent os resultados obtidos -
através do calculo de numero N com base no VMD coj‘rlgldo ara 0s. _5 segmentos
homogéneos da Rodovia MT-246/MT-343/MT-358. -

A

Tabela 45: Namero N — Rodovia MT-246/MT-343/MT;J358:‘ )

—

e

|

’,

Pista Simples

Pista Dupla

Acumulado USACE

Acumulado AASHTO

" Acumulado USACE

e, f

Acumulado AASHTO

Ano de Projeto

Ano de Projeto

Ano de Projeto .~

Ano de Projeto

Segmento
Homogéneo

Rodovia

10

20

30

10

20

30

10 |

A
20

et

o

~.10

20

,/‘é‘(‘)

1

MT-246/343/358

9,33E+06

2,19E+07

3,87E+07

2,64E+06

6,19E+06

1,10E+07

8,00E+06

1,88E+07

3,32E+07

2,27E+06

5,31E+06

9,40E+06

MT-246/343/358

9,94E+06

2,33E+07

4,12E+07

2,80E+06

6,57E+06

1,16E+07

8,15E+06

1,91E+07

3,38E+07

2,30E+06

5,39E+06

9,54E+06

MT-246/343/358

1,18E+07

2,76E+07

4,89E+07

3,68E+06

8,61E+06

1,53E+07

1,04E+07

2,44E+07

4,33E+07

3,25E+06

7,63E+06

1,35E+07

MT-246/343/358

1,25E+07

2,93E+07

5,18E+07

3,66E+06

8,58E+06

1,52E+07

1,08E+07

2,54E+07

4,49E+07

3,17E+06

7,44E+06

1,32E+07

nislw|N

MT-246/343/358

8,02E+06

1,88E+07

3,33E+07

2,26E+06

5,29E+06

9,36E+06

6,89E+06

L62E+07

2,86E+07

1,94E+06

4,55E+06

8,05E+06

{,

A

Para o trecho 4 mais carregado, de acordo com o Manual de Pawmentagao do DNIT para o S

nimero N da rodovia no periodo de 10 anos na ordem de 10’ tem-se uma mdma&;ﬁo de, -

revestimento concreto betuminoso na ordem de 10cm de espessura (para bases de ’f 5

comportamento puramente granular).

f
|
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Para os demais trechos, as espessuras do revestimento podem ser obtidas pbr meio da
tabela seguinte que tem como fonte o Manual de Pavimentag&o do DNIT.

Tabela 46: Espessura minima de revestimento Betuminoso

N Espessura Minima de Revestimento Betuminoso

N <10° Tratamentos superficiais betuminosos

10°%< N < 5 x 10° [Revestimentos betuminosos com 5,0 cm de espessura

5 x 10%< N <107 |Concreto betuminoso com 7,5 cm de espessura

10"< N <5 x 107 [Concreto betuminoso com 10,0 cm de espessura

N>5x10’ Concreto betuminoso com 12,5 cm de espessura

4 |
)
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13 CONCLUSAO: RESUMO DOS DADOS OBTIDOS

Diante das anadlises feitas obteve-se o0s resultados apresentados em seguinte:

e A rodovia foi dividida em 5 segmentos homogéneos para os quais foram obtidos os

volumes de trafego:

P1

LEGENDA:
s Segmento 01
Segmento 02
ww Segmento 03
= Segmento 04
Segmento 05
; e Y
{ =

Figura 43 - Localizag&o das sec¢des analisadas e pontos das peéquisa OD e CCV

T

Variagao do VMDD por trecho e por sentido

MT-358/MT-343/MT-246
3000
2237
2000
1000 {
0
-1000
-2000 W
2.082
3000 2.313
M Sentido Jangada Sentido Campo Novo do Parecis
e ™
W et o P
Figura 44: Variagdo do VMD por trecho e por sentido N A Es 0 e, AU
L // L 2,
/ /
it
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e A matriz origem destino da rodovia apresentou as principais wagens demonstradas
na tabela seguinte para veiculos leves e na Erro! Fonte de referéncia néo

encontrada. para veiculos de carga.

Tabela 47: Principais Origens e Destinos verificados para a MT-246/MT-358 (veiculos de

passeio)
Origem Destino Ordem % Viagens
Campo Novo do Tangara da Serra 1 15% 365
Parecis
Tangara da Serra Cuiaba 2 12% 285
Tangara da Serra Campo Novo do 3 12% 283
Parecis
Cuiaba Tangara da Serra 4 8% 194 T
Barra do Bugres Cuiaba 5 7% 156
Cuiaba Barra do Bugres 6 6% 142
Tangara da Serra Tangara da Serra 7 5% 126
Jangada Barra do Bugres 8 4% . 94
Tangara da Serra Sapezal 9 2% 58
Nova Olimpia Cuiaba 10 /2% 37

Tabela 48: Principais Origens e Destinos verificados para a MT 246/MT 358 (velculos de

carga) J - _i /
Origem Destino Ordem % Viagens P
Cuiaba Tangara da Serra 1 15% 140 f/
Tangara da Serra Campo Novo do 2 % 67 ‘
Parecis v L
Campo Novo do Tangara da Serra 8 5% 52 y. /
Parecis _ iy
Tangara da Serra Cuiaba L 47 | 5% 47 £
Tangara da Serra Rondondpolis 5 4% 37 / o
Cuiaba Barrado Bugres .-~ 6 | 4% 36 /
Barra do Bugres Cuiaba 7 4% 34
Sapezal Tangara da Serra 8 _ |13% 29 (
Tangara da Serra Diamantino 9 3% 28
Campo Novo do Rondondpolis 10 3% - 24
Parecis S . | y..
ya S | A

e Nas tabelas a seguir sdo apresentados coeﬂmentes g‘e adesao para velculos ;;Ié —

passeio e de carga com os resultados de tarifa 6tima, com base no modelo Loglt
/// y \
Tabela 49: Tarifa 6tima (leves) s

I s,
W i

Tempo adicional de desvio narota de fuga

10 minutos 30 minutos 60 minutos
Tarifa R$ R$ R$ oo -
Otima 6,00 6,50 730 A/ LI 4 .
Percentu~al 68% 71% 24% e [ 6 |
de adeséo
|
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Tabela 50: Tarifa 6tima (comerciais)

Condicao da rota de desvio
Pavimento Ruim Estrada de terra

Tarifa 6tima R$ R$

6,80 7,30

Percentual de 62% 64%
adesao

e Os locais mais indicados para as pracas de pedagio sdo os trechos 1 (Rosario
Oeste-MT), 3 (Barra do Bugres-MT), 4 (Tangard da Serra-MT) e 5 (Tangara da
Serra-MT). e

mzx-n
/ TN s

\\ w/\l\ Praga2

o §/ mw
"

/’_‘h?-\f

/
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¢ O numero de faixas de cobranca por sentido estdo apresentados na tabela seguinte;

Tabela 51: Indicag&o de quantidade de faixas de cobranga por sentido

Quantidade de Quantidade de .
i Total de faixas de
faixas de cancelas
Praca Segmento . ) L. cobranca por
convencionais por| automaticas por ;
i . sentido
sentido sentido
1 1 2 1 3
2 3 3 1 4
3 4 3 1 4
4 5 2 1 3

e Na analise de Nivel de Servigco até o 30° ano, conforme tabela seguintg,/n‘énhum
segmento apresentou nivel de servi¢o superior a D, ndo sendo necessério obras de

aumento de capacidade; ////
.
. . P

Tabela 52: Nivel de Servico Cenario Futuro (2047) ’ !

NS 2047 HCS (-" S,
SEGMENTO NS % PTSF |- ).__ //"“
1 C s64% | . |
2 C 56,0% 3 p
i I
3 D 72,7% :
o _ \
4 C 61,3% |+~ / 7 - .
Bl | P
5 B 52,2% | -
= !
, . , r(’.. J ) s ;'i—; o
e O numero N calculado para a rodovia esta resumido na tabela seguinte; / ¢ =
i % ] /
# N /
Tabela 53: Resumo do'ntimero N | s
- 7\ - {
Pista Simples e PistaDupla _
Acumulado USACE Acumulado AASHTO -Acumulado USACE . Acumulado AASHTO
Ano de Projeto Ano de Projeto A _ Ano de Projeto & Anode Projeto
Segmento . o ..
N Rodovia 10 20 30 10 20 30 10 A 20 .30 10 20 30~
Homogéneo o .
1 MT-246/343/358 | 9,33E+06| 2, 19E+07 | 3,87E+07 | 2,64E+06| 6,19E+06| 1, 10E+07 | 8,00E+06| 1,88E+07 | 3,32E+07| 2,27E+06| 5,31E+06 | 9,40E+06
2 MT-246/343/358 | 9,94E+06 | 2,33E+07 | 4,12E+07 | 2,80E+06| 6,57E+06| 1, 16E+07 | 8,15E+06| 1,91E+07 | 3,38E+07| 2,30E+06] 5,39E+06 | 9,54E+06
3 MT-246/343/358 | 1,18E+07 | 2, 76E+07 | 4,89E+07 | 3,68E+06| 8,61E+06| 1,53E+07 | 1,04E+07 | 2,44E+07 | 4,33E+07| 3,25E+06] 7,63E+06 | 1,35E+07
4 MT-246/343/358 | 1,25E+07 | 2,93E+07 | 5,18E+07 | 3,66E+06| 8,58E+06| 1,52E+07 | 1,08E+07 | 2,54E+07 | 4,49E+07| 3,17E+06| 7,44E+06 | 1,32E+07
5

MT-246/343/358| 8,02E+06 | 1,88E+07 | 3,33E+07 | 2,26E+06| 5,29E+06| 9,36E+06| 6,89E+06| 1,62E+07 | 2,86E+07| 1,94E+06] 4,55E+06 KS,UBB{JE
Em midia digital, se encontram os dados das pesquisas de contagem__dE;S§ificadas de
veiculos, OD, Preferéncias Declarada e Revelada e ainda as pesagem dos caminhdes € -

p . : A o
calculos dos fatores de veiculos. & Sl NI
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1 APRESENTACAO

Apresenta-se a seguir o Diagnodstico, Avaliacdo Estrutural e Funcional dos Pavimentos para
fins de Concessao Rodovidria, incluindo definicdo de solugdes e intervengdes em fases de
Servicos Preliminares, Recuperagdo Estrutura/Funcional, Reabilitacgio, Manutencdo

Programada e Conservag¢ao e Manutencgao Rotineira, perfazendo o seguinte grupamento de

rodovias:

MT-246 ENT. BR-364/BR-163 (Bauxi) — ENT. 84,2

MT-343 (Barra dos Bugres) km

p MT-343 ENT. MT-346 (Barra dos Bugres) — 17,8

TANGARA DA .

LOTE 3 SERRA ENT. MT-358 (Assari) ’ km
MT-358 ENT. MT-343 (Assari) — TANGARA 129,7

DA SERRA - ENT. BR-364 (P/ Campo km

Novo dos Parecis)
{

Fis =

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente dg consultb sem vmculac;ao ao

processo licitatério, devendo os licitantes e interessados reallzarem seusuproprlos estudos e

técnicos e econémico-financeiros.
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2 DIAGNOSTICO DOS PAVIMENTOS EXISTENTES — AVALIACAO ESTRU%URAL E
FUNCIONAL

Para fins de bem caracterizar os pavimentos existentes, foi desenvolvido ampla pesquisa das

condig¢Oes atuais dos trechos, incluindo:

e LVC - Levantamento Visual Continuo;

e |RlI—Medicdo de Irregularidade Longitudinal;
e |GG — Avaliacdo plena do indice de Gravidade Global; =
e ATR — Medicdo dos Afundamentos em Trilha de Roda (Flecha); e P

e DEF - Levantamento Deflectométrico com FWD. L

Todos os levantamentos foram realizados de conformidade com as norpnas}écnlcas dp DNIT

e podem ser visualizados individualmente neste relatério. ¢ 4 “

)

Fis =

Os levantamentos foram corroborados por diversas visitas a campo da equipe técnica, que
J = oo

auferiram os apontamentos levantados, além de identificar aspectos, impertantes para
{ - i -

. .. K i/ /- -
caracterizar corretamente o rol de atividades a serem desempenhadas pela futura/ I

Concessionaria. _f— [ . - ]

O objetivo principal da andlise dos trechos por meio dos Ievantame tos realizados foi o de .~

apontar as solucdes para pistas e acostamentos, mclumdo tércelras falxas “pistas simples e | St N
duplicadas, para as fases de servicos iniciais, de recuperagao est(utural/funaonal e de
3 g

- F
- {

manutengao programada. y

Aspectos importantes das analises estruturais e funC|ona|s foram conaderade como

premissas bdsicas, sendo vejamos: V- @@ - - _

e O Estado de Mato Grosso possui temperaturas bastanfé-ejlle}/c:)faa]sxe,.‘por conseggi‘nte,
a estrutura dos pavimentos sofre demasiadamente pela am'plitda:é"té}rm'i‘ca (dia/no’ite'*)-,‘

e Por conta disso, todos os levantamentos deflectométricos tlverar;?sgﬁg parametro/s s
corrigidos segundo os principios da AASHTO, de forma que a anallse es}rutural ar =

efetuada pudesse bem refletir os dados levantados, sem que ficassem ma§caradas as s L.‘
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diferencas entre segmentos por conta da variagdo térmica ao Iohéo do dia ‘e da
estacao.

e Os segmentos foram tratados de km a km, apesar de os levantamentos serem mais
detalhados, de forma a garantir uma analise bem realista no que tange a uniformidade
de intervengdes a serem projetadas ao longo do ciclo da Concessdao como um todo.

e Osvalores de irregularidade e de afundamento em trilha de rodas em cada segmento
foram tratados como valores médios, enquanto que as deflexdes foram
estatisticamente tratadas como “caracteristicas”.

e Os parametros de trafego — nimero N de operacdes do eixo padrao rodoviario fq_ram" -
estudados separadamente, trecho a trecho, de modo a permitir qu/g/é"':)a‘nélise
estrutural e funcional fosse conduzida ao longo de todo o ciclo de Cpn’éésséo.

e Foram calculados valores de Numero Estrutural Corrigido —“S}N’C/tﬁr,e/c/ho a tre/ehe,,_de\ ‘

‘ . |
modo a permitir que fosse realizado estudo especifico de evolucdo dos defeitos

=

previstos ao longo dos ciclos de manutengdo programada. j P -

~ . , J e P
e Aevolugdo dos defeitos ao longo do periodo de Concessdo foi calculada tendo|por base

/

equacdes utilizadas no software HDM. Com base na evoluc¢ido dos defeitos é que se/

estabeleceu ciclos de manutencdo condizentes com tais,-pafdmetros, tendo por'

| { g "

. . . . - . ('/_ / '}[f l‘

premissa principal que os ciclos de manuteng¢do ndo podep[aqﬁf exceder 10 anos entre  /
uma intervenc¢ao e outra. i, J'/

4
! /!

b | ! /
Resumidamente, pode-se dizer do lote de Tangara da Serra que é constituido pela MT-24§;’

. /
com pouco mais de 80 km, pela MT-343 com quase 18 km e pela MT-358, com quase 130 km.
. i ‘ J .
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIO ENG. EDGAR PRADQ ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78048 906 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

a) MT-246

De forma similar a MT-100 (lote 1), a MT-246 esta quase que completamente em estado de
ruina funcional. O revestimento existente esta bastante deteriorado. As intervencdes de
manutencado foram realizadas ao longo do tempo por meio de operacdes de tapa-buraco, que

resultaram em uma irregularidade longitudinal elevada.

No que tange aos parametros levantados, especial destaque se da a irregularidade

longitudinal que se encontra em niveis muito acima dos aceitaveis, bem como a presenga de

um sem nimero de remendos em mau estado, que geram um desconforto e inseguranga aos - - —

usuarios.

As obras de recuperacio estdo sendo realizadas pela empresa Guaxe, apesar de efetivamente,
>

- iy :
com pouca extensdo atacada até o presente momento. Estdo previstas, ,sémdo rélatosda .
‘ . \ :

‘j i}
empresa Supervisora das Obras, obras de reciclagem de revestimento e base com nova 'capa

de CBUQ na maior parte dos segmentos, enquanto em outros estao previstas solugao de

fresagem e recomposicdo do revestimento betuminoso (5 cm de CBUQ) e

/
if /-

o !

Do ponto de vista estrutural, a rodovia possui parametros deflectométricos caracteristicos,

| P - .

-

'.“ / & . . .
acima dos admissiveis para o trafego verificado, com deflexéés; em sua imensa maioria,
=1

superiores a 55 x 10-2 mm, e com raios de curvatura muito elevados 0 que importa afirmar -,

(
que a infraestrutura dos pavimentos se encontra, de fonma gejral bas antﬁ deteriorada. /

i _ /
y -
Assim, conclui-se que a ruina do pavimento se da por fadiga de-toda ia infraestrutura, sendo
— A
necessaria, de modo geral, uma recuperacdo mais intensa. .-~ )

._‘J

Os acostamentos existentes sdo de 1 m de largura, e se encontram/desnlvelados em ﬂoa parte P

do trecho, principalmente por conta de manutengdo com uso de tecnlca‘ de llmpeza ﬂos
- N i

acostamentos com motoniveladora. /'//- ;|
: s

O resumo dos levantamentos realizados, em segmentos de km em km podem/ser observados

NV / b X .’/ -2

na tabela a seguir: Y o
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-806 - CUIABA - MATO GROSS!

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

o

RODOVIA: MT - 246
TRECHO: Entr? MT-320 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT 0.P A
a F1 F2 ] Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT (%) o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) > mm)
50 0 1 20 Bom 2,0 1

0 2% 84% 0% 0% 12% 0% 0% 34% 31,0
50 100 1 2 0% 88% 0% 2% 0% 0% 0% 40% 20 Bom 2,0 1 37,3
100 150 2 3 0% 80% 0% 2% 8% 0% 0% 48% 20 Bom 2,0 1 41,9
150 200 3 4 0% 76% 0% 6% 6% 6% 0% 32% 20 Bom 2,0 1 41,9
200 250 4 5 0% 88% 0% 0% 10% 0% 0% 46% 20 Bom 2,0 1 45,1
250 300 5 6 0% 78% 0% 0% 8% 0% 0% 34% 20 Bom 2,0 1 37,5
300 350 6 7 0% 56% 0% 0% 6% 0% 0% 20% 20 Bom 2,0 1 47,8
350 400 7 8 0% 56% 0% 20% 12% 0% 18% 12% 20 Bom 2,0 1 439
400 450 8 9 0% 70% . 0% 4% 4% 0% 0% 16% 20 Bom 2,0 1 46,1
450 500 9 10 0% 58% 0% 38% 8% 0% 0% 30% 20 Bom 2,0 1 46,5
500 550 10 11 2% 68% 0% T 14% 12% 0% 0% 16% 20 Bom 2,0 1 40,9
550 600 11 12 2% 64% 0% 18% 18% 0% 2% 22% 20 Bom 2,0 1 41,7
600 650 12 ""73‘3\\ 0% . sa%’ T 0% \—k‘\;. 8% 6% 0% 0% 6% 64 Regular 3,9 5,1 74,1
650 700 13 14 2% 68% 0% 2% 16% 0% 0% 6% 62 Regular 3,8 3.2 68,5
700 759,,.--". _%‘;"?:\--“\ 15 6% 70% — ’W‘i;;i\;u%_ 0% o%\\ 16% 68 Regular 4,0 4,7 84,8
750 800 15 16 2% 78% 0% 0% 14% 0% 0% 36% 88 Ruim 3,6 7,2 79,4
800 - @?6\ \..'16" _ "1'7-,_."";;""i%;if'—*mo/s\ 0%';;\' 0% \]: 12% \"\! 0% 0% \ \\\\36% 93 Ruim 4,1 7,6 56,7
850 900 17 18 2% 80% 0% 2% 10% 0% 0% 18% 79 Regular 45 8,1 63,1

950 18 - 19 . 0% 72% 0% 0% 14% -—.Q% 0%\ 18% ‘\‘ 69 Regular 4,8 4,7 73,5
. ; N |
™ & Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagdo i ! N
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

RODOVIA: MT - 246
0 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT A
a F1 Pe Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) mm)
20 67

950 1000 19 0% 66% 0% 0% 12% 0% 12% 16% Regular 3,6 4,8 59,6
1000 1050 20 21 2% 80% 0% 0% 14% 0% 0% 8% 71 Regular 4,7 5,9 65,3
1050 1100 21 22 0% 86% 0% 6% 14% 0% 0% 20% 82 Ruim 4,7 3,7 63,2
1100 1150 22 23 4% 62% 0% 6% 8% 0% 0% 6% 60 Regular 5,3 5,8 60,8
1150 1200 23 24 0% 68% 0% 20% 8% 0% 0% 32% 85 Ruim 53 31 51,8
1200 1250 24 25 0% 56% 0% 16% 14% 0% 0% 28% 81 Ruim 6,4 3,7 60,5
1250 1300 25 26 2% 40% 0% 14% 12% 0% 0% 12% 64 Regular 7,6 6 66,7
1300 1350 26 27 2% 56% 0% 0% 10% 0% 0% 14% 58 Regular 4,8 6,1 67,5
1350 1400 27 28 4% 56% 0% 8% 8% 0% 0% 10% 61 Regular 4,6 5,4 65,4
\
1400 1450 28 29 8% 40% 0% 0% 8% 0% 0% 10% 46 Regular 3,5 5,8 55,0
1450 1500 29 30 0% 44% 0% 10% 16% 6% 0% 22% 72 Regular 3,8 4,6 55,8
1500 1550 30 31 0% 88% . 0% 6% 18% 0% 0% 46% 110 Ruim 3,5 8,6 52,9
1550 1600 31 32 0% = 92% 0% 2% 20% 0% 0% 70% 119 Ruim 5,5 4,9 53,2
1600 1650 .32 \ 33 2% "?sof.% 0% 2% L 8% 0% ~0% 52% 90 Ruim 7,1 5 51,0
1650 1700 33 34 0% 80% 0% 4% 4% 0% 0% 48% 86 Ruim 5,0 5,1 58,2
; N —~ |- , : ~ [ - Y
1700 | .1750_ %34 7 35 % 0% 78% 0%, 0% ™. 6% T 0% 0% . 46% 83 Ruim 6,6 5,2 48,1
i b W y R 5 i) . 1 N N
1750 1800 35 36 0% 74% 0% 0% 4% 0% 0% 36% 74 Regular 6,8 6,7 53,0
— | T ‘ 4 i y . ! N,

TN1800 771850 36 \37 0% 90%' 0% 0% 8% V0% 0% 12% 75 Regular 6,8 7,9 63,2
1850 1900 37 38 0% 90% 0% 2% 6% 0% 0% 20% 81 Ruim 5,1 7,8 60,8

NG - N |
: = o Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentag&o ‘ N 5

NI, Lote 3 — Tangara daSerra_ _ \
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

RODOVIA: MT - 246

TRECHO: Entr? 0 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT o.pP A

a F1 F2 ] Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT (%) o (%) e (%) o (%) o (0,01

| C (%) mm)
1900 1950 38 39 0% 88% 0% 2% 6% 0% 0% 36% 88 Ruim 4,6 6,1 51,8
1950 2000 39 40 0% 82% 0% 8% 18% 8% 0% 62% 115 Ruim 6,1 3,6 60,5
2000 2050 40 41 0% 78% 0% 2% 2% 0% 0% 40% 81 Ruim 54 6,6 66,7
2050 2100 41 42 2% 70% 0% 2% 1% 0% 0% 28% 68 Regular 54 5,5 67,5
2100 2150 42 43 0% 90% 0% 2% 6% 0% 0% 28% 83 Ruim 52 59 65,4
2150 2200 43 44 0% 72% 0% 0% 12% 0% 0% 22% 77 Regular 4,3 7,7 55,0
2200 2250 44 45 0% 78% 0% 0% 12% 0% 0% 24% 83 Ruim 58 8,3 55,8
2250 2300 45 46 0% 92% 0% 4% 2% 0% 0% 28% 92 Ruim 4,2 11,8 52,9
2300 2350 46 47 2% 26% . 0% 6% 0% 0% 0% 4% 36 Bom 57 7,3 53,2
2350 2400 47 48 4% 64% 0% 2% 4% 0% 0% 22% 67 Regular 32 73 51,0
2400 2450 48 49 0% 66% 0% T 2% 20% 0% 0% 16% 79 Regular 4,3 7,5 58,2
2450 2500 49 50 0% 68% 0% 2% 16% 0% 0% 8% 66 Regular 3,2 5,5 48,1

T _dial = ~ e
2500 2550 50 .- 5h. 4% . 58%/ 0% . 0% 0% - 0% 0% 8% 52 Regular 2,8 9,8 53,0
2550 2600 51 52 2% 74% 0% 0% 0% 0% 0% 10% 55 Regular 7,2 6,5 55,8
N / — — - .
2600 2650 —52 \\ 53 0% 94%— 0% ﬁ%j‘\ 20% : 0%~ 0%\\ 28% 91 Ruim 39 31 52,9
2650 2700 53 54 0% 74% 0% 0% 4% 0% 0% 16% 58 Regular 3,0 31 53,2
: T ~ - e se— - ~ . - .

2700 2750, 54 55 T A% "5—2%\\ 0% ‘3 0% ) 0% L 0% 0% \\ \\\6% 36 Bom 4,5 2,5 51,0

2800 55 56 0% 62% 0% 6% 4% 0% 0% 8% 53 Regular 3,2 4,1 58,2
2850 56 - 57 4% 48% 0% 26% 4% -—-_Q% 0%\ 12% ‘\‘ 66 Regular 3,3 2,8 48,1
= o Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentag&o ‘ N 5
NI, Lote 3 — Tangara daSerra_ \
y : \ ‘

— N | \ 226



GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

RODOVIA: MT - 246
0 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT o.pP A
a F1 Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) (%) (%) ALC/AT (%) o (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) > mm)
58 95

2850 2900 57 2% 58% 0% 12% 28% 0% 0% 28% Ruim 3,2 4,8 53,0
2900 2950 58 59 4% 38% 0% 4% 2% 0% 0% 2% 34 Bom 3,2 3,7 63,2
2950 3000 59 60 2% 54% 0% 6% 14% 0% 0% 34% 77 Regular 31 4,9 60,8
3000 3050 60 61 4% 64% 0% 4% 16% 0% 0% 38% 86 Ruim 3,0 6,1 51,8
3050 3100 61 62 0% 78% 0% 2% 6% 0% 0% 12% 64 Regular 2,9 4,9 60,5
3100 3150 62 63 6% 56% 0% 0% 4% 2% 0% 18% 64 Regular 4,0 9,1 66,7
3150 3200 63 64 6% 54% 0% 0% 14% 0% 0% 12% 58 Regular 4,2 4 67,5
3200 3250 64 65 4% 52% 0% 2% 4% 0% 0% 18% 55 Regular 43 6,1 65,4
3250 3300 65 66 0% 72% 0% 0% 22% 0% 0% 30% 90 Ruim 3,2 7,6 55,0
\
3300 3350 66 67 6% 62% 0% 0% 8% 0% 0% 28% 69 Regular 4,4 6,5 55,8
3350 3400 67 68 0% 70% 0% 0% 20% 0% 0% 32% 92 Ruim 53 8,9 52,9
3400 3450 68 69 8% 66% . 0% 0% 0% 0% 0% 32% 67 Regular 7,9 6,1 53,2
3450 3500 69 70 2% | 70% 0% 0% 4% 0% 0% 48% 74 Regular 3,9 2,6 51,0
3500 3550 | 70 \\.7\1_ 0% '?5@% 0% 0% L A% 6% ~0% 18% 51 Regular 3,7 2,1 58,2
3550 3600 71 72 0% 70% 0% 4% 0% 0% 0% 26% 67 Regular 6,1 7,3 48,1
; N — , : [ - R
3600 | .3650_ 72 7 73 % 0% 100% 0%, 0% ™, 18% .~~~ 0% 0% N 52% 115 Ruim 6,1 7,4 53,0
i b W . 2 ; i) . 1 S N
3650 3700 73 74 2% 94% 0% 0% 14% 0% 0% 54% 104 Ruim 3,8 5,2 53,0
— | T ‘ 4 i y . ! N,

TN3700 73750 74 - \75 0% 84%! 0% 2% . 20% ) 0% 0% 62% 111 Ruim 4,2 5,5 42,9

3750 3800 75 76 0% 82% 0% 0% 38% 0% 0% 62% 128 Ruim 7,0 6,5 51,5
AN ; ) N\ % ‘.

NN R ] \
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P e
secu:-Amr.snl:!:,Freﬁ kAL MATO EDIFICIO ENG.” COGAR FRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A

OE INFRAESTRUTURA "&\i
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0O

E LOGISTICA
O GROES0O. ESTADODE TRANSFORMACAO

MT N

RODOVIA: MT - 246
MT-320 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT 0.P A
a F1 Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia (%) ALC/AT %) o (%) e (%) o (%) [) (0,01
I C (%) > mm)
77 104

3800 3850 76 2% 70% 0% 0% 22% 0% 0% 56% Ruim 4,2 7,3 48,4

3850 3900 77 78 0% 60% 0% 2% 18% 0% 0% 50% 90 Ruim 5,5 5,7 47,6

3900 3950 78 79 0% 96% 0% 2% 6% 0% 0% 48% 95 Ruim 5,7 6,1 45,4

3950 4000 79 80 0% 100% 0% 2% 14% 0% 0% 58% 110 Ruim 5,2 5,2 68,5

4000 4050 80 81 0% 68% 0% 0% 22% 0% 0% 48% 95 Ruim 7,4 6,7 64,0

4050 4100 81 82 0% 42% 0% 0% 28% 0% 4% 68% 103 Ruim 8,2 6,7 58,3

4100 4150 82 83 0% 16% 0% 20% 16% 0% 0% 12% 63 Regular 4,3 7 37,5

4150 4200 83 84 10% 22% 0% 20% 2% 0% 0% 6% 57 Regular 2,6 9,8 36,1

4200 4210 84 84,2 0% 40% " 0% 0% 50% 0% 0% 10% 90 Ruim 2,5 8,6 26,4

S
|
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78049 80E - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS0DO, ESTADO DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN-RALSTRUTURA
EL_CEISTICA

b) MT-343 "
De forma similar a MT-246, a MT-343 esta em estado bastante deteriorado do ponto de vista
funcional. As intervencdes de manutencao foram realizadas ao longo do tempo por meio de

operacdes de tapa-buraco, que resultaram em uma irregularidade longitudinal elevada.

No que tange aos parametros levantados, especial destaque se da a irregularidade
longitudinal que se encontra em niveis acima dos aceitdveis, bem como a presen¢a de um sem
numero de remendos em mau estado, além de ondulacbes e panelas, que geram um

desconforto e insegurancga aos usudrios. -

N3o obstante o elevado indice de irregularidade longitudinal da rodovia, os afun_darﬁentos em

-

e
o
e / e

Do ponto de vista estrutural, a rodovia possui parametros deflectométricos caracteristicos -

trilha de roda sdo, em sua maioria, inferiores a 10 mm.

abaixo dos admissiveis para o trafego verificado, com deflexdes, erp" sua imensa maioria,

) L
inferiores a 55 x 10-2 mm, o que importa afirmar que a infraestrutura dos pavirqe’ntos se

T

encontra, de forma geral, satisfatéria. €, ¥ -

f

.

v ‘ I}
Assim, conclui-se que a ruina do pavimento se dd do ponto de vista funcional, sendo"
@ [ 4
.. o . sEosl
necessaria, de modo geral, uma recuperacdo mais branda. pt

\

Os acostamentos existentes sdo de 1 m de largura, e sé encontram desnivetados e bastante /-
L ! !

, .
. — . J /
deteriorados. % o \
o AR A= ) r,
= ¢
O resumo dos levantamentos realizados, em segmentos de km em’km, podem ser observados
o % -_‘J ‘,“
na tabela a seguir: N .
“/ o O \ /r/
Vi o AR e
/‘ ; (. b, J// A
e ,‘/ | v -
- Pl
Ay |
NS
I ey
e
[ P
_ "/ b y
v . 5
Ny /_/ s —
//‘- " i~ )J '."" |
A Vi — {
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSS

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

o

RODOVIA: MT - 343
TRECHO: ENTR.MT 246(BARRA DO BUGRE) - ENTR. MT 358 (ASSARI) PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT 5
a Pe Exsudaga Desgast Remend Conceit caract
Inicia % ALC/AT o (%) VA o (%) (0,01
C (%) mm)
0%

350 38% 0% 4% 30% 0% 4% 56% Ruim 7,8 63 41,2
400 450 8 9 0% 12% 0% 18% 8% 0% 0% 8% 51 Regular 3,9 8 42,7
450 500 9 10 0%  22% 0% 18% 12% 0% 0% 2% 61 Regular = 18 9,6 48,4
500 550 10 11 12%  26% 0% 2% 16% 0% 0% 12% 57 Regular 3,9 8,7 35,2
550 600 11 12 0% 72% 0% 0% 18% 0% 0% 32% 83 Ruim 31 3,7 40,5
600 650 12 13 0% 80% 0% 0% 20% 0% 0% 62% 106 Ruim 42 5,2 53,2
650 700 13 14 0% 74% 0% 0% 12% 0% 0% 58% 92 Ruim 33 43 45,4
700 750 14 15 6% 32% 0% 0% 8% 0% 0% 6% 35 Bom 3,0 34 49,1
750 800 15 16 4% 66% 0% 0% 10% 0% 0% 34% 74 Regular 3,7 4,8 39,6
800 850 16 17 2% 86% 0% 0% 22% 0% 0% 60% 114 Ruim 42 59 38,9
850 900 17 18 0% 78% :l:_>_%L 2% 16% 0% 0% 62% 101 Ruim 33 3,8 49,7
900 950 18 19 0% 66% 0% 0% 26% 2% 0% 70% 114 Ruim 3,7 48 47,3
950 1000 19 20 6%, 50% i 0% —, 0% 16% - 0% 0% 60% 87 Ruim 34 45 48,5
1000 1050 0 2 2% 34% % 0% 62% 8% 0% 64% 142 Ruim 3,4 8,3 46,3
1050 1100 - '_zr.}\ \ 2 e o% 0% o% O .o6% 8% \z"%\ 74% 173 Péssimo | 4,7 9,6 42,7
1100 1150 22 23 u%  16% 0% % 30% 6% 22% 56% 105 Ruim 35 11,7 40,3
1150 - '_12de‘“\.-;""23 4. _24_ 2% | 58% 0%'\‘-;‘ 0% '\_3 16% -“1“. 0% Of%\ \\\ 48% 90 Ruim 3,4 8,9 49,6

1200 1250 24 25 2% 46% 0% 18% 16% 0% 0% 18% 85 Ruim 3,0 9,1 46,4
\1‘*25\_0 " <1300 25 26 4% ab% 0% 8% | 0% "_ 0% 0% 1432,\ 48 Regular 3,0 58 41,8
1100 1150 22 23 2%  16% 0% 0% 30% 6% 22% 56% 105 Ruim 35 11,7 40,3

Cadérno 132 Estudos de Pawmen\agao ‘ = g '\\
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIO ENG. EDGAR PRADQ ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78048 906 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSSO ESTADO DETRANSFORMAGAD

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

c) MT-358
A MT-358 possui segmentos com caracteristicas funcionais bastante diversas.

O primeiro segmento, de cerca de 50 km, possui pista simples e estd em estado bastante
deteriorado, com IGG de caracteristicas de regular a ruim. As interven¢des de manutengao
foram realizadas ao longo do tempo por meio de operacdes de tapa-buraco, que resultaram
em uma irregularidade longitudinal elevada, com grande numero de remendos em mau

estado, além da presenca de panelas.

No que tange aos parametros levantados, especial destaque se dd a irregula}ridac’fe'

longitudinal que se encontra em niveis acima dos aceitaveis, que gera um deséonforto e

/

insegurancga aos usudrios. A

e / N

N3o obstante o elevado indice de irregularidade longitudinal da rodovia, os afundamentos em

Fis =

trilha de roda sdo, em sua maioria, inferiores a 10 mm.
J

J - o <
Especial atengdo deve ser dado ao segmento em serra, que possui extensa terceira faixa, onde
! ,

se observa afundamento em trilha de rodas substancial na faixa:mais carregada. /

t‘ .

- v

O segundo segmento, em pista dupla, com pouco mais de 5,5 kmj est/alem’ condlgao de 6tima

a boa, com baixo nivel de irregularidade longitudinal e afundamento m trilha de rodas.
j' - J’ 5 B

A partir da pista dupla, tém-se pouco mais de 1 km em plsta S|mples m“d!ue a parte final dof

segmento volta a apresentar condicao funcional bastante deterloraﬂa com/lrJreguIarldade

|
——

’,

longitudinal e afundamento em trilha de rodas eIevad|55|mos. o )

._‘J

¢ - -

Deste ponto em diante, segue-se, novamente, cerca de 8,5 km de p)/Sta dupla com pa\&(lmentos ~

em estado regular a étimo. Neste segmento ha clara dlferenga entr,e as plstas da esquerda e
i

da direita, com necessidades funcionais.

Segue-se, entdo, até o ponto final da MT-358 em pista S|mples onde os, prlmelros tres

/ -

quildmetros se apresentam em bom estado, passando a uma condlgao de regul ra rwm em

Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagao /
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GRDOSS0O, ESTADOD DETRANSFORMAGADQ

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MT GOV ER

praticamente todo o restante do trecho, a excegao dos ultimos 6 km, que se encontram e

bom estado de conservagao.
Destaque negativo, mais uma vez, a irregularidade longitudinal na maioria dos trechos.

Do ponto de vista estrutural, a rodovia possui parametros deflectométricos caracteristicos
acima dos admissiveis para o trafego verificado, com deflexdes superiores a 55 x 10-2 mm, o
que importa afirmar que a infraestrutura dos pavimentos se encontra, de forma geral,

deficitaria, merecendo intervenc¢des de cunho estruturante.

Os acostamentos existentes sdo de 1 m de largura, e se encontram desnivelados e bastante

P

deteriorados em boa parte do trecho. P

L
-
v

O resumo dos levantamentos realizados, em segmentos de km em km, pdd?/ser oby_ryados -
A0 W 4

nas tabelas a seguir: Vi |

/
g 1'/ /
s | /
‘ g /
R s /
. )
e ¢
~ \J
2
) 3 I's
/ ,-"" : A
. : !- =
P / | o 5
l‘ ¥
sy /
A5
WP ]
=
I T
o
o L0
— o
A G v
= A :
S £ i
A
P /
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

Estac

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

ALP/AT

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: ENTR. MT 343(ASSARI) - INiCIO P.D.(TANGARA DA SERRA) PISTA SIMPLES

EDIFICIO ENG.

CODGAR PRADO

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603

ARZL -

78048-806 - CUIABA - MATO GROSS!

RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

o

ADO DETRANSFORMACAO

MT

a F3 Pe Exsudaga Desgast Remend Conceit caract
Inicia % (%) (%) ALC/AT o (%) VA o (%) () (0,01
C (%) mm)
1300 1350 26 0% 70% 2% 0% 14% 0% 0% 26% 77 Regular 4,5 5,7 49,6
1350 1400 27 28 0% 6% 2% 10% 78% 0% 0% 82% 154 Ruim 5,7 6,8 46,4
1400 1432 28 28,64 3% 19% 0% 0% 66% 0% 19% 78% 144 Ruim 7,7 8,2 41,8
0 50 0 1 0% 32% 26% 6% 4% 0% 0% 12% 62 Regular 4,9 5 48,3
50 100 1 2 30% 30% 24% 8% 22% 0% 0% 28% 95 Ruim 6,7 5,6 41,5
100 150 2 3 6% 48% 14% 4% 16% 36% 0% 18% 97 Ruim 3,9 7,5 53,1
150 200 3 4 42% 10% 32% 16% 40% 6% 20% 50% 148 Ruim 6,2 8,6 47
200 250 4 5 4% 8% 14% 6% 6% 20% 24% 22% 67 Regular 4,9 5,5 45,5
250 300 5 6 2% 4% 24% 6% 8% 36% 22% 14% 78 Regular 4,9 53 43,6
300 350 6 7 4% 18% 22% 14% 14% 32% 12% 32% 103 Ruim 3,5 51 46,3
|
350 400 7 8 4% 2% 40% . 34% 18% 46% 0% 28% 130 Ruim 3,0 3,5 53,3
400 450 8 9 8% 14% 30% 28% 14% 36% 38% 40% 135 Ruim 3,4 4,2 63,2
450 500 9 10 0% ™. 38% u 28%——, 28% 14% ~- 40% 20% 20% 136 Ruim 3,5 8,4 48,3
By \ ¢ S |
500 550 10 11 0% 28% 26% 4% 4% 0% 26% 28% 87 Ruim 5,9 10 44,7
s ~ < . ' Tl ; ~
550 600 - 11\ \ % 8% 32% _18%, ' 4% 8% 0%, 12% 72 Regular 33 5,9 43,3
o e N Y b —T S
600 650 12 13 24% 4% 20% 22% 6% 6% 2% 22% 85 Ruim 4,8 5,3 56,7
650 700 N13T 14 0 50% 0% 0% 0% 18% . 10% 48(%& N 50% 86 Ruim 3,5 4.8 44,4
- 700 750 14 15 64% 0% 0% 0% 16% 8% 2% 36% 72 Regular 2,8 4 56,4
D, 5 i £ B 0 Y
7\59 - .800 15 16 18% - 14% 0% 0% 26% 0% 18% 46%\\ 78 Regular 3,6 3,9 45
800 850 16 17 2% 26% 0% 0% 28% 16% 0% 28% 80 Ruim 3,9 8,1 49,4
= : - — .
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SINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSS

MATO GROES0. ESTADODE TRANSFORMACAO

o

MT

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: ENTR. MT 343(ASSARI) - INiCIO P.D.(TANGARA DA SERRA) PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT 0.p
a Pe e’E Exsudaga Desgast Remend Conceit caract
Inicia ALC/AT %) o (%) VA o (%) () (0,01
C (%) . mm)
850 900 17 18 32% 8% 0% 0% 14% 0% 0% 30% 53 Regular 3,1 6,3 40
900 950 18 19 24% 10% 0% 0% 6% 0% 0% 10% 38 Bom 2,3 9,7 38,2
950 1000 19 20 0% 2% 0% 0% 18% 0% 0% 24% 56 Regular 2,1 12,2 38
1000 1050 20 21 0% 6% 0% 0% 20% 0% 0% 12% 45 Regular 2,7 8,1 38,5
1050 1100 21 22 28% 20% 0% 0% 20% 0% 0% 26% 61 Regular 3,0 5 41,5
1100 1150 22 23 28% 30% 0% 0% 24% 0% 0% 24% 68 Regular 4,5 4,5 55,4
1150 1200 23 24 22% 38% 0% 2% 34% 0% 0% 26% 86 Ruim 3,5 6 70,2
1200 1250 24 25 42% 12% 0% 2% 20% 0% 0% 22% 58 Regular 3,7 4,8 46,7
1250 1300 25 26 50% 2% 0% 0% 4% 0% 0% 36% 46 Regular 1,9 5,6 34,8
1300 1350 26 27 50% 4% 0% 0% 4% 0% 0% 24% 42 Regular 2,6 5,4 45,4
|
1350 1400 27 28 42% 0% .E_)_%— A 0% 0% 0% 0% 22% 32 Bom 1,4 5,8 41,4
1400 1450 28 29 0% 42% 0% 0% 4% 0% 0% 56% 67 Regular 3,5 4 62,6
1450 1500 29 30 2% ™. 64% u 0% —-, 0% 2% |~ 0% 0% 18% 50 Regular 3,4 2,2 58,2
. i \ P S |
1500 1550 30 31 0% 48% 0% 0% 2% 0% 0% 14% 41 Regular 4,2 3,2 71,6
3 : ~. i ! - | == ! s
1550 1600 - 31\ \ 39 0% ‘4% 0% 0%y 0% 0% 0%, 4% 20 Bom 2,2 6,1 47,5
s e NG ¥ { ——T S -
1600 1650 32 33 0% 30% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 29 Bom 2,4 5,7 53,2
1650 - 1700 33 34 0% - 66% 0%, 0% . 20% N 0% o%\ . 18% 76 Regular = 2,7 6,4 65,8
- 1700 1750 34 35 0% 32% 0% 0% 0% 2% 0% 6% 32 Bom 2,6 6,4 51,5
\\ A 3 1 7] o { i ! \\
175\0 = 1800 35 36 0% - 42% 0% 0% 26% 0% 0% 20%\\ 70 Regular 2,1 6,3 48,8
1800 1850 36 37 0% 30% 0% 0% 2% 0% 0% 8% 32 Bom 2,1 6,3 52,6
= - = 1 ',
Cadérno 1. 3 Estudos de Pawmen\agao i ! N
Lote 3 Tangara\da Serra & e _ \

| N | 234 .



SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

A
ELOGISTICA -,

SINFRA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: ENTR. MT 343(ASSARI) - INiCIO P.D.(TANGARA DA SERRA) PISTA SIMPLES

EDIFICIO ENG.

CDGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1

55 B5 3613-6600 / 3613-6808 /

78048-906

CUIABA

/ 35813-68603

-LOTE S SCTCR A

MATO GROSS0

ESTADO DETRANSFORMACAO

MT

ALP/AT
Pe Exsudaga Desgast Remend Conceit caract
ALC/AT o (%) VA o (%) () (0,01
| C (%) mm)
1850 1900 0% 20% 0% 0% 6% 0% 0% 10% 32 Bom 1,9 6,5 40,9
1900 1950 38 39 2% 26% 0% 0% 2% 0% 0% 4% 33 Bom 2,3 9 54,9
1950 2000 39 40 0% 16% 0% 0% 4% 0% 0% 0% 25 Bom 3,1 7,5 40,4
2000 2050 40 41 0% 26% 6% 0% 0% 0% 0% 16% 38 Bom 1,7 6,4 46,4
2050 2100 41 42 2% 36% 0% 0% 4% 0% 0% 2% 37 Bom 1,8 8,8 46,4
2100 2150 42 43 0% 50% 4% 0% 20% 0% 0% 12% 73 Regular 2,9 10,4 63,8
2150 2200 43 44 0% 66% 0% 0% 8% 0% 0% 12% 60 Regular 2,5 7,5 59,3
2200 2250 44 45 4% 74% 0% 2% 4% 0% 0% 6% 59 Regular 1,8 7,6 53,5
2250 2300 45 46 0% 76% 0% 4% 8% 0% 0% 6% 63 Regular 2,3 6,5 70,4
2300 2350 46 47 0% 74% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 50 Regular 1,8 7,4 61,9
|
2350 2368 47 47,36 0% 78% Il;:)_"/q_ A 11% 0% 0% 0% 0% 60 Regular 2,8 7,6 82
* Constante do LVC da MT-343
N P, .
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GCVERNO DE

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

Estac
a
Inicia
|

0 50 0 1 0%
50 100 1 2 0%
100 150 2 3 0%
150 200 3 4 0%
200 250 4 5 0%
250 282 5 5,64 3%

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: INiCIO P.D.(TANGARA DA SERRA) - FIM P. D. (TANGA

ALP/AT
Pe Exsudaga Desgast
ALC/AT o (%) VA
C (%)

16% 0% 2% 1% 6% 0%
6% 2% 2% 6% 0% 0%
6% 0% 0% 0% 0% 0%
1% 0% 2% 1% 0% 0%
2% 0% 2% 4% 0% 0%
3% 0% 0% 0% 0% 0%

RODOVIA: MT - 358
SERRA) - FIM P. E. (TANGARA DA SERRA) PIS

TRECHO: INICIO P.D.(TANGARA

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603
COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUA -LOTE S SCTCR A
78049-906

EDIFICIO ENG. DRA 1

CUIABA - MATO GROSSO

ESTADO DETRANSFORMACAO

MT

SERRA) PISTA DUPLA

Remend Conceit caract
o (%) o (0,01
mm)

0% 21 Bom 2,9 2,1 62,1
6% 22 Bom 3,1 3,3 54,1
0% 9 Otimo 2,1 2,6 76,4
2% 15 Gtimo 2,0 2,6 69,1
0% 17 Otimo 2,4 4,2 63,3
6% 14 Gtimo 1,8 3,5 60,8

Estac ALP/AT Def.
a Pe Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia ALC/AT 0 (%) e (%) o (%) o (0,01
I C (%) uly)]
0 50 0 1 0% 0% . 0% 0% 0% 2% 0% 0% 6 Otimo 3,5 2,6 62,1
50 100 1 2 0% 0% 0% 0% 4% 0% 0% 2% 11 Otimo 2,7 3,3 54,1
: (N 5 Wi i 5 .
100 150 2.5 \\ 3, 0% | 0% 0% 0% 1~ 0% _O% % 0% 6 Otimo 2,4 3,1 76,4
‘\ ! _\‘\ " i “\
150 200 3 4 0% 6% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9 Otimo 1,9 3,4 69,1
. ST o e s
200 259"\\._;'.\- 4 5. - 0% 24% 0%-‘\_\ 0% ‘\\ 2% '“1\‘ 0% O%\ “\ 12% 28 Bom 2,4 2,8 63,3
250 285 5 5,7 0% 49% 0% 3% 6% 0% 0% 6% 39 Bom 1,9 1,5 60,8
B i, Ty . ! ‘ ) N
* ~ \ 0 ‘\
\\ 4 _ \
Y —_— it '\\ \“
NG N \ Y
SN N ; N _ - Y
Cadérno 1.3 —Estudos de Pavimentagdo AN 5
Lote 3.— Tangara.da Serra & T o ’ \
T i’ & N — Pt | 236 .
| \ B, ; ‘ 1 \,\ / !
- . \ -~ _
B | N el M !
[\‘ ii ; 5 \ “‘_“‘ “ \ o ( T
~ J / P N ;



GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSS0

MATO GRDOSS0D. ESTADO DETRANSFORMAGCAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: FIM P.D. (TANGARA DA SERRA) - INICIO P. D.( T. SERRA)(VIA URBANA) PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT 5
a F1 F2 F3 Pe Exsudaga Desgast Remend Conceit caract

Inicia (%) (%) (%) ALC/AT o (%) e (%) o (%) o (0,01
| C (%) mm)

0 50 0 1 4% 14% 0% 6% 2% 0% 2% 4% 30 Bom 3,7 5,2 63,8

50 67 1 1,34 6% 100% 0% 0% 12% 0% 0% 24% 102 Ruim 7,7 14,8 103,9

RODOVIA: MT - 246
TRECHO: INICIO P. D.( T. SERRA)(VIA URBANA) - FIM P.D.(TANGARA SERRA)(FIM DE P. URBANO) PISTA DUPLA

Estac ALP/AT Def.
a Pe Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia ALC/AT o (%) e (%) o (%) o (0,01
| C (%) mm)
22 Bom

0 50 0 1 20% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 4% 4,0 3,1 78,8
50 100 1 2 20% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 14 Otimo 2,7 2,6 99,1
100 150 2 3 0% 40% \Q% 0% 26% 0% 8% 48% 82 Ruim 4,8 2,5 81,7
150 200 3 4 4% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 8 Otimo 2,1 2,1 92,2
200 250 4 5 4% 1% 7 0% 0% 4% 0% 0% 6% 20 6timo 2,0 2 72,9
i o 4 R —— =
250 300 5 6 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5 Otimo 2,1 2 88,2
g BN . P / N : .
300 350 6\-\ \\ ~L --10% 112% 0% 0% 1~ 2% _O% 0% 4% 17 Otimo 2,0 2,5 84,6
" y ! i . i B
350 400 7 8 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5 Otimo 1,9 2,8 60
G o, | L > e i | ,
400 | 74BN (B - 846-. 0% - 0% 0%, 0% . 0% - 0% 0%. N 0% 6 Otimo 2,1 3,8 65,8
D NG g { 2
L . e g o e [y : N
\__\ \ . : \\ ; 3 \? \\ \
“\ 4 T B I ! \
N ‘ - N\
: . . \\\ b \\.
J =l . | T T 7 ‘
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SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

Estac
a
Inicia
|

50

100

150

200

250

300

350

400

100

150

200

250

300

350

400

425

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

RODOVIA: MT - 358

EDIFICIO ENG.

CODGAR PRADO

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603

TRECHO: INICIO P. D.( T. SERRA)(VIA URBANA) - FIM P.D.(TANGARA SERRA)(FIM DE P. URBANO) PISTA DUPLA

2%

0%

0%

34%

34%

28%

10%
40%
60%
38%
28%
26%
22%
0%

44%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%

ALP/AT
Pe
ALC/AT
C (%)

0%
4%
0%
2%
0%
0%
0%
0%

0%

12%
6%
2%

12%
4%
8%

10%
0%

0%

Exsudaga
o (%)

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%

Desgast
e (%)

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%

Remend

o (%)

TRECHO: Entr2 MT-320 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

16%
30%
36%
48%
48%
28%
14%
0%

4%

38

52

58

66

51

44

20

20

37

Conceit
o

Bom
Regular
Regular
Regular
Regular
Regular

Bom

Otimo

Bom

ARZL -

78048-806 - CUIABA - MATO GROSS!

RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

o

ADO DETRANSFORMACAO

MT

caract
(0,01
mm)
4,8 3,9 78,8
2,9 2,2 99,1
5,6 2,4 81,7
2,6 2,4 92,2
31 2 72,9
3,2 2,7 88,2
2,2 1 45,1
2,2 1 42,3
2,7 3,8 65,8

Estac ALP/AT o.p Def.
a Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia ALC/AT %) o (%) e (%) o (%) o (0,01
C (%) > mm)
SR, & - e A 4 N
0 50 S 1- 2% . 84% 0% 0% 2% - 0% 0% N\ 34% 20 Bom 2,0 1 31,0
0 50 0 1 2% 2% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 8 Otimo 1,7 1 48,0
: -~ y C . . 5 oy
~~ 50 51007 1 ey 2 6% 28%\|\ 0% ! 0% 2% i 0% 0% 4% 20 Bom 2,0 1 42,8
H 2 N LY
100 150 2 3 2% 36% 0% 0% 0% 0% 0% 14% 35 Bom 1,7 5 46,1
. . .
1561\‘ 200 3 . 4 0% 46% 0% 2% 2% O% O%T\ 16% 45 Regular 1,8 5,4 60,5
; . = \
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GCVERNO DE

MATO
GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO

RODOVIA: MT - 246
0 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

ALP/AT

55653

ARZL -

36

RUA J - QUADRA 1

780

13-6600 / 3613-660& / 3613-6603

-LOTE S SCTCR A

148-806 - CUIABA - MATO GROSSO0

ADO DETRANSFORMACAO

MT

Pe :’: Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
(J (J ALC/AT 0 (7 e (% 0 (7, o A
(%) (%) c/ (%) (%) (%) (%) (0,01
C (%) > mm)
200 0% 42% 0% 0% 0% 0% 0% 12% Bom 19 5 60,2
250 300 5 6 6% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 32% 41 Regular 1,7 6 54,6
300 350 6 7 2% 4% 0% 0% 2% 0% 0% 24% 28 Bom 1,4 5,6 37,1
350 400 7 8 4% 8% 0% 0% 2% 0% 0% 10% 24 Bom 2,2 6,3 67,7
400 450 8 9 0% 20% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 22 Bom 1,9 51 63,7
450 500 9 10 6% 40% 0% 0% 2% 0% 0% 2% 34 Bom 1,8 5,9 56,9
500 550 10 11 2% 58% 0% 0% 0% 0% 0% 20% 52 Regular 2,2 6,8 62,3
550 600 11 12 0% 58% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 41 Regular 1,9 5,2 68,4
600 650 12 13 0% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 8% 18 Otimo 19 4,4 68,3
\ .
650 700 13 14 4% 6% ‘IO% 0% 0% 0% 0% 0% 16 Otimo 2,3 7,3 65,2
700 750 14 15 2% 10% 0% 0% 2% 0% 0% 8% 24 Bom 2,6 7 53,0
750 800 15 16 8% 24% 0% ° I 0% 18% 0% 0% 8% 48 Regular 3,2 6,6 63,9
800 850 16 17 6% 18% 0% 0% 0% 0% 0% 2% 23 Bom 2,1 6,9 63,1
850 900 17 \ .18 N10% '?2%% 0% 0% A% 0% ~0% 0% 29 Bom 2,7 6,7 65,8
900 950 18 19 0% 86% 0% 0% 14% 0% 0% 28% 20 Bom 2,0 1 39,6
] N - - . = ~ - . BN
950 4000 519 7 20 N 0% 98% 0%, 0% ™, 24% T-- 0% | 0% . 40% 20 Bom 2,0 1 57,3
i b W . 2 ; \ iy 1 S N
1000 1050 20 21 4% 46% 0% 0% 8% 0% 0% 6% 20 Bom 2,0 1 54,0
™o & = ) 7 7 ] ! N,
N1050 (771160 21 \2 . 0% 70%! 0% 0% 8% ) 0% 0% 12% 20 Bom 2,0 1 47,2
1100 1150 22 23 4% 76% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 51 Regular 3,3 4,3 76,4
R y i N Y
Cadérno 1. 3 Estudos de Pawmen\agao AN - 5
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GOVERNO DE 55 B5 3613-6600 / 3613-66808 7 3613-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SCTOR A
GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

0ES0. ESTADO DETRANSFORMACAO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MT

RODOVIA: MT - 246
0 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

ALP/AT 5

Pe ! Exsudaca Desgast Remend Conceit caract

ici % % ALC/AT o (%) e (%) o (%) (0,01
| mm)

1150 1200 6% 56% 0% 0% 2% 0% 0% 8% Regular 73,8
1200 1250 24 25 4% 50% 0% 0% 2% 0% 0% 18% 49 Regular 3,1 5,9 74,7
1250 1300 25 26 2% 84% 0% 0% 6% 0% 0% 48% 20 Bom 2,0 1 57,7
1300 1350 26 27 0% 78% 0% 0% 6% 0% 0% 48% 20 Bom 2,0 1 57,4
1350 1400 27 28 2% 70% 0% 0% 0% 0% 0% 20% 20 Bom 2,0 1 49,6
1400 1450 28 29 4% 68% 0% 0% 8% 0% 0% 34% 20 Bom 2,0 1 52,7
1450 1500 29 30 6% 64% 0% 0% 6% 0% 0% 24% 20 Bom 2,0 1 54,5
1500 1550 30 31 6% 52% 0% 0% 6% 0% 0% 36% 20 Bom 2,0 1 51,2
1550 1600 31 32 4% 56% N 0% 0% 6% 0% 0% 20% 20 Bom 2,0 1 35,3
1600 1650 32 33 2% 64% 0% 0% 4% 0% 0% 24% 20 Bom 2,0 1 38,2
1650 1700 33 34 6% 52% 0% T 0% 0% 0% 0% 20% 20 Bom 2,0 1 48,5
1700 1750 34 35 0% 92% 0% 0% 2% 0% 0% 30% 20 Bom 2,0 1 42,7
aZi P 7 Lt = o
1750 1800 35 7 36, 2% .. 66%/ 0% . 0% 6% - 0% 0% 34% 68 Regular 3,3 3,5 67,3
1800 1850 36 37 0% 78% 12% 0% 30% 0% 0% 66% 127 Ruim 7,7 4,1 76,5
N 7 — — : N
1850 19007  -37 AN 38 0% 7% — I2% 0%l 24% 0% ~ | 0%\\ 38% 99 Ruim 6,8 2,9 62,9
1900 1950 38 39 2% 64% 2% 0% 6% 0% 0% 24% 20 Bom 2,0 1 51,6
: P — L — = N . :
1950 - 2000~ 39 A0 0% TeR 2% 0% ) 4% i\ 0% 0% \ \\34% 20 Bom 2,0 1 48,3
b 2050 40 41 0% 56% 0% 0% 16% 0% 0% 10% 20 Bom 2,0 1 44,5
2100 41 - 42 0% 48% 0% 0% 8% -—.Q% 0%\ 20% ‘\‘ 20 Bom 2,0 1 51,1
Cadérno 1. 3 Estudos de Pawmen\agao AN & B 5
Lote 3— Tangara\da Serra N T o ) \
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GCVERNO DE

MATO
GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO

RODOVIA: MT - 246
0 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

55653

ARZL -

36

RUA J - QUADRA 1

780

13-6600 / 3613-660& / 3613-6603

-LOTE S SCTCR A

148-806 - CUIABA - MATO GROSSO0

ADO DETRANSFORMACAO

MT

ALP/AT
Pe Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
(%) (%) ALC/AT o (%) e (%) o (%) ) (0,01
I C (%) mm)
2100 2150 0% 42% 0% 0% 4% 0% 0% 24% 20 Bom 2,0 1 45,1
2150 2200 43 44 0% 52% 0% 0% 12% 0% 0% 40% 20 Bom 2,0 1 47,6
2200 2250 44 45 4% 44% 0% 0% 2% 0% 0% 24% 48 Regular 1,5 5,6 50,2
2250 2300 45 46 2% 44% 0% 2% 0% 0% 0% 30% 50 Regular 1,5 4,5 32,8
2300 2350 46 47 0% 48% 0% 0% 4% 0% 0% 30% 56 Regular 2,1 52 38,3
2350 2400 47 48 2% 44% 0% 0% 8% 0% 0% 24% 57 Regular 1,5 6,1 32,7
2400 2450 48 49 2% 40% 0% 0% 0% 0% 0% 32% 50 Regular 1,2 5 44,1
2450 2500 49 50 6% 32% 0% 0% 2% 0% 0% 26% 43 Regular 1,9 4,2 41,0
2500 2550 50 51 6% 32% 0% 0% 14% 0% 0% 34% 63 Regular 2,0 7,8 45,0
\
2550 2600 51 52 4% 32% 0% 0% 4% 0% 0% 20% 42 Regular 1,8 59 38,2
2600 2650 52 53 2% 38% 4% 0% 0% 0% 0% 40% 57 Regular 2,9 58 47,6
2650 2700 53 54 8% 12% 24%° 0% 10% 0% 0% 36% 67 Regular 2,5 53 47,8
2700 2750 54 55 2% 12% 26% 4% 20% 0% 0% 38% 82 Ruim 1,9 59 54,0
2750 2800 | .55 \\:{5 0% 7 2% 38% 0%~ 24% 0% ~0% 28% 81 Ruim 16 57 57,8
2800 2850 56 57 0% 24% 24% 0% 12% 0% 0% 28% 68 Regular 1,8 5,4 60,0
; N —~ |.c . 3 —~ - . N
2850 | .2900__ 57 7 58 N 0% 30% 12% 0% ™. 8% T 0% 0% . 28% 58 Regular 2,6 51 68,8
i b W . 2 ; i) . 1 S N
2900 2950 58 59 2% 30% 14% 0% 4% 0% 0% 12% 45 Regular 1,8 4,9 55,5
B T . v f ] \ N
TN2950 773080 59 \60 0% 16%' 4% 2% 2% ) 0% 0% 14% 32 Bom 18 4,8 42,0
3000 3050 60 61 0% 4% 0% 0% 0% 2% 0% 8% 17 Otimo 1,5 5 37,4
R 4 ) N\ \
e _ ; | \
Cadérno 1. 3 Estudos de Pawmen\agao AN - 5
Lote 3 Tangara\da Serra N e \
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GCVERNO DE

-2 R MATO
GROSSO

E LOGISTICA

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6603
EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-806 - CUIABA - MATO GROSSO0

MATO GROES0. ESTADODE TRANSFORMACAO

RODOVIA: MT - 246
MT-320 - Alta Floresta PISTA SIMPLES

Estac ALP/AT 0.P
a Pe e’E Exsudaca Desgast Remend Conceit caract
Inicia ALC/AT %) o (%) e (%) o (%) [) (0,01
I C (%) > mm)
3050 3100 61 62 0% 4% 20% 16% 6% 0% 0% 34% 66 Regular 1,7 2,9 38,0
3100 3150 62 63 4% 2% 2% 0% 2% 0% 0% 2% 15 Otimo 1,6 4,3 33,9
3150 3200 63 64 4% 4% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 12 Otimo 1,5 5 34,2
3200 3228 64 64,56 4% 7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 14 Gtimo 1,9 6,1 29,4
N a2
\‘\
|
A2 N T e - S~
™, \ .
S 3 ¢ % R
N % 2D \
SN \‘ = i LY R = i,
LN — - N N\
-\ L‘. B = _ \\\ \
—_ \\ ~ ¥ ‘\ » ’ 1‘\ k‘“‘\ ““ ~ ) / \ N\
|, = \ Rt N
D g AR ‘_\ N . N
N o N [ \ \;‘ N
“\ V > N g ! N
\ 2 & 3 \\
. < \
N a o \
: 3 ) \\\ \\ ‘\‘
N TNy ; — b,
7 =~ . ‘ . S "
Cadérno 1.3 — Estudos de Pavimentacdo i ! N
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155 B5 3613-8600 / 3613-6608 / 36713-5503

SINFRA e s o - S )
CRCARTAIR SR EE AR ECIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
R CoaisTicA

78048 908 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROS50, ESTADO DETRANSFORMAGAD

WwWiWw. MT GOV ER

/// 2
P
il Ny
'// /£
,/ 1/
e
s
// -
4 o
I'é - \\,
¢ P .
ff 1 =
: i Co
{ P
" ii *
_ "." -
-‘_,’_-‘/— IR
"
e e -
f[ . J g e
J ) ; a
| ! Pt
r"‘r— E ¢ 4
e } \
i . e
—_ 1 )
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. 2 |
P Eo e
s C \ e
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= N
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 80E - CLIABA - MATO GROSSO

C GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

MT

3 DEFINICAO DE INTERVENGOES AO LONGO DO PERIODO DE CONCESSAO

Para definir o rol de interveng¢des nos pavimentos ao longo do periodo de Concessao, foram
estipulados parametros de desempenho admissiveis em cada fase do Programa, de modo a
permitir que o ente Publico possa garantir o beneficio ao usuario, ao invés de, simplesmente,

auditar itens de engenharia que seriam uma atribuicdo da prépria Concessiondria.
Assim, o Programa de Concessao foi subdividido em trés fases distintas, quais sejam:

e Fase 1-Servicos Preliminares/Iniciais;
e Fase 2 — Recuperacdo Estrutural/Funcional

e Fase 3 — Manuten¢do Programada (Reabilitagdo)

. =
P
Em todas as fases foram alocados servigos de conservagao e manuter;u;éo rp‘f/nelra demodo

a garantir que os servicos basicos sejam amplamente atendidos e o Eeneflao a souedade seJa

A=

maximizado. ) i
- ) P
J ~ -~

. . P
No que tange ao quesito especifico de pavimentagdo, as premissas p[ientatlvak para a

definicao das intervengdes foram as seguintes: : g f

FASE 1 — SERVICOS PRELIMINARES/INICIAIS "~-|f'_‘f"’ -

Na fase de servigos preliminares, prevista para ocorre(r no pjrlmelr ano ~de Concessdo, as -
/

!

intervengdes deverao ser realizadas no sentido de redu2|r o mdlce de efeltos superficiais nos/

\
pavimentos a niveis considerados “satisfatorios”, de modo a autorlzar 0 |n|C|o/cja cobranga de
pedagio. . ‘J‘
4 )
Assim sendo, foram previstas as seguintes intervengoes: Y. A \ -
/“ y “ ! ) : //‘ e
e 1/ | ! S - =
,/J"t', .'J,
<. 4_’: ] ‘
-
1 Py
AT 4
[ P
_ "/ b y
i
4 i
=
O s
// 4
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

s'-ww«m«sulﬂs% MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA

Sraganch GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATD GROSSO

C GRDOSSD, ESTADODDE  TRANSFORMAGAQD

TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 7 mm Solugdo 1 : N3o Fazer Nada
elRl<2,5

TR (FC2+FC3) < 20%

e Atr (Flecha) < 15 mm Solucdo 2: Fresagem Descontinua com Recomposi¢do em CBUQ (3

cm) em 20 % da area + Remendos Profundos em 5% da area

elRl<4
TR (FC2+FC3) > 20% Solugdo 3: Microfresagem + Microrrevestimento (15 mm) em 75%
ou Atr (Flecha) > 15 mm da area + Fresagem Descontinua com Recomposi¢cdo em CBUQ (3
oulRI>4 cm) em 20 % da area + Remendos Profundos em 5% da drea

Onde:
TR —Trincamento classes 2 e 3; =
Atr — Afundamento em trilha de roda

IRl — Irregularidade longitudinal e

FASE 2 — RECUPERACAO ESTRUTURAL/FUNCIONAL A

s / / e

Na fase de recuperacdo estrutural e funcional, prevista para ocorrerf’do segundo ao qumtb ano

de Concessdo, as interveng¢des deverdo ser realizadas no sentido qe reduzir o |nd|ce de_
defeitos superficiais nos pavimentos a niveis con5|derado§ |dea|s e que dev;érao ser
mantidos durante todo o restante da Concessao, medlante Fase ‘3 de ManutengaO/

Programada. Y \

intervengdes na fase de recuperagdo estrutural/funcional reduzida para efeito de célculo de
/ [ P

i

tarifas, visto que a SINFRA/MT pretende efetivamente’ continuar as atividades de/

)

recuperagao em andamento até que a Concessiondria inicie éiJas.ajc_lﬂwidades/cbntratuais, a

bem da modicidade tarifaria.

Deste modo, foram previstas as seguintes intervencgdes: Vi ) T L \ s

Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagao /
Lote 3 — Tangara da Serra
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GOVERNO DE
SINFRA
SECRETARIACE BSTADD

DE IN“RALSTRUTURA
E_CGISTICA

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 7 mm
elRl<2,5
Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 10 mm
elRl<2,5
Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) > 20%
ou Atr (Flecha) > 10 mm
oulRl>2,5
Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) > 20%
e Atr (Flecha) > 10 mm
eIRI>2,5

Def. Caract. > Dadm
e Href<10 cm
Def. Caract. > Dadm

e Href >10 cm

Onde:

MATO
GROSSO

Solugdo 1: N3o Fazer Nada

S80

55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 361
EQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1

ESTA

78049-906

D O

)

ETRANSFORMA

MT

1.RARN3

=-SDUO
- LOTE 5 SETOR A
CLIABA - MATO GROSSO

Solucdo 2: Fresagem Descontinua com Recomposicdo em CBUQ (3
cm) em 20 % da area + Remendos Profundos em 5% da area

Solugdo 4: Fresagem Continua espessura de até 3 cm +
Revestimento em CBUQ (3 cm) + Remendos Profundos em 5% da

area

Solugdo 5: Fresagem Continua espessura de até 5 cm +
Revestimento em CBUQ (5 cm) + Remendos Profundos em 5% da~

area

,/‘
‘/"

-

Soluco 6: Fresagem Continua espessura de até 5¢m +
Revestimento em CBUQ (espessura calculagafpeI}/(ecnap

+ Remendos Profundos em 5% da area .-

y:
¢

e

|

Solugdo 7: Reciclagem de Revestimento em-Base, incorporandd;_x
cimento (1,5%) em 20 cm + Revestimento ém CBUQ (5 cm) + -~
Remendos Profundos em 5% da drea

Def. Caract. — Deflexao Caracteristica
Href — Espessura de reforgo considerando a fresagem (DNER PRO 269/94)

FASE 3 - MANUTENCAO PROGRAMADA (REABILITACAO)

:

&

— {

CGAOD

- : =
Na fase de manutengdo programada, prevista para dcor'revj‘ do sexto Han‘d’a“o término da / 77 ¢
- /

”} == “ f ﬁ"
Concessao, as intervengdes deverdo ser realizadas‘no sentido de man‘:er o indice de defeitos

superficiais nos pavimentos a niveis considerados “ideais”.

Assim sendo, foram previstas as seguintes intervengoes:

f
{

Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagao
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDQIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GQUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049 80E - CLIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIACE BSTADD
DE INFRALSTRUTURA
E_CGISTICA

C GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQD

MT

Def. Caract. < Dadm
TR (FC2+FC3) < 15%
e Atr (Flecha) < 7 mm
elRl<2,5

Solugdo 1: N3o Fazer Nada

TR (FC2+FC3) >15%
ou Atr (Flecha) > 10 mm
oulRlI>2,5

Solucdo 2: Fresagem Descontinua com Recomposicdo em CBUQ (3
cm) em 20 % da area

TR (FC2+FC3) > 20%
e Atr (Flecha) > 10 mm
e Rl >2,5

Solucdo 4: Fresagem Continua espessura de até 3 cm +
Revestimento em CBUQ (3 cm)

Com estas premissas, a Fase 3 teve seu “CICLO DE MANUTENCAO PROGRAMADA’f/caI’c’iiIado,
observando a evolugao prevista para os defeitos superficiais segundo os critéridé‘"previstos nas
equacoes de desempenho do HDM, considerando-se, para efeito de Qfgayéntaga 0,0 o_ciclo

maximo permitido de 10 anos. & '

)

.
- =Y

De todo o exposto, as Fases 1 — Servicos Prellmlnares/Trabthos |nIGIaIS 2 — Recuperagao
J

Estrutural/Funcional e 3 — Manutencdo Programada teve, em resumo a Segu1m€or§an|zagao )

de intervencgdes: : 4 / i
(_. "',- o "‘-\. ,"

(.:. /NAQFAZER NADA

FRESAGEM DESCONTINUA ¥ RECOMPOSICAO (20%)

MICROFRESAGEM + MICRORREVESTIMENTO (75%) + FD/RECOMPOSICAO (20%)
FRESAGEM E-RECOMPQSIGAO CBUQ (3 cm)

FRESAGEM {5 cm) + REFORGO CBYQ{5 cm)

FC (5 cmn) +REF CBUQ (x cm) - DadnrE 55 x 102 mm

RECIELAGEM REVESTIMENTO E BASE + CBUQ (5 cm)

* Na fase de Manutenc¢&o Programada n3o sdo previstos remendos brofqr_mdds A /

|
’,

Remendos
Profundos 5%

Nl |w|N |-

4 - ) -
As tabelas apresentadas a seguir representam as intervencdes ancadas ano a ano, dF acordo /,//
( A

com todas as premissas aqui expressas, e fundamentadas ,nas avalra¢oes estrutura|5/e,,) —

p A

funcionais realizadas. '_ . % J

Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagao /
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SINFRA
SECRE™ARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

& LOOISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

~55 B5 3613-6600 / 3613-86808 7 36513-6603
ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDEESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: ENTR. MT 343(ASSARI) - INIiCIO P.D.(TANGARA DA SERRA) PISTA SIMPLES

ALP/ATP be
Estaca | Estaca| km ) F3 e O, P e E [Exsudagdo|Desgaste [Remendo . Flecha SERVICOS
[} 0 o
N®SH nicial | Final | nicial | K™ Final (FLOOF2 GO o)) 1 a1 c/atc| (%) (%) (%) (%) |GG | Conceito | IRL 1\ ) (rg':q} SNC | preuminares | ANOS 225
(%)
27* | 1300 | 1350 | 26 27 | 0% |70% | 2% | 0% | 14% 0% 0% 26% | 77 | Regular | 45 | 57 |496 | 42 3
28* | 1350 | 1400 | 27 28 | 0% | 6% | 2% | 10% | 78% 0% 0% 82% [154| Ruim |57 | 68 |464 | 44 3
29% | 1400 | 1432 | 28 | 2864 | 3% |19% | 0% | 0% | 66% 0% 19% 78% |144| Rum |77 | 82 |418| 48 3
1| o 50 | o 1 0% |32% |26% | 6% 4% 0% 0% 12% | 62 | Regular | 49 | 5 |483 | 43 3
2| s0 | 100 | 1 2 |30% |30%|24%| 8% | 22% 0% 0% 28% | 95| Rum |67 | 56 |415]| 48 3
3| 100 | 150 | 2 3 6% |48% |14%| 4% | 16% | 36% 0% 18% |97 | Rum |39 | 75 [531] 40 3
4 | 150 | 200 | 3 4 |42% | 10% |32%| 16% | 40% 6% 20% 50% |148| Ruim |62 | 86 | 47 | 44 3
5 | 200 | 250 | 4 5 4% | 8% |14%| 6% 6% 20% 24% 22% | 67 | Regular | 49 | 55 |455| 45 3
6 | 250 | 300 | s 6 2% | 4% |24% 6%_ 8% 36% 22% 14% | 78 | Regular | 49 | 53 |436 | 46 3
,ll .
7 | 300 | 350 | 6 7 4% | 18% [22% | 14% | 12% | 32% 12% 32% |103| Ruim |35 | 51 |463 | 44 3
8 | 350 | 400 | 7 8 4% | 2% |40%| 34% | 18% | 46% 0% | _28% [130| Rum |30 | 35 |533 40 3
= — T —— g =
9 | 400 | 450 | 8. 9™ | 8% |14%{30%] 28% | 14% | 36% | 38% 40% |135| Rum |34 | 42 |632] 36 3
] 7
10 | 450 | 500 | 9 \\m, 0% |38% |28%| 28% | 14% | 40% | 20% | 20% |136{ Rum |35 | 84 |483 | 43 3
P 5 y 5 - o | B i
> 1 E T R E— — T
11 | 500 | 550 “}o_\_‘.\- 11 | 0% |28% |26% | 4% 4% | 6% | 26% | _28% | 87 \{{im 59| 10 |447| 45 3
Tl |2 T S .
12 | ss0 | 600 [*11 | 12 | 0% |8% |32%| 18% ™| 4% B | 0%| 12% 72 “Regular | 33 | 59 |433 | 46 3
13 | 600 850 | 12 13~ [24% | 4% 0% 22% |\ 6% 6% | 32% \| 22% |85 Rﬁm\ 48 | 53 |567 | 39 3
14 | 650~>700 | 13 4 |50% | 0% | 0% | 0% | 18% | 10% 48% | 50% | 86 | Ruim 3\\ 48 |444 | a6 2
15 7007| 750 | 14| 15 lease|ow |ow | o% | 16% 8% 32% [36% | 72 | Regular | 28 |\ 4 |564| 39 2
i i
J 1 . 4 il Y N
16 ["750 | 800 | 15| 16 [18% |14% | 0% | 0% | 26% 0% 18% 46% | 78 R'%gular 36 | 39 | 45 | 45 2
; = N i 4 Y
17 | 800 | 850 | 16 17 | 2% |26% | 0% | 0% | 28% | 16% 0% 28% | 80 | Rum |39 | 81 |494 | 42 3
; N B g = ] o= |, - T
18| ‘850 7900 | 17 18| P32% | 8% | o% 03;?\7‘_174,%? 0% o\%\ 30% | 53 | Regular | 3,1 | 63| 40 | 49 2
- —— - LR K Y v
19 9‘(’)04 950 | 18 19 \ 24%10% | 0% | 0% |\-6% | [~~0% 0% 10% |38 | Bom |23 | 97 |[382] 50 2
-1 ; 0 :
I N = P e 7
.20 | 650 | 1000 | 19 20 | 0% | 2% [0% | 0% | 18% 0% | 0% “| 24% |56 | Regular .21 | 122°| 38 | 51 2
T T “‘ ! = = - Y W
721 | hooo | 1050 | 20 21 || 0% | 6% 0% | 0% /| 20% 0% 0% 12% | 45 | Regular | 2,7~]_81 (385 | 50 2
R | J N
o P, | 1 - y I
22 | [1050 | 1100 | 21 22 | |28% |20% | 0% | 0% | 20% 0% 0% 26% | 61 | Regular—30 | 5 415 | 48 3
|23 1100 | 1150 | 22 23 | | 28% | 30%, | 0% B@ 2% | —o% | D% 24% | 68 | Regular | 45 | 45 |554 | 3,9 3
— = Y = 7 Tk
24 | 1150 \| 1200 | 23 24 | 22% |38% | 0% 2%, \34% 0% " D% 26% | 86 | Ruim 5| 6 | 702 33 3
25 | 1200 ‘1250 | 24 | 25 f 42% | 12% | 0% | 2% | 20%. | 0% 0% 22% | 58 | Regular 37 | 48 | 467 44 2
1 == L . s
T N S ; T
26~ 1250 |.13 25 267 [50% | 2% | 0% | 0% 4% | 0% 0% 36% | 46 | Regular | 1,9 | 56 /| 348 | 54 2
r—T E e
27 | 1300 | 1350 | “26 27! |50% | 4% | 0% | 0% | 4% 0% 0% 24%" | 42 [“Regular | 2,6 | 54' | 454 | 45 2
28 | 1350 | 1400 | 27 28 |42% | 0% | 0% | 0% 0% 0% 0% 22% | 32| Bom | 14| 58 |41,4| 48 2
29 | 1400 | 1450 | 28 29 | 0% |42% | 0% | 0% 4% 0% 0% 56% | 67 | Regular | 35| 4 |626]| 36 3
30 | 1450 | 1500 | 29 30 | 2% |64% | 0% | 0% 2% 0% 0% 18% | 50 | Regular | 3,4 | 2,2 |582 | 3,8 3

6(7(8(9(|10|11 |12 |13 |14 (15|16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 (25|26 |27 |28|29 |30

Hrefeua

(cm)

5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
8,0
5,0
5,0
5,0
6,0
5,0
6,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
10,0
5,0
5,0
5,0
5,0
8,0

6,0
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GOVERNO DE ~55 B5 3613-6600 / 3613-86808 7 36513-6603
!m!*‘u&‘g’!im MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

e o 5"\“" GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDEESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: ENTR. MT 343(ASSARI) - INICIO P.D.(TANGARA DA SERRA) PISTA SIMPLES
ALP/ATP be
Estaca | Estaca| km ) F3 e O, P e E [Exsudagdo|Desgaste [Remendo . Flecha SERVICOS
] 0, 0,
NeSH | Final | nicial | <M Final [F1(%)[F2 (%) ) |accate] (o) (%) %) %) IGG | Conceito | IRI (mm) (rg,:q; SNC | beeLiviNaRes | ANOS2a5 | 6|7 |8 |9 |10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 |25 |26 |27 | 28|29 |30
(%)
31 | 1500 | 1550 | 30 31 0% |48% | 0% | 0% 2% 0% 0% 14% | 41 | Regular | 42 | 32 |716| 33 3
32 | 1550 | 1600 | 31 32 0% |14% | 0% | 0% 0% 0% 0% 4% 20 Bom 22 | 61 |475]| 44 2
33 | 1600 | 1650 | 32 33 0% [30% | 0% | 0% 0% 0% 0% 6% 29 Bom 24 | 57 |532] 4,0 3
34 | 1650 | 1700 | 33 34 0% |66% | 0% | 0% 20% 0% 0% 18% | 76 | Regular | 2,7 | 6,4 |658 | 3,5 3
35 | 1700 | 1750 | 34 35 0% [32% | 0% | 0% 0% 2% 0% 6% 32 Bom 26 | 64 |515] 41 3
36 | 1750 | 1800 | 35 36 0% |42% | 0% | 0% 26% 0% 0% 20% | 70 | Regular | 2,1 | 63 |488 | 43 3
37 | 1800 | 1850 | 36 37 0% [30% | 0% | 0% 2% 0% 0% 8% 32 Bom 21| 63 |526] 41 3
38 | 1850 | 1900 | 37 38 0% |20% | 0% | -0% 6% 0% 0% 10% | 32 Bom 1,9 | 65 |409 | 438 3
¥
39 | 1900 | 1950 | 38 39 2% | 26% | 0% | 0% 2% 0% 0% 4% 33 Bom 2,3 9 |549] 4,0 3
,n' —I=
40 | 1950 | 2000 | 39 40 0% |16% | 0% | 0% | 4% 0% 0% 0% 25 Bom 31| 75 404 | 49 2
41 | 2000 | 2050 | 40 41 0% | 26% | 6% | ._,-6% 0% 0% 0% | 16% |38 Bom 1,7 | 64 |464 | 44 3
—7 — = = T ==
42 | 2050 | 2100 | 41 | 42| 2% [36%{ 0% { 0% 4% 0% 0% 2% 37 Bom 1,8 | 88 |464 | 44 3
A ] = "
43 | 2100 | 2150 1 42 \\4\1 \6‘% 50% |/4% | 0% | 20% | 0%, 0% 12% | 73~|. Regular | 2,9 | 10,4 | 63,8 | 3,6 3
¥ A A 4 - 4 A 1 Y
> 1 = ! I S 3 ol T
44 | 2150 | 2200. “33_\_.‘.\- 44 | 0% |66% | 0% | 0% 8% | 0% | 0%, | _12% | 60 | Regular | 2,5 | 75 |593 | 338 3
G N — T — - -
45 | 2200 | 2250 |" 44 | 45 2\ a% |174%. | 0% 2% ™| 4% 0% | 0%| 6% | s9 "-Regulér\ 1,8 | 76 |535] 4,0 3
46 | 2250-] 2300 | 45 | ‘46> 0% |76% 0% 4% |\ 8% 0% | 0% \| 6% |63 Reg\{r 23| 65 704 33 3
! ", r B T = 4 ‘
47 230‘637235_0 46 j'-'1-7 1 0% | 74% | 0% | 0% 0% 0%, 0% | 2% 50 | Regular 1\&\ 74 619 | 3,6 3
a8 2350 | 2368 | 47 47,36 | 0% |78% 0% | 11% 0% 0% 0% ——, 0% 60 | Regular | 2,8 \ 7,6 | 82 | 3,0 3
i i
** Constantedo LVC da MT-343. .
3 \‘{\’ \\ '\‘
‘ \.
. ; |
| |.|
J |
J#
‘\.( i)
. v
i T~ . "‘-\
\ - IL.‘
- |
N
{
; b LY
/ - .,
- Y

Hrefeua

(cm)
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~55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-68603
EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

MATO GROESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: INICIO P.D.(TANGARA DA SERRA) - FIM P. D. (TANGARA DA SERRA) PISTA DUPLA

ALP/ATP
Dc
Estaca | Estaca| km ) o on| F3 e O, P e E [Exsudagdo|Desgaste [Remendo . Flecha SERVICOS Hrefcaua
inicial | Final | Inicial km Final |F1 (%)[F2 (%) %) |ALc/aTc| (%) (%) (%) (%) IGG | Conceito | IRI (mm) (0,01 | SNC PRELIMINARES ANOS2a5 (6|7 |8 |9|10 (11|12 |13 |14 22 |23 (24 (25|26 |27 (28|29 |30 (cm)
mm)
(%)
0 50 0 1 0% |16% | 0% 2% 4% 6% 0% 0% 21 Bom 29 | 21 |621 8,0
50 100 1 2 0% | 6% | 2% 2% 6% 0% 0% 6% 22 Bom 31| 33 |[541 5,0
100 150 2 3 0% | 6% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9 Otimo 2,1 2,6 76,4 11,0
150 200 3 4 0% | 4% | 0% 2% 4% 0% 0% 2% 15 Otimo 2,0 2,6 69,1 9,0
200 250 4 5 0% | 2% | 0% 2% 4% 0% 0% 0% 17 Otimo 2,4 4,2 63,3 8,0
250 282 5 5,64 3% | 3% | 0% 0% 0% 0% 0% 6% 14 Otimo 1,8 3,5 60,8 7,0
i
1
R RODOVIA: MT - 358
- TRECHO: INICIO P.D.(TANGARA DA SERRA) - FIM P. E. (TANGARA DA SERRA) PISTA DUPLA
PEN | fAATe | T o
Estaca | Estaca _krri' o o ol F3 e O, P'e E_[Exsudacdo Desgaste [Remendo . Flecha SERVICOS Hrefcsua
inicial | Final | Iniq_iil\ !\«Qr'\al Fl\(A) F2 (%) ?(%f) ALC/ATC| (%) ¥ \‘9'/0)\ (%) (%) IGC'i_‘ ‘Concelto IRI (mm) (gﬁ; SNC PRELIMINARES ANOS2a5 |6 |7 (8|9 (10|11 |12 |13 |14 22 123 |24 25|26 |27 (28|29 |30 (cm)
A N D] P 1 N
- SN L e el a
0 | 0™ o 1 [ 0% | 0% [ 0% | 0% | 0% | \2% | 0% | 0% 6 | Otimo |35 | 26 |621|36 2 n 8,0
50 Y00 17| 2 Low|owlow| ow Jpaw | om | % | 2% |11 GumoN 27 | 33 [sa1] 40 2 4| 50
- : g e | = 3 ; 5 - N
10Q :’150 2 4 “NE 4 0% | 0% | 0% [ 0% " o% 0% ' 0% 0% 6 Otimo 2&(1 3,1 76,4 | 3,2 2 n 11,0
T 7 T ] 7 -
200 3 4. 0% | 6% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 9 Otimo 19 5 3,4 69,1 | 3,4 2 n 9,0
3 B S 5
250 4 5 0% |24% | 0% 0% 2% 0% 0% \1%% 28 _T%bm 2,4 \‘@,8 63,3 | 3,6 3 n 8,0
— = i Y e 0y
285 { 5| 54 | 0% [49% | 0% | 3% 6% 0% 0% 6%. /39| Bom |19 | 15 |608] 37 3 n 7,0
™, i ’ N i P i '\.
\ N "“\\\ o Pr=a { \
™ S "J‘ \\ J !
| \ ALLEH N i |
iy ; . . ’,\; e /
| ' g Ny I ‘
— N i B i, \l\ "RODOVIA: MT - 358
o -, | Y / =3 " e - e e
i J\ ,’, TRECHO: INICIO P.D.(TANGARA DA SERRA) - FIM P. E. (TANGARA DA SERRA) PISTA DUPLA
="k T, 5 '
] ‘ l P =) A . —F
- i | ALP/ATP ; g \
== ' 17 N Dc™
o oy fstaca | Estaca km ) o A F3- f\ 0O, P e E |Exstidacdo| Dgsgaste | Remendo . Flecha " SERVICOS Hrefcaua
N2 SH IPicial‘\ Final | Inicial km Final |F1 (%) ’EZI(L}:‘;) (%) |ALCKaTC . (%) "(‘%Lf\“ (%) %) IGG | Conceito FI’RI (mm) ‘(r:’,g; SNC PRELIMINARES ANOS2a5 |6 |7 |8(9|10|11 |12 |13 |14 |15 |16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 |25|26|27 |28 |29 |30 (cm)
= | b === N
N~ \ l (%) RN {\ | 25550
| T | . oo - )
L U N T Ed - N
S o} %50 0 1 4% | 14% | 0% 6% 2%, 0% 2% 4% 30 | Bom 3,7 5,2 63,8 | 3,6 2 8,0
(e 4 N
h \ .
- ) = T
,-2::' 504 |, 67 1 1,34 - | 6% |100% | 0% 0% 12% 0% 0% 24% 102 Ruim 7,7 14,8,’ 103,9 | 2,6 3 13,0
< EN
Y ) i J Y x L
A f - Y ~—— - '
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~55 B5 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-68603
EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

MATO GROESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT GOV RR
RODOVIA: MT - 246
TRECHO: INICIO P. D.( T. SERRA)(VIA URBANA) - FIM P.D.(TANGARA SERRA)(FIM DE P. URBANO) PISTA DUPLA
ALP/ATP De
Estaca | Estaca| km ) F3 e O, P e E [Exsudagdo|Desgaste [Remendo . Flecha SERVICOS Hrefcaua
[} o o
N2 SH inicial | Final | Inicial km Final [F1 (%)[F2 (%) %) |ALc/aTc| (%) (%) (%) (%) IGG | Conceito | IRI (mm) (r?],r?s SNC PRELIMINARES ANOS2a5 |6 |7 |8 (|9|10|11 |12 |13 |14 |15(16 |17 |18 (19|20 |21 |22 |23 |24 (25|26 |27 |28 |29]30 (cm)
(%)
1 0 50 0 1 20% | 20% | 0% 0% 0% 0% 0% 4% 22 Bom 4,0 3,1 (788 | 31 3 11,0
2 50 100 1 2 20% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 6% 14 Otimo 2,7 26 (991 2,7 2 13,0
3 100 150 2 3 0% | 40% | 0% 0% 26% 0% 8% 48% 82 Ruim 4,8 2,5 81,7 | 3,0 3 12,0
4 150 200 3 4 4% | 4% | 0% 0% 0% 0% 0% 2% 8 Otimo 2,1 2,1 92,2 | 2,8 2 13,0
5 200 250 4 5 4% |14% | 0% 0% 4% 0% 0% 6% 20 Otimo 2,0 2 72,9 | 3,3 2 10,0
6 250 300 5 6 4% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 5 Otimo 2,1 2 88,2 | 2,9 2 13,0
7 300 350 6 7 10% | 12% | 0% 0% 2% 0% 0% 4% 17 Otimo 2,0 2,5 84,6 | 3,0 2 12,0
8 350 400 7 8 2% | 0% | 0% | . @% 0% 0% 0% 0% 5 Otimo 1,9 2,8 60 3,7 2 7,0
=
9 400 423 8 8,46 0% | 0% | 0% | O‘VR_ 0% 0% 0% 0% 6 Otimo 2,1 3,8 65,8 | 3,5 2 n 9,0
T L
L o
N A T g
. I b - |
ok S RODOVIA: MT - 246
Ayt L ~_ TRECHO: INICIO P. D.( T.SERRA)(VIA URBANA) - FIM P.D.(TANGARA SERRA)(FIM DE P. URBANO) PISTA DUPLA
=N - = N
[ - . N
| | Bl s - ALP}ATP\ .\‘\ :it“* ' \\ Dc
Estaca | Estaca | km-~ R I I I e 10, PeE [Exsudacio| Desgaste |Remendo N Flecha SERVICOS Hrefcaua
[} il .' ! o (o, > N
N2 SH Inicial. Emal !nicial km‘Flf:@'l' Pl(A)) FE(Al ?%)\ALC/ATC (}. (%) (%)‘;‘ (%) \ (%) IGG | Conceito \IRI (mm) (:‘,r(:]]). SNC PRELIMINARES ANOS2a5 |6 |7 |8 |9|10|11 |12 |13 |14 |15(16 |17 |18 (19|20 |21 |22 |23 |24 |25|26|27 (28|29 ]30 (cm)
] p 4 . . .-\N - e b (%) ! {
S
N - J, i ] AN
}\\ 0 -] 50 0 LY 2% | 10% | 2% 0% 12% 0% 0% 16% 38 Bom 4,8 3,9 788 | 3,1 3 n n n 11,0
s, . i | —t— I\
v K
2{/*\ 50 | 100 1 B 2 : 2% | 40% | 0% 4% 6% 0% 0% \.).(\)% 52 R%ular 2,9 \‘@,2 99,1 | 2,7 3 n n n 13,0
] = = i % —= 5
3 | 100 150 | 2. 3\ | 0% |60% | 0% | 0% 2% 0% 0% 36%. .58 | Regular | 56 | 24 |8L7 | 3,0 n n n 12,0
T N ) I - 5 T
4t,' ~~150" \200 3 4 \ \‘\2% 38% | 0% \2%\ 12% 0%.-— \Oi/o 48% 66 | Regular | 2,6 2,4 ‘\ 92,2 | 2,8 n n n 13,0
1 =—— ¥
}/5\ 200 | 250 | 4 5 \ &%\ 28% [ 0% | 0% |, h%.]k\ 0% 0%_\ 48% | 51 | Regllar | 31 | 2 || 729 3,3 n n n 10,0
- — = T : —
S| 250 |'300 | s 6 | | o% [26% | 0% 0%}, 8% [~-0% 0% 28% | 44 | Regular | 32 | 27 | 882 | 29 n n n 13,0
— T 7 T = 7 = = N 0
(|7 [ 3001] 350 | 6 7| |34% [22% | 0% [ 0% | 10% 0% |70% M 14% |20 | Bom | 22| 1 |491] 45 n n n 5,0
e —L — 7 = — !Ik\
|8 ‘350’ 400 | 7 8 | |34% | 0% | 0% H‘\‘O__"{i I o% 0% 0% 0% |20 | Otimo |22 | 1 |423] 47 n n n 5,0
| : -
v o oy % ~ -
4 2 ‘400\ 425 8 8,5 28% 44‘}3 0% ,‘Q\%’\\ 0% 9% D% 4% 37 Bom 2,7 3,8 65,é‘\ 3,5 n n n 9,0
. - f
\l l‘ = B N = / 0,
\ . N, \ 2 - .
\ | = ™
% | f, Y .
\ N, g Y -
o\ \\. J 3 \\
< \ | i \
\',::’ \‘.-"\' i l‘ ﬁ’
“‘ . ™. f’ S “\ - F’

Caderno 1.3 — Estudos de Pavimentagao
Lote 3 — Tangara da Serra

251




SINFRA

SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

ELOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

~55 B5 3613-6600 / 3613-86808 7 36513-6603
ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDEESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: FIM P.D.(TANGARA SERRA)(FIM DE P. URBANO) - ENTR. BR 364(CAMPO NOVO PARECIS) PISTA SIMPLES

6(7(8(9(|10|11 |12 |13 |14 (15|16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 (25|26 |27 |28|29 |30

ALP/ATP
Ne'S f;f:;‘ E:f::f‘ Inki:ilal km Final [F1 (%)[F2 (%) (f,/f) ALC?ATC o’(;)eE EXSL;;T“ De?;a)“e Rer;l/i;‘d" IGG | Conceito | IRI F('rii:;' (r(r)f,)::} SNC PRﬁﬁ\\A’:ﬁiSRES ANOS 225
(%)
1] 0 | s | o 1 | 2% | 2% |0% | 0% 0% 0% 0% 0% | 8 | Otmo | 17| 1 |480] 43
2 | 50 | 100 | 1 2 | 6% |28% | 0% | 0% 2% 0% 0% 4% [20| Bom |20 | 1 |428]| 47
3 [ 100 | 150 | 2 3 | 2% |36% | 0% | 0% 0% 0% 0% 14% [35| Bom |17 | 5 |461] 44
4 | 15 | 200 | 3 4 | 0% |46% | 0% | 2% 2% 0% 0% 16% | 45 | Regular | 1,8 | 54 |605 | 3,7
5 | 200 | 250 | 4 5 | 0% |42% | 0% | 0% 0% 0% 0% 12% [37| Bom |[19| 5 |602] 37
6 | 250 | 300 | 5 6 | 6% |20%| 0% | 0% 0% 0% 0% 32% |41 | Regular | 1,7 | 6 |546] 4,0
7 | 300 | 350 | 6 7 | 2% | 4% | 0% | 0% 2% 0% 0% 24% |28 | Bom |14 | 56 |371] 51
8 | 350 | 400 | 7 8 | 4% | 8% |o%| 0% 2% 0% 0% 10% |24 | Bom |22 63 |67,7] 34
9 | 400 | 450 | 8 9 | 0% |20% | 0% o%_l 0% 0% 0% 6% | 22| Bom |19 | 51 |637]| 36
10 | 450 | 500 | 9 10 | 6% |40% | 0% | 0% Aﬁ_z% 0% 0% 2% | 34| Bom |18 | 59 |569] 39
11 | 500 | 550 | 10 11 | 2% |58% | 0% D‘Vy 0% 0% 0% | _20% |52 | Regular [22 | 68 |623 |36
12 | 550 | 600 | 11| 12| 0% 589 ] 0% 0% do‘,a 0% ._‘0%_ 6% | 41 | Regular | 1,9 | 52 |684 | 34
13 | 600 | 650 | 13 \\Q' \6‘% 12% ?0<:/,> % | 0% | 'ijp'%\l . 0% ___..'ié% 18~ Otimo | 19 | 44 |683 | 34
14 | 650 ',,.7'60_. *}3}.‘.\-" 14 | 4% | 6% |0% [ 0% | 0% | 19%;\ 0% "o [ 16 B(mo 23| 73 |652| 35
15 | 700 | 750 |" 14 Tas 2% [do% 0% | 0% 2% .\09‘6 : Kci%{f 8% |24 [~Bom. |26 | 7 |530]| 40
16 | .750<| 800 | 15 | ‘16> "Bty 2% 0% 0% |b 18% o% | 0% L[ 8% |48 Re&dqr 32| 66 |639 36
17 | 800~ -850 | 16 j:1-.7 % [18% 0% | 0% | o% | o | o% | 2% |23| Bom 2\1\ 69 | 631 |36
18%| 850" 900 | 17 18 |10%|22% | 0% | 0% 4% 0% 0% 0% |29| Bom |27 |\67 |658] 35
126 7900 | 950 18| 19 | 0% [86% | 0% | 0% | 14% | 0% 0% 28% | 20 | "'Eiom 20 | 1 [396] a9
‘2‘9 950 1., 1000 19 20\‘ 0% |98% | 0% | 0% 24% 0% 0% 4,0%:::'-'-'5 (20 | ‘Bom | 2,0 1“.\ 573 | 3.8
‘fu(jl’oqt‘)" ;J-'iq_so": 20 | 21! [a% |46% | 0% 6;;‘\7“_18?@? o% | 0% | % |20|7Bom |20]| 1 \ls40 | 40
L2 ‘1‘0‘5‘0" 1100 [ 21 | 22 \ 0% 70% | 0% | 0% [\s% | T-0% 9%\ 12% |20 | Bom |20 | 1 [472] 44
.23 | 1100 | 1150 | 22 23 " 4% 7\6%, 0% _‘0%" 0% \‘O%&RH '0%\ 6% |51 | Regular 133 | a3 764 | 32
7-"2%‘ h1s0 | 1200 | 23 24 6% | 56%! 0%_‘; 0% /| 2% 0% 0% | 8% | 46 | Regular | 3:21‘\_§l§,_ LZSF,\S 32
25 ||1200 | 1250 | 24 25 || 4% [50%| 0% \ovi' 2% 0% 0% 18% | 49 R_egm___ar_--'éﬂ 5,9 721,‘{ 3.2
26 2250 | 1300 | 25 26 | | 2% 84% 0% B@ 6% | —0% .| b% a8% |20 | Bom |20 | 1 |[577]38
27 | 1300 ‘| 1350 | 26 27 | 0% | 78% | 0% | 0% \7\'.;3% 0% b% 48% | 20 | Bom 0| 1. 574 38
\gg A 1'3,\50 "‘{400 27 28 f 2"%’ 70% | 0% | 0% "o%\‘ 0% h% 20% | 20 | Bom 20 | 1 |496] 42
‘29’\ ,1469'_, 1450 | 28 | 29 “aw [es% | 0% | 0% 8% | % 0% 3% | 20 Bom |20 | 1 527 a1
30 | 1450°| 1500 |29 | 30/ | 6% |6a% | 0% | 0% | 6% 0% 0% 2% | 20 [~Bom |20 | 1'|s545]| 40
31 [ 1500 | 1550 | 30 | 31 | 6% [52% | 0% | 0% 6% 0% 0% 36% | 20| Bom |20 | 1 |512] 41
32 | 1550 | 1600 | 31 32 | 4% |56% | 0% | 0% 6% 0% 0% 20% | 20| Bom 20| 1 [353]53
33 | 1600 | 1650 | 32 33 | 2% |64% | 0% | 0% 4% 0% 0% 24% |20 | Bom |20 | 1 |382] 51

Hrefeua

(cm)

5,0
5,0
5,0
7,0
7,0

5,0

5,0
5,0

5,0
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GOVERNO DE ~55 B5 3613-6600 / 3613-86808 7 36513-6603
!m!*‘u&‘g’!im MATO EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTCR A

e o 5"\“" GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDEESE0. ESTADO DETRANSFORMACAO.

WWW MT OV AR

RODOVIA: MT - 358
TRECHO: FIM P.D.(TANGARA SERRA)(FIM DE P. URBANO) - ENTR. BR 364(CAMPO NOVO PARECIS) PISTA SIMPLES
ALP/ATP
Dc
Estaca | Estaca| km ) F3 e O, P e E [Exsudagdo|Desgaste [Remendo . Flecha SERVICOS
[} o o
NESH |2t | Final | micial | KM Final FLOOE2 (6) 00 1 el ™ g0 ) P o | 166 | Conceito | I |7 Y (rg,:q:; SNC | preuminangs | ANOS2a5 |67 (8|9 | 10|11 |12 |13 |14 [15 16 |17 |18 |19 |20 |21 |22 |23 |24 |25 |26 |27 |28 |29 |30
(%)
34 | 1650 | 1700 | 33 34 | 6% |52% | 0% | 0% 0% 0% 0% 20% | 20| Bom | 20| 1 |485]| 43
35 | 1700 | 1750 | 34 35 | 0% |92% | 0% | 0% 2% 0% 0% 30% | 20| Bom | 20| 1 |427]| 47
36 | 1750 | 1800 | 35 36 | 2% |66% | 0% | 0% 6% 0% 0% 34% | 68 | Regular | 33 | 35 |673| 34
37 | 1800 | 1850 | 36 37 | 0% |78% |12%| 0% | 30% 0% 0% 66% |127| Rum |77 | 41 |765]| 3,2
38 | 1850 | 1900 | 37 38 | 0% |72% |12%| 0% | 24% 0% 0% 38% |99 | Rum |68 | 29 |629]| 36
39 | 1900 | 1950 | 38 39 | 2% |64% | 2% | 0% 6% 0% 0% 24% | 20| Bom | 20| 1 |516] 41
40 | 1950 | 2000 | 39 40 | 0% |76% | 2% | 0% 4% 0% 0% 3% |20 | Bom |20| 1 |483]| 43
41 | 2000 | 2050 | 40 41 | 0% [56% | 0% | 0% 16% 0% 0% 10% | 20| Bom |20 | 1 |445]| 46
\
42 | 2050 | 2100 | 41 42 | 0% |48% | 0% | 0% 8% 0% 0% 20% | 20| Bom | 20| 1 |s11] 41
=
43 | 2100 | 2150 | 42 43 | 0% |42% | 0% | 0% | 4% 0% 0% 24% 20| Bom | 20| 1 |451| 45
44 | 2150 | 2200 | 43 a4 | 0% [52% | 0% | 0% | 12% 0% 0% | 40% |20 | Bom |20 | 1 |476 |44
— —— - ',z'_‘ —— T ==
45 | 2200 | 2250 | 44 | 45| 4% |44%] 0% | 0% 2% 0% | 0% 24% | 48 | Regular | 1,5 | 56 |502 | 4,2 2
T T = 7
46 | 2250 | 2300 | 45 \\4@ 2% |aa% [lo% | 2% | 0% | 0%, 0% 30% | 50| Regular | 1,5 | 45 |328] 56 2
P S | 2 - . Pl 1 Y
-3 » E 7 [E— — ] — 7
47 | 2300 | 2350 “{6_\_‘.\- 47 | 0% |48% | 0% [ 0% 4% | ~6%__ | 0% | _30% |56 | Regular | 21 | 52 |383] 50 2
i — = — - e N i__‘_ E -
48 | 2350 | 2400 [ 47 | a8 | 2% |44% | 0% | 0% | 8% 0% | 0%| 24% | 57 “Regular | 15 | 61 |327 | 56 2
49 | 2400-| 2350 | 48 | 49> 172% |40% 0% 0% |\ 0% 0% | 0% L 32% |50 Reg\{r 12| 5 |441] 46 2
— f ", B . T = - ‘
50 | 24502500 | 49 5o | 6% |32% | 0% | 0% 2% 0%, 0% | 26% | 43 | Regular 1\5\ 42 | 410 48 2
st 2500 | 2550 | 50| 51 |e% |32% | 0% | o% 14% 0% 0% —[\34% | 63 | Regular | 20 )\ 78 | 450 | 45
i i
J 7 dnd, g - N T
52 2550|2600 | 51| 52 | 4% |32%|0% | 0% 4% 0% 0% 20% |42t R'%gular 18 | 59 [382] 50
T S 5
53 | 2600,].2650 | 52 s3% | 2% [38% | 4% | 0% 0% 0% 0% 40% | 57 | Regular | 29 | 58 |476 | 44
; N - i = ] ] o= |, T
54| 2650 12700 | 53 54 \ 8% | 12% |24% 03;?\7,17% 0% o\%\ 36% | 67 | Regular | 25 | 53'|478 | 43 2
- —— - YOEn K Y #
155 2700 2750 | 54 55 \ 2% 12% |26% | 4%  |L-20% | [~0% 0% 38% |8 | Rum | 19| 59 |540] 40 2
-55 ; 0 i
I N = 4 e 7
.56 | 2750 | 2800 | 55 56 | 0% | 2% [38%| 0% | 24% 0%~ '0%\ 28% |81 | Rum {16 | 57 |578] 38
7= | ‘ “‘ ) = e - N Wi
|57 2800 | 2850 | 56 57 || 0% |2a%i24%| 0% /| 12% 0% 0% 28% | 68 | Regular | 1,8-]_ 54 600 | 37
. ~. 7 v B y Tt
(| 58 |[2850 | 2900 | 57 58 || 0% |30%|12%| 0% 8% 0% | 0% 28% | 58 | Regllar—|-2,6 | 51 688 | 34
= — — -
|59 | pooo | 2950 | 58 59 | | 2% |30%|14% | B@ 4% | 0% .| D% 12% | 45 | Regular | 1,8 | 4,9 [555] 39
— = Y = 7 T
\[ 60 | 2950 | 3000 | 59 60 | 0% |16% | 4% 2%, 2% 0% " D% 14% |32 | Bom 8| 48 |4204 47
‘61 ,3'0\00 '3050 | 60 61 f 0% | 4% | 0% | 0% | 0%. | 2% h% 8% |17 | Grimo 15| 5 37451
1 == L . s
T N R ; T
62| 3050 .31 61 62 [0% | 4% |20%| 16% | 6% | 0% 0% 34% | 66 | Regular | 1,7 | 29 /|380 | 51
r—T E e
63 | 3100"| 3150 | 62 63 | 4% | 2% | 2% | 0% | 2% 0% 0% 2% " | 15 [~Otimo | 1,6 | 43’ |339| 55
64 | 3150 | 3200 | 63 64 | 4% | 4% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% |12 | Otimo | 15| 5 |342] 54
65 | 3200 | 3228 | 64 | 6456 | 4% | 7% | 0% | 0% 0% 0% 0% 0% |14 | Otimo |19 | 61 |294 | 60

Hrefeua

(cm)

5,0
5,0
9,0
11,0
8,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
6,0
7,0
9,0
6,0
5,0
5,0
5,0
5,0
5,0

5,0
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GOVERNO DE -55 65 3613-6500 / 3613-6608 / 3513-6603
MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

MATO GRDEESEO0O. ESTADO DETRANSFORMACAO

WWW MT OV AR
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GOVERNO DE |55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 36712-6503
SINERA MATO EDIFICIC ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

. AR STA | =
i Rk 5
€ aeiaTic GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROS S50 ESTADO DETRANSFORMAGAQD

MT

4 INTERVENGOES NOS ACOSTAMENTOS

Além das intervencdes na pista principal, terceiras faixas, pistas duplas, etc., descritas
anteriormente, também foram avaliadas as intervengGes necessdrias nos acostamentos, a
serem realizadas nos anos 2 a 9 do periodo de Concessdo, de modo a permitir que estas

estruturas voltem a atender a demanda de trafego com eficiéncia.

Das visitas a campo, e de todas as avalia¢Oes realizadas, as intervencdes previstas para os

acostamentos sao:

KM KM EXTENSAQ i i
RODOVIA INICIAL FINAL '|'(C|)<"|\'/,‘;\)L LARG SOLUGCAO ACOSTAMENTO

MT-246 0,00 85,20 85,20 1,00  RECONSTRUCAO 10% DO ACOSTAMENTO + SOLUCAQ,REéTAURACZ\O
MT-343 0,00 13,00 13,00 1,00  RECONSTRUGAO 100% DO ACOSTAMENTO /./ -
- e
MT-343 13,00 15,00 2,00 1,00  =RESTAURAGAO s / e
MT-343 15,00 19,13 4,13 1,00 = RECONSTRUCAO 100% DO ACOSTAMFN%O |
MT-358 0,00 3,00 3,00 1,00  =RESTAURAGAO . 1
MT-358 3,00 11,00 8,00 1,00 = RECONSTRUGAO 10% DO ACOSTAMENTO # SOLUCAO RESTAURACAO .,i;' .
MT-358 11,00 32,00 21,00 1,00 RECONSTRUGAO 100% DO Agos‘T‘AM-ENTd ; //"
MT-358 3200 | 50,40 18,40 1,00 | =RESTAURACAO ’ T e
- i : i =]
MT-358 50,40 56,10 5,70 1,00 = RESTAURAGAO TOTAL (P.DUPLA) g I/
~ i - - /
MT-358 56,10 57,50 1,40 1,00 | RECONSTRUGAO 10% DO ACOSTAMENTO + SOLUGAO RESTAURAGAO \
. T e \
MT-358 57,50 66,00 8,50 1,00 = =RESTAURAGAOTOTAL (P.DUPLA) = [ == - ' 5
- i { = i !
MT-358 66,00 70,00 4,00 1,00 RECONSTRUGAO 10% DO ACOSTAMENTO # SOLUCAO RESTAURAGAO /
— }
MT-358 70,00 110,00 40,00 1,00 | NIVELAR5CM - f ,' 4
e S |
MT-358 110,00 = 126,70 16,70 1,00 | =RESTAURAGAO [ - ﬁ _ [ =
o ~TT -
o= : 4'/ ."‘I
o ) I\ F,’
| e ‘ /
T ”J
i »
y: f -
/ - ( | //_/
i : ¢ _f =
£ Vi [ ol )
;”'; B, .'f
//' (- : ‘J
i
I Py
A
o L0
— A o
A v
N / N
N
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 36813-6608 / 3613-8803
SINERA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

D ARIA STADOD | 2
i Rk 5
€ aeiaTic GROSSO 78049 808 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GROS S50 ESTADO DETRANSFORMAGAQD

MT

5 QUANTIDADES

Para efeito de quantificacdo das solucdes e, assim, permitir que se faca a modelagem
econdmico-financeira da Concessao, foram desenvolvidas tabelas orientativas de quantidades
para cada solucdo prevista no Programa de Pavimentacdo (detalhe: larguras de segmentos em

pistas simples).

As licitantes devem desenvolver seus proprios estudos e quantitativos.

7
L
i
,//
'/
o
;/
//
e A
/‘ \
:j i}
.f( T
¢ - .
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

55 65 3613-6600 / 3613-6E08 7 3513-6603
- LOTE S SCTCR

A
78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

MATO GRDOESO. ESTADO DETRANSFORMAGAO
MT G0NV
SOL2R - SOLUCAO 2R:
31 FRESAGEM DESC. + RECOMP m2 - - 7.000,000
(20%) + R.PROF (5%)
3S08109 Correcdo de defeitos por 1.400,0
31.1 12 fresagem descontinua m3 20,0% 7,000 00 3,000 42,000 - 42,000 42,000
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 100,80
31.2 o1 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000 0 5,0 504,000 504,000
3S 02540 Mistura betuminosa usinada a 3 o 1.400,0 )
31.3 50 quente AC/BC m 20,0% 7,000 00 3,000 42,000 42,000 42,000
314 | 2509002 Transporte  de  agregados | 42000 05610 23562 500 =~ 17810 1.178,100
91 (areia) 0
a1s | 2909002 1 ﬁ"eTr;a”sPO”e deagregados (brita |y, 42000 16827 70673 s00 %307 3.533,670
BETCAP50 Fornecimento de  Material
31.6 70 Betuminoso CAP 50/70 t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
Transp. comercial mat.
31.7 TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
DMT=500,0 km
318 3502200 | Solo p/ base de remendo ma, 5.0% 7.000 350,00 30,000 105,00 ) 105,000 105,000
00 profundo i) 0 0
319 2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. D : 105,00 1,8400 193,20 50 966,000 966,000
91 10m3 rod. pav. (solo) 1 0 0
3502540 | Mistura betuminosa usinada a e 350,00
31.10 50 quente AC/BC m3 . 5,0% 7,000 0 5,000 17,500 - 17,500 17,500
3111 | 2509002 [Transporte  de  agregados |y 17,500 0,5610 9,818 | 50,0 490,875 490,875
91 (areia) o i, AT
3112 | 2509002 _ Transporte e agregados (bfita | 7y, - 17,500  1,6827 20447 500 | 147236 1.472,363
91 e filler) ) N . S P 3
BETCAP50 . Fornetimento  de.. . Materia} | g R .
31.13 70  Betuminosq CAP 50/70 i ff e 1~ . 17,500 0,1560 2,730 2,730 2,730
*wTrapé_p.‘ _comercial mat. —— | T -1\ N
31.14 | TMBQ 5000 | ‘hetuminoso a-quente rodov. pav. - t . ! T Y 17,500 0,1560 2,730 2,730 2,730
L DMT=500,0km % -~ » .- \\ e J "
bt EsYE ; \ - N
(\‘ B ' = £ = o { 2y \‘u N\
-t P = i ) | N
— T . N ! \ \;! N
—\ S N i ) 2N
Sl P / | / Y
\ S \, ' \
P —
N \\‘u \\ Y
NN ; : - Y
‘ o Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentagdo . i
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GOVERNO DE 959 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-6603
sz:n!“nmr,snl:’_'frBDAo MATO ECIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA
" k=4 GROSSO 72045308 -k T D
TO G ES0. ESTADO DETRANSFORMAGAO
MT F
SOL2P - SOLUCAO 2P:
32 FRESAGEM DESC. + RECOMP m?2 - - 7.000,000
(20%)
321 | 3508109 | Correcdo ~de defeitos  por ms 20,0% | 7,000 1.400.0 3,000 42,000 - 42,000 42,000
12 fresagem descontinua 00
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 100,80
32.2 o1 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000 0 5,0 504,000 504,000
3502540 | Mistura betuminosa usinada a 3 o 1.400,0
32.3 50 quente AC/BC m 20,0% 7,000 00 3,000 42,000 - 42,000 42,000
324 2 S 09002 _Transporte de agregados thm 42,000 05610 23562 | 50,0 1.178,10 1,178,100
91 (areia) 0
305 2Ss gE:JL 002 . ﬁ"e'l;;ansporte de agregados (brita thm 42,000 1,6827 70673 | 50,0 3.533,6(7J 3.533,670
BETCAP50 Fornecimento de  Material
32.6 70 Betuminoso CAP 50/70 t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
Transp. comercial mat.
32.7 TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
DMT=500,0 km
SOL3R - SOLUCAO 3R:
MICRO(F+R) (75%) + . ) )
£ FDIRECOMP. (20%) + RPROF =~ ™M ULy
(5%)
5S 02511 Micro-revest. a frio-Microflex i o 5.250,0 B ) 5.250,00
831 09 1,5cm cffiller cal me 75,0% | 7,000 00 0 5.250,000
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 5.250,0
33.2 o1 10m3 rod. pav. (cal hidrat.) tkm . 00 0,0003 1,575 | 20,0 31,500 31,500
Transporte comercial ¢/ basc.
333 | 2809002 | 1503 1od. pav. (Agregados | tkm 52200 0,0225 1812 | 559 5.906.25 5.906,250
91 00 5 0
Usinagem) -
BETSBS60 Emuls&o ﬁo m. p/ micro- re\‘/ a o - 5.250,0
33.4 85 frio SBS 6085 L\ N £t 00 0,0029 15,225 15,225 15,225
~Transp... comeﬂglal mat; =, T - o
33.5 TMBF 5000 | betuminosd 3frio rodov. pav. + t o oy = : 0‘0 i | 0,0029 15,225 15,225 15,225
. DMT=508,0 km P ) AN
336 MICROFRE %/Ilcnofresagem qﬁe revestimento me . 75.0% | ‘7"000 _ 5.250,0 . \\ . ) 5.250,00 5.250,000
SA etumlnoso N L . . 00 N 0
2S 09 00 Trapsporte comermal dl basc & 5.250,0 N 787,50 1.890,0 9.450,00
33.7 ? \IOmS rod. pav: (Vat; S adlier” | tkm \ 00 15,000 \ \ 0 2,4000 00 50 0 9.450,000
3s 08109 " Corregéio . de  defeitos por s 0 ! 1.400,0 NN i
‘_3_3_.5 ) 2 \ K fresagem J“scontlnua \:\m 20,0% 7\000 00 3,000 . 42,000 42,000 42,000
S| 2509002 Transporté comercial ¢/ basc. 100,80
33.9 % \ 9t 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000 0 5,0 504,000 504,000
AN o N
N T ; | L
J =l | . ~ ] / S
‘; Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentagio ! \
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SINFRA

GCVERNO DE

MATO

55 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-6603

SECRETARIA DE ESTADG EDIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1 - LOTC S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA
E Looisnica GROSSO 78049-906 - CUIABA - MATO GROSSO
TOGROSS0D. ESTADO DETRANSFORMACGCAO
MT N F
SOL3R - SOLUCAO 3R:
Continuacd = MICRO(F+R) (75%) aF : B
ik o FD/RECOMP. (20%) + RPROF | ™M AR
(5%)
3502540 | Mistura betuminosa usinada a 3 o 1.400,0
33.10 50 quente AC/BC m 20,0% 7,000 00 3,000 42,000 - 42,000 42,000
311 | 2999002 (arei;)rans""“e de agregados |y, 42000 05610 23562 s00 781D 1.178,100
33.12 23 gEJ]. 002 e ﬁ"e'l;;ansporte de agregados (brita tkm 42,000 1,6827 70,673 | 50,0 3'533’68 3.533,670
BETCAP50 Fornecimento de  Material
33.13 70 Betuminoso CAP 50/70 t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
Transp. comercial mat.
33.14 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
DMT=500,0 km
3S 02200 Solo p/ base de remendo 350,00 105,00
33.15 00 profundo m3 5,0% 7,000 0 30,000 0 - 105,000 105,000
33.16 2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. tkm ; 105,00 1,8400 193,20 50 966,000 966,000
91 10m3 rod. pav. (solo) 0 0
3S02540 | Mistura betuminosa usinada a 3 o 350,00 )
33.17 50 quente AC/BC m 5,0% 7,000 0 5,000 17,500 17,500 17,500
3318 | 25 gi 002 (arei;)rans‘m“e de agregados |y, 17,500 0,5610 9,818 | 50,0 490,875 490,875
3319 | 2509002 1 ﬁ"eTr;a”sPO”e deagregados (brita |y, 17,500 16827 29447  s00 = 14723 1.472,363
BETCAP50 Fornecimento de  Material
33.20 70 Betuminoso CAP 50/70 ] t. i 17,500 0,1560 2,730 2,730 2,730
Transp. comercial mat. “\_
33.21 TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t '~. 17,500 0,1560 2,730 2,730 2,730
DMT=500,0 km AR
e M e, N T
it “\ i % ¥ o,
SOL3P - SOLUGAO 3P:
34 MICRO(F+R) (75%) + m?2 - - 7.000,000
FD/RECOMP. (20%)
5S02511.7| Micro-revest. a- frio-Microflex |~ —,— o R 5.250,0 5.250,00
4.1 09 .~ | ,5cm clfiller cal m* U e 00 N N - ; 0 5.250,000
2509002 | ™, Transporte comercial ¢/ basc. . P 5.250,0 ! Y
34.2 91 (- \‘lOmS rod. pav. (cal hidrat,) I tkm L Y 00 N N 0,0003 1,575 | 20,0 31,500 31,500
i, Transporte ‘eomercial c/-base.™. { ) \ \\
343 | 2599002 4om3rod. pav.  (Agregados | “tkm , X 5.250,0 \ 00225 1812 | 559 5.906,25 5.906,250
= A o Usi . Y 00 \ 5 0
™ vy N Usinagem) % . i \
N x e -
-] BETSBS60 Emuls&o pplim. p/ -micro-rev. a 5.250,0
) > % : )
34.4 \~. g5 ffio SBS 6085 t 00 0,0029 15,225 15,225 15,225
N N
' o Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentagdo y i
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GOVERNO DE 55 65 3613-6600 / 3613-6E08 7 3513-6603
szcnrm:snlﬂfr?ue MATO ECIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA
E Looisnica GROSSO 78049-9086 MATO GROSSO
TO G ES0. ESTADO DETRANSFORMAGAO
MT F
Continuacs SOL3P - SOLUCAO 3P:
34 o €2 | MICRO(F+R) (75%) + m2 - - 7.000,000
FD/RECOMP. (20%)
Transp. comercial mat. 52500
345 TMBF 5000 betuminoso a frio rodov. pav. - t : 0‘0 0,0029 15,225 15,225 15,225
DMT=500,0 km
346 MICROFRE Mlcrof!'esagem de revestimento mz 75.0% 7.000 5.250,0 100,000 5.250,0 ) 5.250,00 5.250,000
SA betuminoso 00 00 0
2'S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 5.250,0 787,50 1.890,0 9.450,00
347 91 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm 00 15,000 0 2,4000 00 20 0 9.450,000
348 | 3S08109 | Correcdo ~de defeitos por |, 20,0% = 7,000 4000 3,000 42,000 ; 42,000 42,000
12 fresagem descontinua 00
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 100,80
34.9 o1 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm - 42,000 2,4000 0 5,0 504,000 504,000
35S 02540 Mistura betuminosa usinada a 1.400,0
34.10 50 quente AC/BC m3 20,0% 7,000 00 3,000 42,000 - 42,000 42,000
311 | 2S gi 002 (arei;rans‘m“e de agregados | ., 42,000 0,5610 23562 | 50,0 1'178’13 1,178,100
3412 | 23 gi 002 . ﬁ"eTr;a”S"O”e de agregados (brita | ., 42,000 1,6827 70,673 | 50,0 3'533’63 3.533,670
sa13 | BETOAPSO | Fomecimento de  Material t 42,000 01560 6,552 6,552 6,552
Transp. comercial mat.
34.14 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t 42,000 0,1560 6,552 6,552 6,552
DMT=500,0 km
N a2
SOL4R - SOLUCAO 4R: FC
35 (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) m?2 - - 7.000,000
+ R.PROF (5%)
35.1 5502990 | Fresagem ccwtlnua do revest. s 100,0% 7.000 7.000,0 3,000 210,00 - 210,000 210,000
11 betuminoso™ ™. =0 o ) 00 0
2 S 09002 Transporte corqermal c/ basc 2 i ; 210,00 504,00 2.520,00
352 91 10m3 rod. pav (Mat F"resado) Y fig: ~ - 0 24000 0 50 0 2:520,000
2502400 |. ! = U 1= 7.000,0 ™, 7.000,00
35.3 00 Plntura q\e hga(;ao fmZ)_ 100,026\? 7,000 00 - - 0 7.000,000
LForneamento de  Material B, | 7.000,0 i
354 BETRR1C BetumlnosoRR e -y t ,\\ 00 ; \ - 0,0004 2,800 2,800 2,800
B - Transp. comerclal mat. ] N
35.5 TMBF 50080, betumlnoso a fno rodov pav._-- t B - hY - 2,800 2,800 2,800
. DMT=5000 km - . y N
XN %g 102 betu;riﬁgzgk“\? local de material |y ‘ - \ - 2,800 20,0 56,000 56,000
B
N “i\u \‘ ““
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

955 B5 ¢

EST

3613-6600
COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

78048-906

/ 3613-6E08

MATO GROS

/ 3813-8603
- LOTE S SCTCR

A
50

ADO DETRANSFORMACAO

MT F
Continuacs SOL4R - SOLUCAO 4R: FC
35 o €2 | (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) m?2 - 7.000,000
+ R.PROF (5%)
35.7 58 gi 540 CBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100,0% 7,000 7'00068 3,000 210’08 2,4000 504’08 504,000 504,000
358 2 S 09002 'Transporte de agregados tkm 504,00 0,0800 40320 | 50,0 2.016,00 2.016,000
91 (areia) 0 0
35.9 2 S 09002 ] Transporte de agregados tkm 504,00 0.8370 421,84 50,0 21.092,4 21.092,400
91 (brita) 0 8 00
10 | 2509002 Transporte Local de CBUQ tkm 20400 10000 0400 200 | 100800 10.080,000
BETCAP50 Fornecimento de  Material 504,00
35.11 70 Betuminoso CAP 50/70 t 0 0,0550 27,720 27,720 27,720
Transp. comercial mat. 504.00
35.12 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t ! 0 0,0550 27,720 27,720 27,720
DMT=500,0 km
35.13 3502200 | Solo p/ base de remendo me 5.0% 7.000 350,00 30,000 105,00 ) 105,000 105,000
00 profundo 0 0
3514 | 2509002 Transporte comercial ¢/ basc. thm : 105,00 1,8400 193,20 50 966,000 966,000
91 10m3 rod. pav. (solo) 0 0
SOL4P - SOLUCAO 4P: FC ) i
£ (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) i 7000
36.1 5S 02990 Fresagem continua do revest. me 100,0% 7.000 7.000,0 3,000 210,00 ) 210,000 210,000
11 betuminoso 00 0
2'S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. N 210,00 504,00 2.520,00
36.2 91 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) ik \ B 0 2,4000 0 50 0 2520,000
363 | 2S g% 400 | bintura de ligagso me L 1000% 7,000 7'00068 : ; 7'000’08 7.000,000
Fornecimento de  Material i B 7.000,0
36.4 BETRR1C Betuminoso RR 1C t 00 - 0,0004 2,800 2,800 2,800
Transp. comercial  mat.
36.5 TMBF 5000 | betuminoso.- a\fno rodov.- pav - ST —‘“;\ - - 2,800 2,800 2,800
DMT=500,0 km ™ - { 2
1A00102 Transporte locat. de” materi S -
36.6 00 b etum‘ﬂosg - n a% ; tkm . .‘ N = - - 2,800 | 20,0 56,000 56,000
+ . —
367 | °S gj 540 4 cBuQ xc%pa de rolamento AC/BC | —t ——108,0% __7,000 7'00068 3000 N 210'08 2,4000 504'08 504,000 504,000
\ i B
36.8 2 S 09002 TTansporte q:a_, \agr.e_.gados thkm T\ ) 504,00 0,0800 40320 | 50,0 2.016,00 2.016,000
91 . (a;éla) g ] i i 0 0
2509 002, N Transporte deﬂ “agregados_ ; . 504,00 421,84 21.092,4
36.9 gl \ (bnta) -9 . tkm 4 ) 0 0,8370 g 500 0 21.092,400
“\ S W | v i
. | '~
h B L
N . o
AN \ ™ .
NGO ; : gl i
/ =l | . ~ h ] / S
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GCVERNO DE 55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3513-6603

MATO EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GROSSO 78049-906 - CUIABA - MATO GROSSO

SINFRA
SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

E LOGISTICA

TOGARODOESOD. ESTADO DETRANSFORMACGCAO
MT N F
Continuagcd | SOL4P - SOLUCAO 4P: FC 2 : B
36 0 (100%) + RECOMP. CBUQ (3cm) o (ALY
3610 | 2S gi 002 Transporte Local de CBUQ tkm 504'08 1,0000 504'08 20,0 10'0800'8 10.080,000
BETCAP50 Fornecimento de  Material 504,00
36.11 70 Betuminoso CAP 50/70 t 0 0,0550 27,720 27,720 27,720
Transp. comercial mat. 504.00
36.12 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t ! 0 0,0550 27,720 27,720 27,720
DMT=500,0 km

SOLSR - SOLUCAO 5R: FC
37 (100%) + RECOMP. CBUQ (5cm) m2 . 5 7.000,000
+ R.PROF (5%)

371 5502990 | Fresagem continua do revest. me 100,0% 7,000 7.000,0 5,000 350,00 } 350,000 350,000
11 betuminoso 00 0
2'S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 350,00 840,00 4.200,00
s7.2 91 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm ) 0 24000 0 50 0 4.200,000
37.3 2s g% 400 Pintura de ligagéao m2 100,0% 7,000 7'0000’8 - - 7'000’03 7.000,000
Fornecimento de  Material 7.000,0
37.4 BETRR1C Betuminoso RR 1C t 00 - 0,0004 2,800 2,800 2,800
Transp. comercial mat.
37.5 TMBF 5000 | betuminoso a frio rodov. pav. - t - - 2,800 2,800 2,800
DMT=500,0 km
1A00102 Transporte local de material
37.6 00 betuminoso tﬁkrﬂ - - 2,800 @ 20,0 56,000 56,000
a77 | 892590 | cuq-capa derolamento AC/BC t \T 1000% 7000 0000 5,000 3000 24000 84000 840,000 840,000
378 2 S 09002 _Transporte de agregados tkm :,'_ e 840,00 0,0800 67,200 50,0 3.360,00 3.360,000
91 (areia) 0 0
37.9 2'S 09002 ] Transporte de agregados k- |- 840,00 0,8370 703,08 50,0 35.154,0 35.154,000
91 (brita) ) 0 0 00
’ N > ~
710 | 2599002 Transpo'rtéhgcal de CBUQY | tkm 84000 10000 84000 200 | 108000 16.800,000
BETCAP50 Fornecimento " Materi L 840,00
37.11 70 Betummos% AP 50/;10\ EH Pt " VP -~ 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
{7 Trangp\  comercial mat. | ~ T S N 840.00
37.12 | TMBQ 5000 | befumineso a quente rodov. pav. - [~ t S M \ ! 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
| DMT=5000km .., - , S L \
— . ) 1 oy - + Y
3713 3 S.OZ 200.-, Solo p/ base — de ] remendo me 5.0% 1 7,000 350,00 30,000 T N 105,00 ) 105,000 105,000
00 '\ rofundo s 0 \ N 0
2509002 Transporte comermal c/basc. A | i N 105,00 193,20
:’3_7_;14 4 Q1 10m3 rod. bay. (sol) \{km / | \ \\ 0 1,8400 0 5,0 966,000 966,000
NERCY | ‘ p \
, N 5 w ‘ ] ! A
\\. _ i - \\
D A N
7 =l . ! . ~ ) 7 \
! ‘; T Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentagio Y o ! \
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

EDIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

55 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-6603

78048-9086

CUIABA -

MATO GROS

- LOTE S SCTCR

A
={8)

TADODETRANSFORMACAO

MT (3 =]
SOL5P - SOLUGAO 5P: FC ) i _
sk (100%) + RECOMP. CBUQ (5¢m) m AL
5S 02990 Fresagem continua do revest. 7.000,0 350,00
38.1 1 betuminoso m3 100,0% 7,000 00 5,000 0 - 350,000 350,000
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 350,00 840,00 4.200,00
38.2 91 10m3 rod. pav. (Mat.Fresado) tkm ) 0 2,4000 0 50 0 4.200,000
33 | 2S %(2) 400 pintura de ligagao m2 100,0% | 7,000 7'0000’8 : ; 7'000’03 7.000,000
Fornecimento de  Material 7.000,0
38.4 BETRR1C Betuminoso RR 1C t 00 - 0,0004 2,800 2,800 2,800
Transp. comercial mat.
38.5 TMBF 5000 | betuminoso a frio rodov. pav. - t - - 2,800 2,800 2,800
DMT=500,0 km
38.6 1A 00102 T(ansporte local de material thm : B 2800 | 20,0 56,000 56,000
00 betuminoso
387 | °S gi 540 | cBUQ -capa de rolamento AC/BC t 100,0% @ 7,000 7'00068 5,000 350'08 2,4000 840'08 840,000 840,000
2 S 09002 Transporte de agregados 840,00 3.360,00
38.8 o1 (areia) tkm 0 0,0800 67,200 @ 50,0 0 3.360,000
2'S 09002 Transporte de agregados 840,00 703,08 35.154,0
38.9 o1 (brita) tkm 0 0,8370 0 50,0 00 35.154,000
3810 2S5 gi 002 Transporte Local de CBUQ thm 840'08 1,0000 840'08 20,0 16'80068 16.800,000
BETCAP50 Fornecimento de  Material .. 840,00
38.11 70 Betuminoso CAP 50/70 t 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
Transp. comercial mat. 84000
38.12 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t e ! 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
DMT=500,0 km '
i . e — = =
B, i \ ST P,
il " - . n t v
SOL6R - SOLUCAO 6R: FC
(100%) + REF CBUQ (8cm) -
39 Dadm=55x10-2mm + R.PROF ™ : - 7:000,000
; (5%), i - .
g1 | ©S029% | Fresagem .continya-do revest. |, 100,0% . 7,000 0000 ’5000., ™\ 350,00 - 350,000 350,000
11 .~\ betuminoso .- ) 00 N | 0
2509002 | ™ Transporte comercial c/ basc. N 350,00 840,00 4.200,00
39.2 91~. ™ 10m3 rod. pav. (Mat.Fresadoy’ 1 \tkm : ) M 0 2,4000 o 50 0 4.200,000
= 25024007 | = F | 7.000,0 TN 7.000,00
3973\ " %%\ b Plntura.de Ilgaga}_o' I'm2 100,0% I?,OOO 00 N - - 0 7.000,000
i i \.
N\ .
N L N
N, ‘\\ B, \
NG ; 3 et A
J =l | . ~ ] / S
‘; Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentagio ! \
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GOVERNO DE 959 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-6603
szcnrmnsnlﬂfreue MATO ECIFICIO ENG.” COGAR PRADO ARZLC - RUA J - QUADRA 1 - LOTE S SCTOR A
DE INFRAESTRUTURA
E Looisnica GROSSO 78049-906 - CUIABA - MATO GROSSO
TO G SDO. ESTADO DETRANSFORMAGAO
MT F
SOL6R - SOLUCAO 6R: FC
Continuagd @ (100%) + REF CBUQ (8cm) - : :
39 o Dadm=55x10-2mm + R.PROF ™ 7:000,000
(5%)
Fornecimento de  Material 7.000,0
39.4 BETRR1C Betuminoso RR 1C t 00 - 0,0004 2,800 2,800 2,800
Transp. comercial mat.
39.5 TMBF 5000 | betuminoso a frio rodov. pav. - t - - 2,800 2,800 2,800
DMT=500,0 km
39.6 1A 00102 T(ansporte local de material thm : B 2800 | 20,0 56,000 56,000
00 betuminoso
397 | °S%2540 1 cBUQ-capade rolamento AC/BC t 1000% 7000 999 8,000 %0000 24000 T340 1.344.00 1.344,000
39.8 2'S 09002 _Transporte de agregados thm 1.344,0 0,0800 107,52 50,0 5.376,00 5.376,000
91 (areia) 00 0 0
2 S 09002 Transporte de agregados 1.344,0 1.124,9 56.246,4
39.9 o1 (brita) tkm 00 0,8370 28 50,0 00 56.246,400
3910 | 2599002 Transporte Local de CBUQ tkm 13440 o000 | RO 00 208800 26.880,000
BETCAP50 Fornecimento de  Material 1.344,0
39.11 70 Betuminoso CAP 50/70 t 00 0,0550 73,920 73,920 73,920
Transp. comercial mat. 1.344.0
39.12 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t ’ 60 0,0550 73,920 73,920 73,920
DMT=500,0 km
39.13 3S 02200 Solo p/ base de remendo m3 5.0% 7,000 350,00 30,000 105,00 R 105,000 105,000
00 profundo 0 0
39.14 2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. tkn\% . : 105,00 1,8400 193,20 50 966,000 966,000
91 10m3 rod. pav. (solo) 0 0
SOL6P - SOLUCAO 6P: FC
40 (100%) + REF CBUQ (8cm) - m2 - - 7.000,000
Dadm=55x10-2mm i )
L . i ] N ¢
201 5S 02990 XF-resag‘gm \ centinua _\do revestr ) 100,0% | '%,000 7.000,0 5,050‘\ 350,00 ) 350,000 350,000
11 " betumingso | - L L . 00 N 0
2509002 | ‘TTraﬁqsborte_comercial ¢/ basc. [— o, " 2 350,00 840,00 4.200,00
40.2 01 - ‘10m3-+od. pav. (Mat.Fresado) tkm ! s - > \\ B 2,4000 o 50 o 4.200,000
2502400  ligaceea i : [ % | 7.000,0 T ERR, i ) 7.000,00
40.3 00 (~., \f__mturg,de Ilgfgaoﬂ_” A m \ 100,0% \\7,000 00 \ \\ 0 7.000,000
SN Fornecimento.” de  Material A 1 7.000,0 B
_ 10;4 4BE'I'ER1(\: " BetuminasoRR 1C ot ; s \ \, = 0,0004 2,800 2,800 2,800
Sy Transp. '~ comercial  mat. !
40.5 "\\ TMBF 5000 | betuminoso a ‘frio rodov. pav. - t - - 2,800 2,800 2,800
B DMT=500,0 km . N
RN AN
N AT 4 ; Ll
' o Caderno 1.3 - Estudos de Pavimentagdo i
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

EDIFICIO ENG.

55 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-6603

SE0. EST!

78048-9086

COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

CUIABA

- LOTE S SCTCR

MATO GROS

A
={8)

DODETRANSFORMACAO

MT F
Camiine SOL6P - SOLUCAO 6P: FC
40 %0 ¢ | (100%) + REF CBUQ (8cm) - m2 - 7.000,000
Dadm=55x10-2mm
206 1 A00102 T(ansporte local de material thm : : 2800 | 20,0 56,000 56,000
00 betuminoso
407 | °S22540 | cByQ capade rolamento AC/BC t 1000% 7000 9990 8,000 %0000 24000 340 1.344.00 1.344,000
20.8 2 S 09002 'Transporte de agregados tkm 1.344,0 0,0800 107,52 50,0 5.376,00 5.376,000
91 (areia) 00 0 0
2 S 09002 Transporte de agregados 1.344,0 1.124,9 56.246,4
40.9 o1 (brita) tkm 00 0,8370 o8 50,0 00 56.246,400
4010 23 gi 002 Transporte Local de CBUQ tkm 1'34463 1,0000 1'3440'8 20,0 26'88068 26.880,000
BETCAP50 Fornecimento de  Material 1.344,0
40.11 70 Betuminoso CAP 50/70 t 00 0,0550 73,920 73,920 73,920
Transp. comercial mat. 1.344.0
40.12 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t ’ 60 0,0550 73,920 73,920 73,920
DMT=500,0 km
SOL7R - SOLUCAO 7R: RECICL.
REVEST/BASE )
ail CICIMENTO+CBUQ  (5cm) + ™ - 7.000,000
R.PROF (5%) _
411 | 2S %(2) 400 pintura de ligagao me L 1000% 7,000 7'0000'8 ; ; 7'000*08 7.000,000
Fornecimento de  Material i b 7.000,0
41.2 BETRR1C Betuminoso RR 1C t B 00 - 0,0004 2,800 2,800 2,800
Transp. comercial _ Mmat. N
41.3 TMBF 5000 | betuminoso--a™frio rodov.- pav, - s =N - - 2,800 2,800 2,800
DMT=500,0 km .. i} - £ ¥
1A00102 ~Transpqrte Iocﬁt\de materia,g G o , : .
41.4 00 befuminos . N Hi tkm " . ~. 2,800 | 20,0 56,000 56,000
RN ! ' ) e _ !
avs | °S92%.1 cBUQcapaderolamento AC/BC | —+ ——000% 7000 "9%0 5000 N 3000 24000 #4000 840,000 840,000
-~ :\ o - - = N L. .
a1e | 2509002 | » Transporte ~de--Agregados |-y T\ Py NN 35000 50800 = 28000 500 ~ 1400.00 1.400,000
91 .~ (areia) .- 0N 4 Y ] [, N, 0 0
2509002 | ™ Transporte. de. agregados. 3 N 350,00 292,95 14.647,5
417 o1 N (brita) = L tkm \ = \ 0 0,8370 o 500 00 14.647,500
— : o ! e - X i ; <
aTB, 2 ?gﬂ?o? Trarisponte Local de CBUQ itkm 350'08 1,0000 350'08 20,0 7'000’08 7.000,000
\\ ol — 1 - .' -
. BETCAP50 For_nemmehto de Material 840,00
41.9 \\_\ 70 Betuminoso CAP 50476 — t N ‘ 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
N \‘ % i
- = - — - — -
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

MATO
GROSSO

EDIFICIO ENG.

55 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-6603

78048-9086

COGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

CUIABA

- LOTE S SCTCR

MATO GROS

A
={8)

TO G ES0. ESTADO DETRANSFORMACGCAO
MT F
SOL7R - SOLUCAO 7R: RECICL.
Continuacd REVEST/BASE .
&l o C/ICIMENTO+CBUQ (5cm) + | M - 7.000,000
R.PROF (5%)
Transp. comercial mat. 840.00
41.10 | TMBQ 5000 | betuminoso a quente rodov. pav. - t ! 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
DMT=500,0 km
4111 5502993 | Reciclagem c/ cimento e brita e me 100,0% 7.000 7.000,0 20,000 1.400,0 ) 1.400,00 1.400,000
10 incorp. rev. 00 00 0
41.12 5S 09 002 Trar)sporte com(_ermal c/ thm : 1.400,0 0,0880 123,20 200 2.464,00 2.464,000
90 carroceria rodov. pav. (cimento) 00 0 0
2'S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 1.400,0 525,00 26.250,0
41.13 o1 10m3 rod. pav. (brita) tkm - 00 0,3750 0 50,0 00 26.250,000
4114 | 3502200 | Solo p/ base de remendo me 5.0% 7.000 350,00 30,000 105,00 ) 105,000 105,000
00 profundo 0 0
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 105,00 193,20
41.15 o1 10m3 rod. pav. (solo) tkm - 0 1,8400 0 5,0 966,000 966,000
SOL7P - SOLUCAO 7P: RECICL.
42 REVEST/BASE m?2 - 7.000,000
C/CIMENTO+CBUQ (5cm)
421 | 2892490 | pintura de ligagao m2y 1000% 7000 0000 - - 7:000.00 7,000,000
Fornecimento de Material | 7.000,0
422 BETRR1C Betuminoso RR 1C t o, 00 - 0,0004 2,800 2,800 2,800
Transp. comercial mat.
42.3 TMBF 5000 | betuminoso a frio rodov. pav. - t - = = 2,800 2,800 2,800
DMT=500,0 km .
S o o —
424 1A 00102 T(ansporté~_local de ma‘te{lal A " R _ 2,800 | 20,0 56,000 56,000
00 betuminoso o . 2 L S
425 | °S gﬁ 540 | g UQicaﬁia-qS rolaniento AC/BG Pt +100/0% | 7,000 7'0000'8 5,000 350'08 2,4000 840'08 840,000 840,000
‘ ; ¥ [ KN 1.
© ) - =1} ] .
426 2S09 002",, _J}q\r‘l’spbrte de agregados ! wem————— — _1‘ N 350,00 0,0800 28,000 50,0 1.400,00 1.400,000
91 .- (areia) - - ; - " N\, 0 0
2509002 | . Transporte --de - .agregados ~ § i N 350,00 292,95 14.647,5
427 off ColiE o i thm . Y 0 0,8370 o 500 00 14.647,500
42.8 25 33802 Transporte I;o_cargje CBUQ™— ™. \tkm Y J \ 350’08 1,0000 350’08 20,0 7'000’08 7.000,000
— ,BETGAP-%‘Q I Fornecimento de  Material ] ! 5 g 840,00
4279\ 70> ~ Betuminoso CAP 50/70 It 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
Transp. ‘comercial mat. 84000
42.10 | "TMBQ 5000 | betuminoso a quente—rodov. pav. t \\ ! 0 0,0550 46,200 46,200 46,200
kRN DMT=500,0 km |
SNDE T 2 : | 5
- — ‘ - — - ) -
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUTURA

SINFRA

E LOGISTICA

GCVERNO DE

@%?MAJO

GROSSO

ECIFICIO ENG.” CDGAR PRADO ARZL - RUA J - QUADRA 1

=55 65 3613-6600 / 3613-66808 / 3613-68603

-LOTE S SCTCR A

78048-906 - CUIABA - MATO GROSSO

ESTADODE TRANSFORMACAO

W W w MT GOV R
Continua SOL7P - SOLUGCAO 7P: RECICL.
42 0 ¢ REVEST/BASE m?2 = = 7.000,000
C/CIMENTO+CBUQ (5cm)
5S 02993 Reciclagem c/ cimento e brita e 7.000,0 1.400,0 1.400,00
42.11 10 incorp. rev. m3 100,0% 7,000 00 20,000 00 - 0 1.400,000
4212 5S 09 002 Trar)sporte comgrual c/ tkm : 1.400,0 0,0880 123,20 200 2.464,00 2.464,000
90 carroceria rodov. pav. (cimento) 00 0 0
2 S 09002 Transporte comercial ¢/ basc. 1.400,0 525,00 26.250,0
42.13 o1 10m3 rod. pav. (brita) tkm : oo 03750 o 500 0o  26:250,000
i,
N
e,
A : . - _ .
B, \ i
: =~ \ e N
~ Ny ) AT -
oy, ) T r : = ' B,
SN _ ™ O \
< [ — _ . \\
P B i b S B, N N
( N 4 '\_‘ ; N\,
oy SN Y { 5 \ \ Y
. N : - \\ h Y N
™= P Sz ’ ' ! "1 \
N L Y b \
L v 1 N,
NN i . \
N N ™ -
N T , ] X
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GOVERNO DE | 55 B5 36713-6600 / 3613-6608 / 36713-5503
MATO ECIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

P
SR . GROSSO 78048 806 - CUIABA - MATD GROSSO

SINFRA
SECRETARIA OB BSTADD
DE IN=RA

MATO GROSSO ESTADOD DETRANSFORMAGAQ

W . MT s N

CADERNO 1.4 e
///// A T

ESTUDOS DE MEIO AMBIENTE

J _ ._i ///‘
S |

LOTE 3: TANGARA DA SERRA /7

GOVERNC DE

SINFRA
SFCRETARIA DF FSTADO
DE INFRAESTRUTURA
ELOGISTICA

i=d GROSSO ~ , s, W

A L
L P
e ‘
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~ T\ T A T
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GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803

su.cmvw“s';l”fleﬁ MATO EDIFICIC ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - CUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DLWH"?C’:JS‘#:: GROSSO 78048 908 - CUIABA - MATD GROSSO
MATO GRDOSSD, ESTADO DETRANSFORMAGAQD
INDICE '
1. APRESENTAQAO ................................................................................................................ 271
2. IMEIO AMBIEN T E ..o ettt ettt e e et e ettt e et e e e et e e e st rea e e eenrenreens 272
2.1. CARACTERIZAC}AO AMBIENTAL ..o 272
2.1.1. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO ..oooovorreeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeemeessesssssseseseeeees 273
2.1.2. JUSTIFICATIVA ..o eeeeeee e sseseees s eeseesseeeseeseseesesssee e sseeesseennn 275
2.1.3. COMPATIBILIDADE COM POLITICAS SETORIAIS, PLANOS E PROGRAMAS
GOVERNAMENTAIS. ...ooooeeeeeeeeeeee oo eeeeeee e eeeesesesessseeeesssesseeseseesesseeessesseeesseeene 275
2.1.4. AREA DE INTERESSE AMBIENTAL ....oommeoeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseseeeeeeeoessesseeeseeeene 277
2.1.5. MEIO FISICO v s seeeeses e s e ses s ses s ses s }.,ﬂ‘.»::.‘.'.'277
2.1.6. MEIO BIOTICO ..cccrerrevnserersssssessessssssessesssssssssesssssssssesssssssssessiionsessossns 288
2.1.7. MEIO SOCIOECONOMICO / ...................... 300
) -
2.1. SITUACAO ATUAL(/ ..... W e oA "...303
PASSIVOS AMBIENTALS ...ttt s s s e s e s ST '.'.;_317
2.3.1. IDENTIFICACAO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS................... L N 317
2.3.2. MEDIDAS DE CONTROLE AMBIENTAL .......ooooeeessdoorooosio s, A £
3 CONSIDERACOES FINAIS w...oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeseeees eaveeseessesnen, L. ... 336
4 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS...........................................,........... ............................... 337:
@ | ‘
S O
P {

t"‘ }
_—‘I_ ,'J ,l""
x: ) I\ /
— | o i
— ) "J
i )
._'J
/,- f p-. P
/ / R /-"
s : ( - =
& Vi fit ol =
L P
.
s
AN 4 )
LN
— P e P
oy
N
“ // S it
o =
AWd
I
|
Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente 269

Lote 3 — Tangara da Serra



s {55 65 3613-6600 / 3613-6608 / 3613-6503
SINFRA MATO EDIFICIO ENG.” EDGAR PRAOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

SEC ARIA STADY p AL
ez RASH
SR . GRO Sso /8043308 GUIABA - MATO GROSS0

MATO GROSSO, ESTADO DETRANSFORMAGAD

LISTA DE FIGURAS

Figura 1: Mapa de Localizacdo do Empreendimento. .....
Figura 2: Mapa de Geomorfologia
o U e W Y P 1o W Lol =T (o] oo [ T USRS

Figura 4: Mapa de Sitios Arqueoldgicos e Patrimdnio ESpeleol8gico. ........ccovvveveieiiiiie s, 285
Figura 5: Mapa de Rede HidrografiCa. ..........cuiiviieiieriiie ettt sttt sn et sresreene e 287
Figura 6:Mapa de Vegetagdo............cccvvernennne
Figura 8: Mapa de Uso e Cobertura do Solo

///’
A
./'/’
e
// /___-‘
¢ i
( ’,’ -
o -
) i e
" [} ; P
{ {IF =]
[
’ f
— / - \‘.
Ir’ ," - Wi = K
Ej‘nlf;_-'.-"’ ¥ ,.""
r.-'—{ ( /
r( ; /‘ - f‘ir’ 5
J ¢ T /
el g 4'/ ."‘I
o ) l\ F,’
] | P ] /
s T
0 /‘.
y: e o
. | P
ya ) A e g // e
Vs . P S
P // [ W
ot R
e o ‘
[
| ey
A
o L0
e at] P P
/' iy _",h
&N A N
‘-’/“/ i 1
/ Sy
/ :/“ J._ | (
/
|
Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente 270

Lote 3 — Tangara da Serra



GOVERNO DE 55 65 3613-B600 / 3813-6608 / 3613-8803
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048 908 - CLIABA - MATO GROSSO

MATO GROSS50 ESTADO DE TRANS ORMACGCAQD

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADD
DE INFRALSTRUTURA
E_GISTICA

MT

1.  APRESENTACAO

Apresenta-se a seguir os Estudos Ambientais das Rodovias MT 246, MT343,
MT 358, Trecho Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangara da
Serra — Entr. BR 364.

O presente documento € estruturado de modo a orientar o licenciamento
ambiental, avaliando a viabilidade ambiental do Empreendimento e apontando
principais itens de relevancia para sua implantacao.

Vale ressaltar que os mesmos tém carater meramente de consulta, sem

vinculagdo ao processo licitatério, devendo os licitantes e interessados realizarem

seus proprios estudos técnicos e econdmico-financeiros.
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2. MEIO AMBIENTE

O sistema rodoviario permite o fluxo de recursos, mercadorias e pessoas, tem
como papel fundamental promover o desenvolvimento urbano e rural de
determinada regido. Portanto, promover o planejamento de uma malha viaria
dindmica e habilitada capaz de proporcionar requisitos basicos para a viabilizacéo e
crescimento econdmico de uma regido, intensifica a qualidade econémica, social e
ambiental, de modo a despertar aos usuérios do tréafego interesse pela regido.

Sendo assim, este documento tem como objetivo apresentar as informacdes

obtidas através de coleta de dados secundarios consultadas em referéncias

bibliograficas de estudos e trabalhos localizados na area de influéncia do Lote 3 —
Rodovias MT 246, MT 343, MT 358, Trecho Entr. BR 163 (Jangada) —/Barra do

Bugres — Assari — Tangara da Serra — Entr. BR 364, como t@,mﬁém dos dados

P P £
. . . T » . . . .o o q o Ty
primarios obtidos em vistoria “in loco”, com intuito de |dent|f|car/ocq,r‘émas msepdas
y /

nos aspectos ambientais a serem introduzidas no Estudo de Concessao . de

Rodovias, compostos pelas seguintes informacdes: . )

| =

i J o
4 Caracterizacdo Ambiental da Area de Influénma; L P f
4 Passivos Ambientais. ke i /

2.1. CARACTERIZACAO AMBIENTAL @ I a

caracteristicas dos diversos componentes SOC|oamb|erfta|s ao Iorggo do trecho das /
Rodovias, de forma a permitir o entendlmento da- dlnamlc\a e das mteragoes
existentes entre os meios fisico, biotico e socioecondmico, e apresentando posswels

pontos sensiveis localizados na faixa de dominio do Lote 3- Rodowas MT 246, MT

_

Este item possui a finalidade de |dent|f|car e des rever as principais

343, MT 358, Trecho Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bu,gres - Assarl - Jl'a\ngara e

( i1 L -y

da Serra — Entr. BR 364. a Y. g Y W

/ \ y

Ressalta-se que as consideragcdes ora apresentadas sefbasearam em dados

secundarios com consultas a fontes bibliogréficas e Ievantanﬁento de dados nos
Sy

orgdos competentes (SINFRA/MT, SEMA/MT, IBGE, DNPM /MMA INPE‘. )
EMBRAPA e Prefeituras Municipais) e dados primarios (in locu), na falxa’ de domlnlo i

do empreendimento. A
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2.1.1. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O Lote 3 — Rodovias MT 246, MT 343, MT 358, Trecho Entr. BR 163
(Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangara da Serra — Entr. BR 364 intercepta
os limites geograficos de 05 municipios: Roséario Oeste, Barra do Bugres, Nova
Olimpia, Tangara da Serra e Campo Novo do Parecis. Esta localizado a
aproximadamente 120 km do centro da cidade de Cuiaba, com acesso pelas
rodovias estaduais MT 010 (Estrada da Guia) e BR364/163 (Varzea Grande e

Jangada).
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2.1.2. JUSTIFICATIVA
A concessao de rodovia objetiva melhorar a trafegabilidade e a seguranca dos
usuarios através de melhorias na via com
Transito seguro de veiculos;
Acessibilidade a instrumentos de saude e educacdo

v
além de

v
estabelecimentos comerciais, pela populagéo local e usuarios da rodovia
v Integracdo socioecondmica entre 0S municipios e acesso aos locais
utilizados para lazer;
v Reducdo e eliminacdo de condi¢cdes precarias de trafego no periodo g
chuvoso;
v Qualidade de vida das comunidades lindeiras e benef|C|ado§ ~eém fungédo A
da manutencgao e seguranga,; al
v Contengé@o de processos erosivos e riscos de erosa(o co/r/n conseguente
diminuicdo de carreamento de terra para cérregos & : \',_
¢ -
- ). //
i - :/ ]
2.1.3. COMPATIBILIDADE COM POLITICAS SETORIAIS "PLANOS E -~ -
PROGRAMAS GOVERNAMENTAIS. . _ / =
r_.;f ry Wie o f
s -‘f_ - "f" ,f'

Constituicdo Federal

[ J
Ao tratar do Meio Ambiente, a Constituicao Federaf n Art. 225, assevera - —

/
/
f

que: “Todos tém direito ao ambiente ecologlca}nenté equmbrado bem de uso / ) g
comum do povo e essencial a sadia qualidade, de V|da |mpond \-se ao Poder PUb|ICOf

o dever de defendé-lo e de preserva-lo para as presentes e futuras geragoes
Para assegurar a efetividade desse direito, diz 0 & 1° que mcumbe ao poder

rd

y

ubli utras ibuicoes: serv stau S ss S icos
blico, dentre outras atribuicoe reservar e restaurar o roce o ec Io co
N

essenciais e prover o0 manejo ecologico das espécies e ecps&stemas
Quanto aos poderes para legislar, o Art. 24 estabelese»que com(pete tanto a

o

Unido, como aos Estados e ao Distrito Federal, legislar coricpﬁrentemente sobre

i

florestas, caca, pesca, fauna, conservacdao da natureza, defesa/ do. solo e dos
/- ’f_.' .‘,’ . 7"‘,"“"".__‘ . -

recursos naturais, prote¢cao do meio ambiente e controle da poluu;ao
Na legislacdo concorrente, a competéncia da Uni&o limita-se a estakielecerf

normas gerais, que na sua falta, deixa para os Estados a competéncia pi/ena |Sto e,
J
‘ 275
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cada Estado podera editar normas proprias visando atender aos seus mteresses e
as suas peculiaridades. Havendo superveniéncia de norma federal, a estadual perde
a eficacia naquilo que Ihe for contraria. No ambito municipal, além da competéncia
comum, consta no Art. 30, CF, que compete aos municipios:

v’ Legislar sobre assuntos de interesse local;

v' Suplementar a legislacao federal e a estadual no que couber;

v" Promover, no que couber, adequado ordenamento territorial, mediante
planejamento e controle do uso, do parcelamento e da ocupacdo do
solo urbano;

v" Promover a protecdo do patriménio histérico-cultural local, obser_yada'é

legislacdo e a acao fiscalizadora federal e estadual. P A

e Politica Nacional do Meio Ambiente // / A

¢ '
A Lei 6938 de 31.08.1981, que dispde sobre a Politica, Nacional do Melo
Ambiente - PNMA, seus fins e mecanismos de formula(;ao e agllcagao e da outras

providéncias, diz que a PNMA tem por objetivo a preservac;ao, -melfhorla e

recuperacdo da qualidade ambiental propicia a vida, V|sand0 aSsegurar no Palsf S
condigbes ao desenvolvimento sOcio econdmico, aos mteres:ses da seguranga’,  /
nacional e a protecdo da dignidade da vida humana, atendlqrds dentre outros, os  / /
seguintes principios e objetivos: . J =)

v’ Acdo governamental na manutehc;éo " do qujibei(f ecolc’)gico, / o
considerando o meio ambiente’ como umi patnmonlo /thCO a ser
necessariamente assegurado e protegldo tendo em vista o uso
coletivo; LS

,"/
v" Racionaliza¢ao do uso do solo, do subsolo, daaguaedq ar; \ e
i N —
v' Planejamento e fiscalizacdo do uso dos recursos/amblentals - =5
s .
v' Protecdo dos ecossistemas, com a ._prgsgr;vagao - de areas
representativas; I
g / /
v' Controle e zoneamento das atividades potenual ou” gfetlvamente
b / -4 T -
poluidoras; L ”
A i T
. . s iy £ | !
v" Acompanhamento do estado da qualidade ambiental. s A I
~ y o
/
{
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2.1.4. AREA DE INTERESSE AMBIENTAL

2.1.4.1. UNIDADES DE CONSERVACAO

v' Parque Natural Municipal llto Ferreira Coutinho

O trecho esta localizado cerca de 500 m do Parque Natural Municipal llto Ferreira
Coutinho, localizada zona urbana do municipio de Tangara da Serra, criado
através da Lei n°® 1082, de 02 de junho de 1995. Também conhecido como
Bosque Municipal de Tangard da Serra, fica localizado na regido central da

cidade. Sua estrutura paisagistica é formada basicamente por caracteristica de

floresta.

v' Parque Natural Municipal Alto da Boa Vista /”;

P P ;
O trecho esta localizado cerca de 600m do Parque Natura}!,.Mur]jcéal Alto/dq Boa .

Vista, localizada zona urbana do municipio de Tangara da Serra, criado atréyés
da Lei n° 1.369/97, de 13 de novembro de 1997. { Ppre

2.1.4.2. TERRAS INDIGENAS T g @

O Lote 3— Rodovias MT 246, MT 343, MT 358, Trecho Entr BR 163 (Jangada) —

Barra do Bugres — Assari — Tangara da Serra — Entr. BR 864 esta inserido na

Zona de Amortecimento da Terra Indigena Umutina, nO m nicipio de Barra do | -

- !

Bugres, localizada aproximadamente 300m de dlstancjla o /

_;—"-

2.1.4.3. AREAS DE USO RESTRITO ' \ Y

A obra em sua totalidade n&o esté inserida em Areas .dé Uso Re‘stri‘_'{p.

2.1.5. MEIO FiSICO ye o 2 e

2.1.5.1. GEOMORFOLOGIA T “a
/// ‘

O presente item contempla a caracterizacdo do conteXrte geomorfologlco e

das unidades de relevo do corredor de estudo de concesséao dellmltaqlor pelo Lote 3 -

v

Rodovias MT 246, MT 343, MT 358, Trecho Entr. BR 163 (Jangadé), Barra do
Bugres — Assari — Tangara da Serra — Entr. BR 364. . S

L 4 7" s

Significante a faixa de dominio € composta por duas unidades, rélstema de

J

/
i o
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Aplanamento e Sistema de Dissecagao.

A primeira caracteriza por areas de superficie baixa e dissecada caracterizada
por uma zona de colinas rebaixadas com vertentes fracamente inclinadas e pela
presenca frequente de residuais do tipo pontdes e “inselbergs”, remodelados por
morfogénese Umida. Os processos erosivos truncaram indistintamente litologias
variadas, esculpindo esta superficie que constitui o piso regional do relevo. A
dissecacéo foi propiciada pela morfogénese umida, sendo responsavel também pela
convexidade das vertentes.

Nos municipios de Barra do Brugres e Nova Olimpia, a paisagem € moldada

por Sistema de Dissecacdo. Os modelados de dissecagdo séo marcad_gs"pb'r
controle estrutural evidente, definida apenas pelas formas de L@rﬁbs e o
aprofundamento das incisdes, ja que o padrao de drenagem e a sua d,en&dade sao

A . . . / iy
controlados pela tectdnica e pela litologia. / A
i |

Observou-se no mapeamento geomorfoldgico outras quggro unidades,"séo
elas: 3 p -

Sistema de Faixas Dobradas: Esse S|stema dlstrlbw -se. como falxa
longitudinal segundo a diregcdo W-E, elevando-se sobre a superfrlcglé do Sistema Ap

Ocupa faixa com altitudes entre 500 a 800 m e correspondg_a,chamgda_ Provmma&,\

Serrana. r' . /
Sistema de Dissecacdo em Escarpas: O sul do Planalto de Tapirapua .‘.?—T

(Tangara da Serra) € marcado por escarpas (EF/f) que éonstltu m o’ limite entre dois /|~ ¢~

.‘

sistemas de aplanamento distintos. Reglonalmente oonhec da COTO Serra de
Tapirapud, esse sistema é uma escarpa de planalto com frontﬁo voltado para o sul e

orientacao regional no sentido E-W. - ‘.‘_-J

Sistema de Planicie Fluvial: Esse sistema & represenjado pelas areas\ ondeo

relevo é decorrente de processo de acumulacéo fluvial (R/ro Paragtjal} sendo queéSI’ ’

feicbes identificadas na area tém desenvolvimento |nC|p|ente em Jsua malorla
resultando em apenas uma ocorréncia de Pf associada ao 5|stema 82 (Ap2/s) com
dimensdes possiveis de serem cartografadas na escala 1; 250690 Apresenta‘_‘
declividades menores que 3% e superficie inclinada em direcao do r|o / .
Sistema de Planicie Aluvionar Meandriforme: S&o formas mais regorrentes _

de feicbes agradacionais presentes na Folha Nova Olimpia, sendo sua{dlstnbwgao
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homogénea sobre a superficie, em quase todos os sistemas de relevo.
Correspondem a depdsitos sedimentares dos canais fluviais meandrantes, os quais
possuem génese associada a condicionantes estruturais ou ao baixo gradiente de

declividade das superficies.
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2.1.5.2. PEDOLOGIA

De acordo com Soil Taxonomy (1975) e Soil Survey Manual (1984) (in IBGE,
2007) a definigdo de solo é “a coletividade de individuos naturais, na superficie da
Terra, eventualmente modificado ou mesmo construidos pelo homem, contendo
matéria organica viva e servindo ou sendo capaz de servir a sustentacéo de plantas
ao ar livre. Em sua parte superior, limita-se com o ar atmosférico ou aguas rasas.
Lateralmente, limita-se gradualmente com rocha consolidada ou parcialmente
desintegrada, 4gua profunda ou gelo. O limite inferior é talvez o mais dificil de =
definir. Mas, o que é reconhecido como solo deve excluir o material que mgstré" 7'

pouco efeito das interacdes de clima, organismos, material originéritg/é/ relevo,

L
-

através do tempo”. e
Em razdo da necessidade de se fazer referéncia a detgfmméaos soJO%{ver ‘

Mapa de Pedologia) ou porcdes deles que ocupam a faixa fja Rodowa serdo’ aqU|

A=

apresentados os varios tipos interceptados, conforme a seguw , e
Em concordancia com o mapeamento executado no corredor de eswdo ha
predominéancia do solo Latossolo vermelho-amarelo podzollco ségwdo do Solos

Concrecionarios Cambicos e Podzoélico Vermelho Amarelo Para melhon

r’ \ i

entendimento da area estudada é apresentada a caracterlzagﬁo das classes dos /o
(_7{ / "."‘ ¢
solos predominantes no trecho. ‘- =

Latossolo Vermelho-Amarelo Podzélico:’ Presbnte nos Ilmftes municipais ,f"** 7

de Barra do Bugres, sdo solos profundos ou,mU|to profundos bem drenados, com*
textura argilosa, muito argilosa ou média. As prlnc:|pa|s I|mfta&;oes d/ 0s Latossolds

Vermelho-Amarelos decorrem da acidez elevada e da fertllldade baixa, mais
P

pronunciadas nos solos de textura média, naturalmente ma;s pobres A depmenua v

de micronutrientes pode ocorrer, sobretudo, nos solos de/textura mEdla Pratlcas de,,) =

y

controle de erosdo sdo necessarias, sobretudo, nos solos de'textura médla que séo

susceptiveis a erosdo. Estes solos tém relativamente boa* reélsténua ao processo
L Sy
em condi¢des naturais ou de bom manejo. k. A

Cambissolo: Séao solos que apresentam grande varlagao ho 'tocante a e T
profundidade, ocorrendo desde rasos a profundos, além de apresentarem grandef Dy _, ’

variabilidade também em relagdo as demais caracteristicas. A drenagem varia de

J
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acentuada a imperfeita e podem apresentar qualquer tipo de horizohté AMs‘obré um
horizonte B incipiente (Bi), também de cores diversas. Muitas vezes sdo pedregosos,
cascalhos e mesmo rochosos.

Latossolo Vermelho Escuro: Solos muito intemperizados, profundos ou
muito profundos, bem drenados com coloracdo vermelha-escura, vermelhas ou
bruno-avermelhado escuras. Quanto a susceptibilidade a erosdo superficial, estes
solos tém relativamente boa resisténcia ao processo.

Podzoélico Vermelho Amarelo: Solos constituidos por material mineral, que
tém como caracteristicas diferenciais a presenca de horizonte B textural de argilade
atividade baixa, ou alta conjugada com satura¢cdo por bases baixa ou carater g,lét'ré’d.' ’
O horizonte B textural (Bt) encontra—se imediatamente abaixo de qua}[qu‘é‘r/tipo de
horizonte superficial, exceto o histico, sem apresentar, contudﬂf/ 0s requisitos

- -//' aall >
estabelecidos para serem enquadrados nas classes dos qurssoloé Planei’ssolo_s,,
‘/, ~ | Y

)

Plintossolos ou Gleissolos.

.
- =Y

Solos Aluviais, Areias Quartzosas e Solos Lit(')_rl&icos.f)' Considerados_pela-

- ~ ~ . = . . - ~
nova classificagdo como Neossolos, que sé@o constituidos por-material mineral, nao

P

hidromérficos, ou por material organico pouco espesso, que,/ hi&o apresentam,f/ -
/

alteracdes expressivas em relacdo ao material originario deVigo a baixa intensidade
(“_ | } o

A\ i
— { & .

de atuacdo dos processos pedogenéticos. Tg
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2.1.5.3. SITIOS ARQUEOLOGICOS & CAVIDADES NATURAIS

Através do levantamento de informacdes georeferenciadas, foram
identificados registros trés (3) registros de sitios arqueoldgicos (Ver Mapa de Sitios
Arqueoldgicos & Patriménio Espeleoldgico), localizados em até 1 km da rodovia. S&o

eles:
Nome Municipio Tipo
Sitio Serra dos Parecis Tangaréa da Serra Acampamento
Sitio Abrigo dos Parecis Tangara da Serra Acampamento
Vale da Promisséo (MT-SC- Rosario Oeste Abrigo B
03) 7

G

e
- T
Nessa faixa de serviddo, estabelecida de 1 km/,dé "Adééncia,/’ foram

. C LA g *
encontrados 1 caverna, localizados no municipio de Rosario Oeste (Ver Mapa de

Sitios Arqueoldgicos & Patriménio Espeleol6gico). 3 P
Nome Municipio R Tipo [
Gruta Saranhao Rosério Oeste " Sitio erm’ caverna.Lito- A

Jcerami \

| /
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2.1.5.4. RECURSOS HIDRICOS

O empreendimento esta inserido na Bacia Hidrogréfica do Paraguai (sub
bacia do Alto Paraguai, Alto Paraguai Médio, Alto Paraguai Médio Superior e Alto
Rio Cuiaba) e Bacia Hidrografica Amazonica (sub-bacia do Rio Juruena — Teles
Pires Alto Juruena, Arinos e Sangue).

A Bacia Hidrografica do Paraguai possui cerca de 1.100.000 km2 de extensao
(onde 363.446 kmz esta localizada no Brasil, cerca de um terco da extenséo total) e
abrange os biomas do Pantanal (regido de planicies) e do Cerrado (regido de

planaltos). A regido possui elevado indice pluviométrico, sendo o Pantanal a maior - ——

planicie de inundacdo do mundo que regula a vazéo do rio Paraguai. Ppr

A bacia do rio Amazonas envolve todo o conjunto de recursosy-fﬁaricos que
convergem para o0 rio Amazonas. Essa bacia hidrografica faz p e da reglao
hidrografica do Amazonas, uma das doze regibes hldrpgrafjcas do terr@tono
brasileiro. . |

A bacia amazbnica abrange uma area de 7 mllhées de qunometros
quadrados, compreendendo terras de varios paises da Amerlc;a do~ Sul (Peru,
Colémbia, Equador, Venezuela, Guiana, Suriname, BoI|V|ae Brasn) E a maior bacia/
de regime misto (pluvial e nival) do mundo. Sendo reglme pluvlal _que deriva das'
aguas das chuvas e nival que deriva do derretimento das gelelras dos Andes. Orio / /

Amazonas tem mais de 7 mil afluentes, e possw %5 m|I quﬂometros de vias 7

T r‘

navegaveis. De sua area total, cerca de 3,89 mllhoes de’km? en oﬁtram -se no Brasn, /

ou seja, 45% do pais, abrangendo os estados do~ Acre Amazoaas Roralma

Rond6nia, Mato Grosso, Para e Amapa. - f

De maneira geral, a faixa de dominio do Lote 3 — Rodowas MTJ 246, MT 343, /
MT 358, € interceptada por varios contribuintes, contudo,/ha algums Rios. que se
destacam pela sua vazdo como Rio Jauquara, Rio Portélra Rlo Palmltal RIO .
Paraguai, Rio Branco, Rio Bracinho e Rio Sepotuba, sende a]porcentagem total
inserida sob a Bacia Hidrografica do Rio Paraguai conforme |IUstr@do no Mapa de‘

Rede Hidrografica. L T s
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2.1.6. MEIO BIOTICO
2.1.6.1. Flora

A classificacdo da cobertura vegetal existente na area de influéncia direta foi
caracterizada de forma, a verificar a estrutura e composicao das espécies da flora e
também correlacionar a importancia desempenhada na funcdo de conservacdo do
solo e recursos hidricos bem como a oferta integral de alimentos e abrigo para a
fauna local. De forma geral, este levantamento tem como objetivo caracterizar as
tipologias vegetais identificadas no corredor de estudo delimitado de 10 km de
ambas margens das Rodovias MT 246, MT 343, MT 358, Trecho Entr. BR 163~

(Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangara da Serra — Entr. BR 364. /

P

Portanto, mediante ao mapeamento e levantamento bibliﬁg'réfico para
realizacdo desta analise verificou-se que o empreendimento con}pre/nde apenas 03
(trés) tipologias sendo classificadas como Floresta Estacional Semidecidual Dossel
Emergente, Savana Estacional Arborizada e Savana EstaC|ona1 Arborizada com
Floresta de Galeria, esta considerada vegetacéo caracterfstlea de prOX|m|dages dos
corpos hidricos conforme ilustrado no mapa a seguir. | T | i 4 i

Portanto, a andlise de dados de geoprocessamento reallzados permltlram’
identificar as seguintes Fitofisionomias ao longo do corredor, gre est}udo (Ver Mapa de" W
Vegetacao): pol &

Floresta Estacional Semidecidual Dossel Emjergen e: Ocorre em areas -~ .

e

!
/

restritas, no sopé da Provincia Serrana a sudes{e e a nordes e, em areas de forte,f
dissecacdo; a sul, junto a foz do Rio Cabagal no Paragual \,Corresponr_de a umra
formacéo de transicdo, onde ambos os tipos de vegetagac se alterng-:lm em padrao )
de mosaico, mantendo sua identidade. A transi¢édo ocorre prmupalmente entre a /
Floresta Estacional e a Savana Florestada. Elementos d/e ambas as forma(;oes 4
estdo presentes, havendo também significativa contrlbtugaﬂ de espeqés que s8o0
comuns a ambas as formacdes vegetais. F|5|onom|camente apregenta se como. uma
floresta mais aberta que a Floresta Estacional, com menor quantfdade de eplfltas e‘
lianas e com estratificagcdo menos complexa. O dossel apresenta drstlrrt(js graus dé'

deciduidade, dependendo das espécies prevalecentes. g __/;;;f" o
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Savana Estacional Arborizada: Corresponde a fisionbrhia savénica
propriamente dita, caracterizando-se pelo aspecto xeromorfo do componente
arbustivo-arbéreo e pelo expressivo estrato herbaceo, onde predominam gramineas
cespitosas (que formam touceiras). Variacfes fisiondbmicas e estruturais, decorrentes
de caracteristicas pedoldgicas diferenciadas e de perturbacées antropogénicas
expressam-se pela distribuicdo espacial irregular de individuos, ora com
adensamento do estrato arbustivo-arbéreo, ora com predominio do componente
herbaceo. A altura varia entre 2 e 7m. Apresenta, como caracteristica marcante,

estrato arboreo composto de exemplares de troncos e galhos retorcidos, casca

espessa e folhas grandes, muitas vezes coriaceas.
Savana Estacional Arborizada com Floresta de Galeria: Esse padréo é

constituido pela fisionomia da Savanas Arborizadas associada”a. Formag6es

A .
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2.1.6.2. Uso e Cobertura do Solo

De modo geral, o ambiente é constituido por um conjunto de caracteristicas
dos diferentes elementos e interferéncia em uma dessas caracteristicas pode refletir
em perturbacdes, denunciando a fragilidade do ecossistema. Assim, a andlise do
uso e ocupacdo do solo em uma superficie, € a etapa para conduzir uma
interpretacdo eficiente em relacdo ao meio para a expansdo de acodes
conservacionistas, atividades agropecuéarias, o desenvolvimento econbémico e

regional (Ver Mapa de Uso e Cobertura).

As areas ocupadas com atividades antrépicas, ao longo do corredor de _

estudo é voltada principalmente ao desenvolvimento de trés atividades, s‘ae'é'l’as:
Uso Agropecuario em Médias e Grandes Propriedades com Predoml’nigf‘dré Culturas

Anuais, Uso Agropecudrio com Predominio da Pecuéria e Uso Agr pecuarlo em

Pequenas Propriedades. {/ Y |

Uso Agropecuario em médias e grandes propriedades-com predom‘inio
de culturas anuais: € caracterizado pelo predomlnlo da agrlcultura mecamzada
num padrdo de uso que se estende, com maior expressao nos munlmpios de Barra
do Bugres, Tangard da Serra e principalmente em Campo Novo do Parems,
Correspondente a sistemas de producdo, com manejos de :‘alta _tecnologia em'

estabelecimentos associados ao produtor empresarial de gtaﬁple porte econdmico.

Nesta regido, pode estar também associado ao prtpdutog famlll r, sempre de grande 7

s .
;

porte econdmico. A ] i /

s ] /

Uso agropecudrio com predominio da p"ec’uéria\ caracterizado pelo
predominio de pastagens, sendo inexpressiva a partlclpagao de rculturas Esta
tipologia de ocupacéo caracteriza-se por um conjunto diversificado de sistemas de

producdo, onde predominam estabelecimentos com mapejos d'e medla E ba|xa

tecnologia, associados a produtores empresariais de medlo grande e murto graﬁde'

porte. Esses padrdes estdo sdo caracteristicos nos mun|C|p|Q$ de Tangara e Nova
Olimpia, onde intensificou-se a atividade pecuaria. Destaca se a /parhmpagao de‘

estabelecimentos muito grandes e de porte médio e mesmo a agregagao de Iotes

rurais (pequenas propriedades) originados de projetos de colonlza(;ao

P
-

o T
, . . - [ fy
Uso Agropecuarlo eém pequenas proprledades: Esse padrao cgracterlza-se

V4
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pelo predominio do uso pecuéario e secundariamente pela agricult'u‘ra‘ (%andioca,
feijao, milho, arroz, café, banana). Esta tipologia de ocupacédo caracteriza-se por um
conjunto diversificado de sistemas de producédo, onde predominam estabelecimentos
com pecuaria de média tecnologia e agricultura de baixa tecnologia, associados a
produtores familiares e empresariais de pequeno porte econémico.

Podem-se distinguir entre estes sistemas, dois grupos de estabelecimentos:
os tipicamente dedicados a pecuaria, onde mais de 70% da receita potencial provém
desta atividade, e os agropecuarios, onde as atividades agricolas e pecuarias

contribuem significativamente para a receita potencial regional.
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Para a identificacdo das areas minerarias localizadas na Area de Influéncia

Direta do Empreendimento (1 Km) foi realizada consulta ao Departamento Nacional

de Producéo Mineral — DNPM. O resultado da pesquisa realizada em 28/05/2017

esta apresentado na tabela abaixo.

Foram identificados os cadastros de 41 processos localizados na AID do

Empreendimento.

ID Processo Area_ha Fase Subs
1 867154/2010 9992,23 Autorizacdo de pesquisa Minério de ouro
2 866052/2012 940,11 Autorizacdo de pesquisa Minério de ouro __--T — ~
3 867126/2011 1252,15 Autorizacdo de pesquisa Minério de_ouro
4 867113/2012 398,48 Autorizacdo de pesquisa Minério-de ouro
5 866175/2015 943,19 Autorizacdo de pesquisa /"'Argila
6 866164/2016 972,94 Autorizacdo de pesquisa - _-Basalto
7 866292/2013 8005,06 Autorizacdo de pesquisa - Minério de-ouro.
8 867488/2010 1724,91 Autorizacdo de pesquisa " Minério de ouro
9 867488/2010 2025,95 Autorizacdo de pesquisa ‘ Minério de ouro
10 867488/2010 2025,95 Autorizacdo de pesquisa Minério de ouro.
11 867488/2010 2025,95 Autorizacdo de pesquisa - ! Minério de oufo
12 860908/1981 1000 Concesséo de Iavra’ | Calcéfio
13 860909/1981 732,5 Concessao de lavra /7 Argila PR
14 866239/1989 500 Concesséo de lavra A Basalto [
15 866552/2005 3028,34 Disponibilidade o B Ouro |
16 866778/2008 976,56 Disponibilidade (|| . Minériodeouro | ,
17 866073/2015 7499,69 Lavra garimpeira A Minério de ouro A7 4
18 866154/2004 50 Licenciamento (| Argila ==
19 867415/2008 20,07 Licenciamento [ _ Argila =Y
20 867490/2010 8,05 Licenciamento ~~ " Argila ol
21 866452/2012 10 Licenciamento_~ ' Cascalho /
22 866097/2001 1000 Requerimento de lavra. 5 '\ Argila
23 866099/2001 1000 Requerimento de lavra i . Argila "
24 866038/2002 138,41 Requerimento de lavra- ) ! Zinco )
25 866321/2013 1449,99 Requerimento de lavra gari‘mpeira ‘I\‘/iinério de ouro /
26 867086/2014 9499,06 Requerimento de lavra garimpeira ‘ 'rfMi,nério de ouro
27 867101/2014 9663,7 | Requerimento de lavra garimpéira | _-~Minério de ouro |
28 866638/2015 9337,02 | Requerimento de lavra garimpeira |  Minériode ouro” |
29 866637/2015 9956,79 | Requerimento de lavra garimpeira— Minério de ouro
30 866116/2016 9241,91 Requerimento de lavra garimpeira’.{ | “Minério de ouro.
31 866911/2016 6795,68 Requerimento de lavra garimpéir_a ~ -._Minério de ouro .
32 866041/2017 9231,86 Requerimento de lavra garimpeira:. ~Minério de ouro .
33 866317/2017 9691,95 Requerimento de lavra garimpeira —Minério de ouro. " 5
34 866315/2017 9912,31 Reguerimento de lavra garimpeira * Minério de ouro
35 866316/2017 8630,47 Requerimento de lavra garimpeira Minério de-ro 1 Ve
36 866206/2014 9957,42 Requerimento de pesquisa Minério-de ouro ~ j’ ' :’
37 866165/2016 966,64 Requerimento de pesquisa FBasaIto - e
{
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38 866645/2016 572,63 Requerimento de pesquisa Mlnerlo de ouro
39 866645/2016 237,06 Requerimento de pesquisa Minério de ouro
40 866174/2017 3028,17 Requerimento de pesquisa Ouro
41 866274/2017 9446,35 Requerimento de pesquisa Minério de ouro

O maior nimero de processos minerarios distribui-se no municipio de Rosario
Oeste, distribuidos em exploracdo de minério de ouro e calcario, substancia de

ocorréncia acentuada na regiao

2.1.6.4. Fauna .

Na Area de Influéncia Direta do Lote 3 — Rodovias MT 246, MT 343, M'[,358,"’
Trecho Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangaré pla"éerra —
Entr. BR 364 é possivel observar que os ambientes mais preservados estao restritos
as remanescentes florestais, pois a regido esta inserida em /ufn co/ntexto /dealta
fragmentacao, ocasionado principalmente pela |mplanta(;ad de pastagens para a '
pecuéaria e agricultura de cana-de-agucar, soja e milho. Esses( fragmentos muntas
vezes isolados, por estarem inseridos em uma matriz bastante degradaﬂa nao
conseguem desenvolver suas fung¢des ecoldgicas, ja que na marona dos casos,
quando mantém pequenas populacdes estas nao consegue[p se dispersar para a‘_‘

{

manutencao do fluxo génico. ‘-f.?l" r,f v

As rodovias podem representar grandes obstaculos ao ovimento de animais T

vertebrados, pois se tratando de uma estrutura Ilnear,rjtende a .gerar um “efeito ,L"‘é .

.‘
/

barreira”, que pode bloquear ou restringir o movlmento das esp C|es
As rodovias e outros empreendimentos lineares vém sendo apontados como

um dos principais impactos a conservacao da blodlvers1dade Seus! efeltos podem )

ser verificados através da fragmentacdo (FORMAN E DEBLINGER 2000) hlgrologla ///

(JONES et al. 2000), poluicdo sonora (REIJNEN et/al 1995) facmta(;ao da,, —

introducdo de espécies exodticas (FORMAN et al. 2002) atrﬁpelameﬁtos a fauna

selvagem (BAGER et al. 2000), entre outros. No Brasil, alguns adtores aflrmam que

0 desmatamento da vegetacdo nativa dos biomas do Cerrado. € dé Amazonla tem_“‘

uma estreita relagdo com a construcdo de estradas (AYRES et aI ‘1991 ALHC) & I i

MARTINS 1995, NEPSTAD et al.1997). . 7 Dy,

f/ . ",‘ i

68 B
Portanto, foram listadas para o Lote 3 — Rodovias MT 246, MT 34’3 MTf 358 N

J
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Trecho Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangaré da Sérra -

Entr. BR 364 as possiveis espécies vulneraveis a ocorréncias de atropelamentos

baseados em trabalhos e estudos em atividades de obras viarias.

Quadro 02 — Esiécies da fauna vulneraveis a ocorréncias de atroielamento.

Perissodactyla Tapiridae Tapirus terrestris (Linnaeus, 1758) Anta?3°
Rodentia Caviidae Hydrochoerus hydrochaeris (Linnaeus, 1766) | Capivara
Canidae Cerdocyon thous (Linnaeus, 1766) Lobete
Chrysocyon brachyurus (lliger, 1815) Lobo-guara ' 3°
Puma concolor (Linnaeus, 1771) Onca-parda 4 °
Carnivora Felidae Leopardus pardalis (Linnaeus, 1758) Jaguatirica
Panthera onca (Linnaeus, 1758) Onca-pintada’ 3 *
Mustelidae Eira barbara (Linnaeus, 1758) Irara ® ]
. -6 ",)’
Procyonidae Nasua nasua (Llnnaeus, 1.766) QLJatI .
Procyon cancrivorus (Cuvier, 1798) Mao-pelada~~
Primates Callitrichidae Mico melanurus (E. Geoffroy, 1812) Sagui-de’-'cerrado
Cebidae Sapajus libidinosus (Spix, 1823) Maeaco-prego 5
. . Dasypus septemcinctus (Linnaeus, 1758) Tatu-galinha- pegueno
Dasypodidae - -
Cingulata sypodi Euphractus sexcinctus (Linnaeus, 1758) | Tatd-peba )
Cervidae Mazama americana (Erxleben, 1777) s Veado-mateiro |
Artiodactyla Mazama gouazoubira (Fisher, 1814) Veado-catingueiro "
Tayassuidae Pecari tajacu (Linnaeus, 1758) | Cateto ®
pil Myrmecophagida | Tamandua tetradactyla (Linnaeus, 1758) | Tamandua-mirim -~ — —]
tosa e Myrmecophaga tridactyla (Linnaeus) 1758) | Tamandua-bandeira? * °
Didelphimorphia | Didelphidae Didelphis albiventris (Lund, 1840) - | Gambd-de-orelha-branca
Ameiva ameiva (Linnaeus, 1758) ‘gialango—verde ;
Salvator merianae (Duméril & Bibron, | . [
S . Teiidae 1839) @& [ T
quamata Tupinambis teguixin (Linnaeus, 1758)._9"‘,r /| Feit-branco 3
Kentropyx sp. (Spix, 1825) || calango .
Iguanidae Iguana iguana (Laureti, 1768) f,/ ) Iguana 3 e
Boidae Boa constrictor (Linnaeus; 1758)’ Jiboia 23 /T
Eunectes murinus (Linnaeus, 1758) Sucuri 3 /
Bothrops moojeni (Hoge, 1966) - Jararaca /
Serpentes Viperidae P - ) ( - g ) T l\\ i 7
Crotalus durissus (Linnaeus, 1758) —~-| Cascavel * ,
Colubridae Spilotes pullatus (Linnaeus, 1758)" ~ Canihana
Crocodylia Alligatoridae Caiman yacare (Daudin, 1802) Jacaré-do-pantanal? 3
_ Rhinella schneideri (Werner, 1894) Sapo-cururu | S
Anura Bufonidae - — _ i o : »
Rhinella sp. (Fitzfinger, 1826) e Sapo-cururu e
Progne tapera (Vieillot, 1817) /~___/ | Andgfinha;do-campo
Progne chalybea (Gmelin, 1789) g Andonnlﬁa—domestlca -grande
. . - Tyrannus savana (Vieillot, 1808) < Tesounnha
Passeriformes Hirundinidae =
Saltator similis (D’Orbigny & Lafresnaye % it T f dad
1837) - || Trinca-ferro-verda e|ro
Volatinia jacarina (Linnaeus, 1766) | Tiziu -
Pionus menstruus (Linnaeus, 1766) "} Maitaca-de-cabeca- aquf
. L Primolius maracana (Cassin, 1853) Maracané‘de-colar ;"
Psittaciformes Psittacidae Periquito- SEenc tro- —
Brotogeris chiriri (Vieillot, 1818) amarelo® }}n r )
Suliformes Anhingidae Anhinga anhinga (Linnaeus, 1766) Biguatinga, - e T K ’
Rheiformes Rheidae Rhea americana (Linnaeus, 1758) Ema?ls3 Jr’ ‘

+
|
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Busarellus nigricollis (Latham, 1790) Gavido-belo 3
Accipitriformes Accipitridae Rupornis magnirostris (Gmelin, 1788) Gavido-carijé 3
Ictinia plumbea (Gmelin, 1788) Sovi 3
Jacanidae Jacana jacana (Linnaeus, 1766) Jacana
Charadriiformes | Charadriidae Vanellus chilensis (Molina, 1782) Quero-quero
Rallidae Aramides cajaneus (Statius Muller, 1776) Saracura-trés-potes
Cathartiformes Cathartidae Coragyps atratus (Bechstein, 1793) Urubu-de-cabeca-preta
Strigiformes Strigidae Athene cunicularia (Molina, 1782) Coruja-buraqueira
Ortalis guttata (Spix, 1825) Aracud-pintado
Galliformes Cracidae Penelope superciliaris (Temminck, 1815) Jacupemba
Crax fasciolata (Spix, 1825) Mutum-de-penacho
Cariamiformes Cariamidae Cariama cristata (Linnaeus, 1766) Seriema
Trogoniformes | Trogonidae Trogon curucui (Linnaeus, 1766) Surucua-de-barriga-
vermelha
. . Patagioenas speciosa (Gmelin, 1789) Pomba-trocal
Columbiformes | Columbidae Columbina talpacoti (Temminck, 1811) Rolinha-roxa
Piaya cayana (Leach, 1820) Alma-de-gato —
Cuculiformes Cuculidae Guira guira (Gmelin, 1788) Anu-branco
Crotophaga major (Gmelin, 1788) Anu-coroca -

Legenda:1l — Quase ameacada (IUCN, 2016); 2 — Vulneravel (IUCN, 2016); 3 — Vulneraxrel (MMA,

2014);

4 — Apéndice | (CITES); 5 — Apéndice Il (CITES); 6 — Apéndice Il (CITES).

p /
P

-~

e

O Lote apresenta histérico de atropelamento de espé"cies ‘de mamiferob de

grande porte, os quais foram significativos para perda de dwersndade e que na

oportunidade foi noticiado em meios de comumcagao conforme |}tIstrado

abaixado.
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Filhote de onc¢a pintada morre atropelada perto de Barra
do Bugres

Um filhote de onc¢a-pintada morto atropelado foi encontrada nesta
segunda-feira (06) na MT246 na proximidade de Barra do Bugres & 169
km de Cuiaba. O animal que aparentemente foi atropelado perto da
ponte do rio Paraguai e encontrado por um motorista que estava
passando no local minuto apés o atropelamento. “Ela ainda estava
escorrendo sangue e com o corpo quente deve ter sido atropelado por
algum carro” disse o motorista que pediu para que seu nome néo fosse
revelado.

Fonte: Barral

Fotos: Barral
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Noticias
26/05/2014 03:30

Acidente: Carro atropela e mata onca pintada em Mato Grosso

FORA DO NINHO

25/05/2014 - 21:00:44

Redacio 24 Horas News

Carro atropela e mata onca pintada a 30 guildmetros de cidade em MT
Amimal pode ter sido atropelado por um veiculo de grande porte

Uma onca pintada foi encontrada morta no sabado, 24, a beira da MT-246, a aproximadamente 30
quildmetros da cidade de Barra do Buges, no medio Morte do Estado. Havia uma marca de pneus proxima

ao lugar onde o animal foi localizado. Varias pessoas pararam para ver a onca e alguns até tiraram fotos e

postaram em rede social. De acordo com o Corpo de Bombeiros, a onga atropelada tinha aproximadamente
1,20 metros, considerada de porte medio para grande. Calcula-ze que pesava em tomo de 200 quilos. As marcas no chéo de freio dava indicacdc de o animal ter sido
atropelado por uma carreta ou caminhao. O que chamou a atencao fol o fato de o animal estar perambulando em um local de grande movimentacdo. A regido onde

aconteceu o atropelamento & cerca de montanhas, onde as ongas costumam viver

- See more at: http:/fwww.24horasnews.com.br/noticias/ver/carro-atropela-e-mata-onca-pintada-a-30-quilometros-de-cidade-em-mt#sthash.ixh2TONU. dpuf

\
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2.1.7. MEIO SOCIOECONOMICO
2.1.7.1. Area de Influéncia Direta

A Area de Influéncia Direta (AID) constitui-se na area que sera diretamente
afetada a partir da instalacdo do empreendimento, podendo ser positiva ou negativa.
Contudo, nessa area tem-se como objetivo analitico propiciar uma avaliacdo da
insercao regional do empreendimento nos municipios atingidos diretamente. Esta
area é formada por 06 (cinco) municipios, iniciando em Jangada, Rosario do Oeste,
Barra do Bugres, Nova Olimpia, Tangara da Serra e Campo Novo do Parecis,

localizados no sudoeste do Estado de Mato Grosso.

2.1.7.2. Caracteristicas dos municipios atingidos na Area de Influéncia Diretp/‘""

A area de influéncia direta afetada, trata-se das Rodovias MT 2465 MT 343,
MT 358, Trecho Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bugres — Assap/— ‘La/ngara da— .

Serra — Entr. BR 364 entre os municipios Rosario do Oeste, Barrd do Bugres, Nova “.,_

Olimpia, Tangara da Serra e Campo Novo do Parecis, localizados rg'é ‘sudoeste do

Estado de Mato Grosso. A extensdo do trecho em questdo € de ’apr)oximadamergt’é/
233,20 km. T
O corredor de estudo inicia-se sob as coordenadas’ geograﬂcas
56°31'42,504"W 15°10'30,709"S, inserido no Municipio de Jangacta/MT No decorrer
do percurso, foi possivel observar que a estrada se encontrav{ em péssimas
condi¢cles, apresentando trechos esburacados (perlodé chwl/oso) com -processo
erosivo hidrico em diversos pontos da rodovia. A’ Taixa. dga domlnlo do Lote 3

intercepta propriedades rurais como fazendas, sitios e chacaras, ‘que pgr vezes
‘J

As analises do estudo referiram-se a dinamica demograflca as condlgoes Fle

L

apresentam alguma infraestrutura como vilas e cercas.

G

vida da populagéo residente e as atividades produtivas ali estabélemdas i ;

A seguir serdo apresentados os dados secundarlos,que compoe as

informacbes referentes a regido do estudo. As informacées- securfdarlas foram

coletadas em instituicbes oficiais e os bancos de dados dlsponltflllzé()os pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), CEDUC e PNUD. /"/ ‘ -
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Rosario Oeste

Localiza-se a uma latitude 14°50'10" sul e a uma longitude 56°25'39" oeste,
estando a uma altitude de 192 metros. Sua populacdo estimada em 2016 era de 17
016 habitantes. Possui uma area de 8530,37 km?2.

Barra do Bugres

Localiza-se a 15°04'21" de latitude sul e a 57°10'52" de longitude oeste e esta
a 171 m de altitude. Possui uma area de 7.186,78 km2 e sua populacado estimada em
2007 é de 32.479 habitantes e situa-se a 150 quildmetros da capital, Cuiaba. O

nome da cidade deriva da barra formada pelo Rio Bugres ao desaguar no Rio

Paraguai. A economia do municipio gira principalmente em torno do agronegécio e

mais especificamente da industria sucroalcooleira e bovinocultura de corte. Barré do
Bugres conta com uma usina de Bioenergia alcool, biodiesel e acucar, aBaJ:raIcooI

que também produz eletricidade, através do bagaco de cana, na’o so/para séu

consumo, como também vende para a empresa de energia de Mato Grosso-

REDE/CEMAT. Também mantém o Frigorifico Naturafrig, com capacgdade de abate/,«;‘*"“

para 700 reses/dia, o frigorifico Barra (em final de mstalagao) mdustrla de_ ragao
animal, industria de madeira, industria moveleira, serrarlas maqumas de
beneficiamento de arroz, marcenarias onde se fabricam movels e carracenas
grafica, metallrgica, serralherias, industria de ceramica (tijolos, Ia]otase telhas) eo
comeércio local. e
Nova Olimpia __3{ : f,J | T
Localiza-se a uma latitude 14°47'50" sul e a umé Iongltude 7917'17" oeste,
estando a uma altitude de 228 metros. Sua populacao estlmada em 2014 e/r/a de 18
704 habitantes. Possui uma area de 1518,65 kmZ. Destacam -se como base

econdmica do municipio as culturas de cana-de-agucar, arroz, extratlwsmo vegetal

milho e feijdo. A pecuaria de corte, cria e recria tem |mportante desempenho na .

regiao. " "T,?‘_ L 4

Tangara da Serra Qs

E o quinto municipio mais populoso do estado, com populagao* def 96 932

habitantes, conforme a estimativa do Instituto Brasileiro de Geograﬂa e Estatlstlca:",'f"f"‘
(IBGE), em 2016. Sua area € de 11.323,640 km? e a distancia até Cuiaba, capttal"_

administrativa estadual, € de 240 quilébmetros. Criado em 13 de maio de ]7976
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consideravelmente novo e destaca-se pelo seu rapido crescimento"popu'lqaylciorial e
econdmico, além de ser um dos mais progressistas do interior do estado. Sua
economia baseia-se na prestacdo de servicos, agroinddstria e agricultura, com
destaque para a producédo de soja e cana-de-acgucar. O comeércio é considerando um
dos mais estruturados no interior de Mato Grosso. O municipio € um polo regional,
sendo uma das cidades mais ricas do estado, possuindo também diversos atrativos
turisticos em seu interior, como cachoeiras, pousadas e pargues. O nome de
Tangara Da Serra vem do passaro tangara, que nas épocas de calor no sul,

migravam para Tangara na busca de frio.

Quantos aos atrativos turisticos, o municipio € privilegiado com beleza naturql,x“"

surpreendente. O principal parque urbano da cidade é o Parque Natural Ilto Ferféira

/

Coutinho, mais conhecido como Bosque Municipal. Tangara da Serracopta com
locais apropriados para a pratica da pesca desportiva. Além dlss’o o/munlmp/o
possui natureza propicia para a pratica de esportes radlcals como o raftlng,
escalada, trilhas, canoagem e rapel. !
Pontos turisticos: { =
Cachoeira Salto das Nuvens (Rio Sepotuba); | ' iy
Pousada e Pesqueiro Piracema; e A
Estancia Amazonas; S
Cachoeira Salto Maciel, e
Cachoeira e Aldeia do Formoso; R -'1 ¢ |
Recanto Haras JJ; AN
Recanto do Paraiso; o /
Cachoeira Queima-Pé; ' . N
Cachoeira da Paraiso; iy &
Estancia Modelo; A
Estancia Mato Grosso; . £ e
Cachoeira Cortina da Onga; RN
Recanto Touro Ventania; & a
Balneario Biquinha; . o r”
Baildo Renascer; -

Casa de Rondon; r
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Cachoeiras do Juba;

Boi Ralado;

Parafusos Paulista;

Escola 13 de maio 2016/2017.

Campo Novo do Parecis
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Sua populacdo estimada em 2014 pelo Instituto Brasileiro de Geografia e

Estatistica € de 31 171 habitantes. Destaca-se como o maior produtor nacional de

girassol e pipoca, possui cerca de 42% do territorio destinado as safras de gréos.

Possui uma area de 9 448,384 quilébmetros quadrados.

A histoéria do municipio de Campo Novo do Parecis, a principio, se confund_e,-f""

com a histéria dos indios Paresi, seus primeiros habitantes conhecidos. As primeéiras

referéncias a este povo sdo do Ultimo quartel do século XVII, quando o bandeirante

Anténio Pires de Campos, adentrando a regiao através do rio Sepgtu/beg,éangiu um
., °

extenso chapadéo, o qual denominou "Reino dos Parecis".

O municipio possui economia predominantemente agricola, com destaque/,-"*"'-

.
- =Y

~ . . . ~ | = L
para a producéo de soja, milho, girassol, algodao, sorgo, e amendoim. O cq_me[cmfe

prestacdo de servicos também apresentam crescimento expressivo no municipio. A

agroindustria encontra-se em desenvolvimento.

2.1. SITUACAO ATUAL L e

Neste item, serdo demonstrados a situagéo ‘atual’ do Lote 37

“com a

apresentacao de locais comerciais, industriais e de mteresse turlstlco§ proprledades

rurais, vilas, cidades locadas na faixa de dominio mterceptada,s pelo tra(;ado do

empreendimento.
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Foto 12 e 13: Viséo parcial — PU Assari. ==
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Foto 17 a 20: Silo Iocalizad na faixa de doinio no Distrito Assari do
Bugres - MT 358.
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Foto 23 e 24: Cachoeira LD localizado nas proximidades da Vila Progresso. Pt

PO IWGIAITASTRA ‘/ @

Foto 25 a 27: Hotel Fazenda Primavera LD localizado nas proximidades }Ya vila P'réfgl;’r;es-s’o.

/./4'-:')
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F R

B :
- 2 ¥ " ) v
s na Serra Tapirapud localizado nas proximidades da Vila

Progresso. _—

Foto 28 e 29: Ponto de Onikbu

&
e
: -
5 P
k- T : / S ——
> ,js; § o 2 T, / ‘-, - .
Foto 30 a 32: Parada da santa na Serra Tapirapua localizado nas proximidades da"{/ila
Progresso. Y, 6 P
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Foto 33 e 34: Visao parcial da PUrbano Vila Progresso. Pty

Foto 35 a 38:
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Foto 39 a 41:

Foto 43 e 44: Ciclovia. Vi
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Foto 50 E 51: Acesso Pedreira. A S j/’,,, —
< / ‘ B et .
"’,-___ f
e
.
. lrJ 5,
v g
o L0
— ;/ 2 N
A - A T
A o
//" A ,«J}."‘ | [~
V. eI
‘i‘
Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente 312

Lote 3 — Tangara da Serra



+35 65 3613-6600 / 3613-66CE / 36713-E803
EDIFICIO ENG.® EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
78048908 - CUIABA - MATO GROSSO

SECRETARIA CE BSTADD
DE IN*RALSTRUTURA
E_CGISTICA

MATO GRDOSS50, ESTADO DETRANSFORMAGAD.

WW W MT GOV ER

Foto 52 e 53: Ponto turistico Salto Das Nuvens — Cachoeira. =

Foto 54 e 55: Acesso Pedreira.

-
P
, e
Foto 56 e 57: Fim do trecho na Vila Itanorte. ‘E
e ,'/ :

No decorrer do trecho, avaliou-se basicamente o uso do solo na reglao |der}tffrpando A
atividades de pecuéria e agricultura em porcentagem maior na totalidade da. falxa ge ,;;:.‘.;“— —
- ~ 1 ] A

dominio, exceto os trechos urbanos dos municipios atravessados pela Rodowa// T A L}\_‘-\\

|
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Foto 61: Propriedade rural que apresenta atividade econﬁmic/a(de_pecujérfi_ i //,,, -
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Foto 62 a 64: Propriedades rurais possuem plantacgéo e cultivo de cana-d'e-i-a(;’ucar..

1

Foto 65 e 66: Propriedades rurais possuem plantacéo e cultivo d cana-de?égdpaf‘; _
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Foto 73 e 74: Propriedades rurais com cultivo de sementes.

PASSIVOS AMBIENTAIS / / A,
Os passivos ambientais representam os danos causados ao'’l melo amblente e“

a utilizacdo de seus recursos; representando, assim, responsabllldade e a obrigacao
sociais da instituicdo com os aspectos ambientais e a Ieglsla(;;ao' pertlnente -

Para o DNIT (IPR-730, 2006), considera-se PaSS|v01Amb|enta4 RodOV|a<r|o
como toda a ocorréncia decorrente de: o

. Qualidade na construcéo, restauragéao ou manutenggﬁfé:gﬂé f%oﬂé\ﬁéf, que
promove dano ou de degradacdo ambiental a area destinada étI:Té'xa de dominio,
pista de rodagem, comunidades e/ou cidades e por fim ds usujirlos d trafegq

. Condic¢des naturais de clima e meio amblente advmd s haturalmente
como dano ou de degradacao ambiental a faixa de domlnlo da. Rc&dowa /f)lsta de

rodagem, comunidades e/ou cidades e por fim os usuarios do tréf’ego _ J ' \
2.3.1. IDENTIFICACAO DOS PASSIVOS AMBIENTAIS /‘ o _\
@@ 9

Para a identificacdo dos passivos ambientais do Lote /3 }Rodowas I\4T 246 “
MT 343, MT 358, Trecho Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bu@rgs — Assari —_

Tangara da Serra — Entr. BR 364 foi realizada visita a campo, e coleta ge dados e

mforma(;oes pertinentes a S|tua<;ao dos passivos ambientais eX|stentes na-Rodowa

Para os primeiros quildmetros, nota-se na area de implantacéo da conceésaQ,,
uma borda de &rvores na faixa de dominio da rodovia. g 7

e

/
[
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Dando sequéncia a analise do Lote 3 nota-se que o”trecr—ro apresenta '/
travessias em algumas drenagens como corregos e rlos da reglao com evidéncias

de mata ciliar. _g b ) e -

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente ‘ 319
Lote 3 — Tangara da Serra



GOVERNO DE 55 B5 3613-B600 / 3613-B608 / 3613-E503
MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADOO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A

GROSSO 78048908 - CUIABA - MATO GROSSO

TADO DETRANSFORMAGAOD.

SINFRA
SECRETARIA DE 6STADO
DE (N:RALSTRUTURA
E_CGISTICA

<
%
o
G
s
o
1]
w
o
m
173]

WWW. MT G0V

Foto 82 a 85: Valetas laterais.
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Foto 92 e 93: Bueiro Tubular Simples Armco. ./ ~/ - Y J
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Foto 94 a 98: Ponte rio Paraguai — 44,45 Mont. 46,47 Jusante. [/ I/ >
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Foto 99 e 100: Jusante de bueiro. N 'r-j\
| “/', / . .‘
~ . s e . e L. % N
O Lote 3 nao apresentou invasao a faixa de dominio, sendo assim, dispensa.a .~ )
necessidade de remanejamento de quaisquer estruturas. el A e
) _ ) b Sl [T
Em geral, o relevo é considerado suave ondulado e é composto por dyer’sas},_\ Ll <
tipologias de uso e ocupacdo do solo, o que de certa forma facilita o surgimento e =
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ocorréncias de processos erosivos, areas degradadas, obstru¢cdo e problemas
relacionados aos dispositivos de drenagens na faixa de dominio da rodovia, em
decorréncia da acdo antropica e vulnerabilidade de alguns locais sem protecao

superficial do solo.
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A sequir, estdo apresentadas fotos do trecho, para uma melhor visualizacao
da dinamica local.

Foto 101 e 102: Km 15,8 a km 15,54 - C=100,0 m, H=4,0,eL=1,0m s

Talude de corte apresenta erosdo LE E LED com sulcos erosivos paralelos, que acom/panh toda a

declividade e sem protecéo superficial, estando vulneravel ao escoamento de agv(as viais.
Medida de controle P

Reconformacéo dos locais que possuem sulcos erosivos de modo, a ndo aufnentar a acdo de e
lixiviacdo e desagregacédo dos sedimentos e posterior plantio de cobertura vegetal para protegera .
superficie exposta. '

J
)

Foto 103 a 105: Km 15,8 a 15,54 - C=100,0 m, H=4,0,eL=1,0 m. "
Talude de corte apresenta erosdo LE E LED com sulcos erosivos paralelos, que acompanha }9&1 a /
declividade e sem protecéo superficial, estando vulneravel ao escoamento de 4guas pIUV|a|s

/f\.___
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Medida de controle
Reconformacao dos locais que possuem sulcos erosivos de modo, que ndo aumente a acédo de
lixiviagdo e desagregacao dos sedimentos e posterior plantio de cobertura vegetal para proteger a
superficie exposta.

Foto 106 e 107: km 25,2 akm 24,78 - C=150,0 m, H=4,0 m e L=1,0 nx’ S
Talude de corte apresenta erosdo LE E LED com sulcos erosivos paralelos, que‘acompanha toda a "\ 7
declividade e sem protecéo superficial, estando vulneravel ao escoamento de dguas pluviais. %
Medida de controle oin
Reconformagc&o dos locais que possuem sulcos erosivos de modo, que ndo aumente agéo de .
lixiviacdo e desagregacdo dos sedimentos e posterior plantio de cobertu;a“i/‘egeta ‘para proteger g,/f’
superficie exposta. . A

o ama < 5
.

' X - J AL X
Foto 108 e 109 km 25 2 akm 24,78 — C=150,0 m, H= 4,0 m ﬁ/L 1,0m. -~
Talude de corte apresenta erosédo LE E LED com sulcos erosivos paralelos, que ompanh{toda a. .
declividade e sem protecéo superficial, estando vulneravel ao escoamento a’ggas pluwals
Medida de controle
Reconformacéo dos locais que possuem sulcos erosivos de modo, que nédo auménte/ ao de
lixiviacso e desagregacao dos sedimentos e posterior plantio de cobertura vegetal par& ojeger a.
superficie exposta. - 3
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Foto 110 a 113: Km 27,6 a Km 27,14 — C=200,0 m, H= SO/meL }dm |

Talude de corte apresenta erosdo LE E LED com sulcos erosivos paralelgs, que acompanﬁa toda a // g

declividade e sem protecédo superficial, estando vulneravel ao escoamento de aguas pluviais. / - g
Medida de controle g £

Reconformacéo dos locais que possuem sulcos erosivos de modo, que néo auménte acéo de =

lixiviacdo e desagregacdo dos sedimentos e posterior plantio de cobertura vegeta|f para proteger a Py

superficie exposta. f,,( [ ;o
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Foto 114 a 116: Km 7,6Km 27,14 -C=2000m,H=50melL=10m
Talude de corte apresenta eroséo LE E LED com sulcos erosivos paralelos, que acompanha toda a
declividade e sem protecdo superficial, estando vulneravel ao escoamento de aguas pluviais

Medida de controle
-

Reconformacéao dos locais que possuem sulcos erosivos de modo, que ndo aumente agapﬂe
superficie exposta.

lixiviagdo e desagregacao dos sedimentos e posterior plantio de cobertura vegetal para proteger a

Possivelpassagem de fau n(a 1000 m

Foto 117 e 118: Caracterlzagao Amblental
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Foto 119 a 124: Km 31akKm 30,49 — LE-Comprim. 50XLarg 8,0 X Altura iL; m. // ) j
Sarjeta 5 m e descida d’agua 8,0 m. Local apresenta ruptura nos dispositivos de drenagem sarjeta e i o .
descida d'agua e consequentemente carreamento superficial de sedimento. ) \ /
Medida de Controle 0 ,’ Wi Vo
E necessaria, a implantagéo de descidas d’agua tipo degraus de maneira a Conduzwaguas pluviais f /

até o terreno natural. ) /
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% 40 3 »' - ‘..‘ X e X i . o N )
Foto 125 a 128: Km 97,2 a Km 95,60 — Eroséo LE 7x5x2. Py
Ruptura do solo em talude com inclinag¢éo significativa. .
Medida de controle g
De modo a evitar que o processo de perda de sedimento avance, recomenda-se o recobrimento_ do
talude através de implantacéo de camada vegetal rasteira, argamassa ou concreto jatea/do’ -
Trata-se de agéo para prevenir a perda do material do talude através de erosdes ou da _excessiva 4

infiltrac@o de 4gua no solo. /
-

v AREA DEGRADADA %

Foto 129 e 130: Km 84,8 a Km 83,40 — AD 5,0 km LD/LE.
Local apresenta solo exposto, com auséncia de espécies vegetais. N //'

Passivo ambiental classificado como magnitude alta, pois nota-se em registro.que esta localizad
proximo a drenagem. Portanto, é importante que a Concessiondria execute /rr(etodos de contenca .
através de materiais que possua uma resisténcia maior que a do solo copio sacos de'areiaefou - T — —

pneus. ¢ /_, ( ‘;J’ .7
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Foto 131 e 132: Km 0, a Km 29,60 -
No trecho da rodovia apresenta dispositivo de drenagem superficial obstruida. o B
Medida de controle

Para evitar o actimulo de as aguas superficiais sobre a pista de rodagem, recomenda-se a~~ .
implementacéo de dispositivos de drenagens que conduza todo o fluxo de 4gua fora do po’r/po -7./'
estradal visando proporcionar seguranca aos usuarios da rodovia como também, a establlldade da ‘
infraestrutura e faixa de dominio da rodovia. e

Foto 133 a 136 Km 30 8 a Km 30,29. L
No trecho da rodovia apresenta dispositivo de drenagem superficial obstrtflqa/
Medida de controle o

/;.

Para evitar o acimulo de as aguas superficiais sobre a pista de rodagem, recomenda/se %1 s g
implementacao de dispositivos de drenagens que conduzam todo o fluxo de agua fora do corpo - -
estradal visando proporcionar seguranca aos usuarios da rodovia como também, a estabilidade /d J {

infraestrutura e faixa de dominio da rodovia.
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O sistema de sinalizagdo vidria € composto por placas, pin}vlfré de faixa e
dispositivos auxiliares. Contudo, durante a vistoria pdde-se notar auséncia de
regularidade na sinalizacdo do Lote 3 — Rodovias MT 246, MT 343, MT 358, Trecho
Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangara da Serra — Entr. BR
364.

J‘I':'
— : e - : I
Foto 137 e 138: Visdo ampla da rodovia que demonstra auséncia sinalizacdo vertical e %
horizontal. i %,
YNy
f" 'i./*
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Foto 139 e 140: Visdo ampla da rodovia que demonstra auséncia sinalizagdo vertical e t
. (s
horizontal. e L) : B
~ s ,“ . }./’
e
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Foto 141 e 142: Visédo ampla darodovia que demonstra auséncia sinalizacdo vertigal.
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Foto 143 e 144: Visdo ampla da rodovia que demonstra auséncia sinalizacdo vertical.

Durante a vistoria do Lote 3— Rodovias MT 246, MT 343, MT 358,peéﬁb
Entr. BR 163 (Jangada) — Barra do Bugres — Assari — Tangara da Se;w’é — Entr
>

BR 364, foram registrados ocorréncias de atropelamento da fatyaf i‘wérando/aﬁ\__

existéncia deste passivo ambiental. L Ly
(I -
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Foto 145: Atropelamento de fauna. S \ P

Foto 146 e 147: Atropelamento de auna.
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2.3.2. MEDIDAS DE CONTROLE AMBIENTAL

Ao longo do trecho avaliado, além dos passivos cadastrados, evidenciam-se
casos em que 0s acessos a Rodovia sdo feitos de forma irregular e sem manejo.
Principalmente em acessos, com cota superior & Rodovia. Nesses acessos, parte do
solo ¢é lixiviado e depositado na pista de rolamento, por vezes chegando uma grande
carga de material para drenagem, ocorrendo o acumulo de agua em eventos de
precipitagcéo, visto que o escoamento na drenagem da Rodovia fica comprometido.

Portanto serédo elencados os impactos identificados e as medidas de controle
ambiental propostas: —

Impacto: Exposicdo dos Taludes de Corte e Aterro

Descricdo e Analise: Para a implantacao do trecho foram executados‘éterro ~/
para implantagdo da pista de rodagem, bem como abertura de enc S para

implantacéo do tracado da rodovia. {/ Y \

)

Medida Mitigadora: A recuperacdo ambiental desses locais expostos,

através de reconformacédo e aplicacdo de espécies vegetais. s i L B
’ o o f/
F Jii f" [//’ :’
. i f" J,Ji
~ . . “g . - ; (_ ,'i
Impacto: Auséncia de dispositivos de drenagem Pl e . L
= f e . [
Descricdo e Analise: No decorrer do trecho observou"-ac’"ineX|stenC|a de v
descidas d’agua, sarjetas, caneletas e dissipadores de q.nergua Ess fato acarreta a '-‘}5' [
e S //‘
vulnerabilidade da superficie, pois no periodo chuvoso ndo ha ispositivos que ," T
direcionem o trajeto e minimize fluxo das aguas pluwals ' | .
—_ }. J - {
Medida Mitigadora: Execucao e instalagao de dispositivos-de drenagem. )
y- o, \ /
Impacto: Obstrucéo de Bueiros /’ T N y

[N W S —

Descricdo e Analise: O trecho apresenta algumas drenageﬂs e con‘Sequente
a existéncia de bueiros que permitem o fluxo e direcionamento da/drefnagem local:
Contudo, em funcé&o dos taludes de aterro apresentarem a ausenug- de camada

vegetal torna-se natural o carreamento de sedimento, de forma que os bueirgs ficam
/‘ ,r.. iy '.,“‘,“.“‘_- : -
parcialmente obstruidos. e / g

Medida Mitigadora: Executar periodicamente a limpeza e retira'qfa/‘dé‘.,___ el 0 1G
: : / R N
sedimentos dos bueiros. /

|
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Impacto: Poda e Corte Controlado de espécies arboreas

Descricdo e Analise: Com relacdo a vegetacdo da faixa de dominio,
observa-se a ocorréncia de espécies primarias e secundarias, o que alguma forma
promove a dificuldade de visualizagdo aos usuarios da rodovia como também a
gueda de arbustos sobre a pista, provocando acidentes.

Medida Mitigadora: Solicitar ao 6rgdo ambiental fiscalizador a autorizacéo de
corte conforme Decreto 529/2016 que orienta a realizar o Cadastro Ambiental das

Atividades de Recuperacao ou Reestruturacdo de Rodovias Estaduais pavimentadas

e ndo pavimentadas nas condi¢cdes que se especifica no ambito do Estado de Mat_Q.-f""

Grosso. P

N - >
Impacto: Atropelamento de animais P / A
. . ~ _ ¢ “ :
Descricao e Analise: A operagdo da rodovia controlando a velocidade dos -

veiculos dentro dos limites maximos permitidos, nao conseguira evitar a ocorréncia_-~ -

f = h s

de atropelamentos na rodovia. { - ]

Medida Mitigadora: Identificar os corredores de traveséia da faqﬁét, implantar
sistema de sinalizagdo adequado ao longo da rodovia, na tent'étiva ide diminuir o]
namero de atropelamentos, através de placas de smallzac;éo /de controle de
velocidade e placas demonstrando os corredores ec{ologlcgs de passagens de

4 . -

. P
fauna. }_J_l N y

Para instalacdo de Passagens de Fauna é necessério gue se e>igcute 0
Programa de Monitoramento de Atropelamento da Fauna de modo a avahar a
localizacdo dos corredores faunisticos na faixa de domlmo do Lote Apoés a

localizacéo desses corredores instalar passagens inferiores a rodowa i, S \

Impacto: Aumento do risco de incéndios L = ,,?"

< G}

Descricdo e Analise: A cultura de pequenas e médias propnedades rurais
'. s /
apresenta a pratica de fogo em pastagens e rogas 0 que provoca O/rlsco de

ocorréncias de incéndios. Todavia, deve-se levar em consideracéo tambem aatltude /

de usuérios da rodovia com lancamento de lixos e cigarros acesos dos velquos
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Ainda que sejam esporadicos os incéndios na regido, o aumento do f;éfegd da
rodovia podera aumentar a ocorréncia desse evento.

Medida Mitigadora: Implementacdo de placas educativas com intuito de
sensibilizar aos usuarios sobre as atitudes de disposicdo de residuos e cigarros
acesos na rodovia. Outra medida muito eficiente é a realizagdo de aceiros para

isolar a faixa de dominio das propriedades particulares.

Avaliando o trecho da Rodovia existente, pode-se verificar que os demais
passivos ambientais decorrentes sao:

v Auséncia de drenagens;

v Drenagens existentes ndo atendem com eficiéncia; P

v Areas de empréstimo sem tratamento ambiental adequadqt;l,/ /

4 Areas de corte e aterro que sdo mais suscetiveis/,a/p[o%amas de
erosao e deslizamento, principalmente devido as caracteristicas ddj solp;da regiao; |
v Atropelamentos da fauna; d -
v Auséncia de sinalizagao;, 4 =

v Ocorréncia de incéndios da faixa de dominio. ' e /

Varias sdo as técnicas para a execucdo dos servicos de cerreécéo ambiental

t"‘:l';._‘."""‘ _d

como: o 7}

-

Reconstrucao e construcado dos dispositivos de dréna_g m;

) o

/ { et

Aplicacdo de camada vegetal; A /

= J /

Utlilizac&o de retentores de sedimentos; A \ o /
Desobstrugdo de bueiros; L T
Conformagéo do terreno; . : =

- . . . - Vi ; LY :
Implementacao de sistema de sinalizagao; W (%

N N N N N N N

Aceiros na faixa de dominio. Ry '

7

| . NS )
Todavia, € importante o acompanhamento e execucdo da manutencdo da -

Rodovia e faixa de dominio, de modo a minimizar a ocorréncia e surgimento de .
yd N '-.“,“-“‘_ :

outros passivos ambientais através de medidas preventivas e corretivas prom-évend/o.,f’

naturalmente a qualidade da malha viaria da rodovia em questéo.
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3. CONSIDERACOES FINAIS

Como argumentacdo primaria, ressaltamos a importancia desta rodovia para
o Estado de Mato Grosso.

Tal importancia € justificada pela conexdo entre cidades importantes, que
contribuem para 6timos indices de desenvolvimento humano e econémico.

O resultado obtido foi um diagndstico ambientalmente otimizado, que
identificou as caracteristicas dos meios fisico, biotico e socioecondmico. Destacando
as medidas e propostas para 0s passiveis ambientais previsto paras obras futuras.

Esperam-se impactos regionais permanentes e positivos, representados pela

possibilidade de escoamento do aumento da producdo agricola, acessibilidade agg,-f""

turismo nessa regiao e

-

e
r
AL
‘// P |
¢
! -
J =4 " //
- ! - f
B e ]
{ L :
|
£,
A
o _
'S ! P
o I e
E“".ITJ_‘."’_"‘ _d
. —( {
i p
J 1 /‘ i
_ ) i
”‘I ’
e ] l\
! \ / —
r—-f—“ "J
i )
._‘J
p: Prg
Vi . [ z
P 1/ i P
L P
.
=
I Py
A
o L0
— o
4/- g .‘
A
= A
// "
/ /!
/
|
Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente 336

Lote 3 — Tangara da Serra



GOVERNO DE 55 65 3613-6600/ 36813-6608 / 3613-8803

MATO EDIFICIC ENG.” EDGAR PRADO ARZE - RUA J - GUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
GRO SSO 78049 806 - CUIABA - MATO GROSSO

STADO DETRANSFORMAGAQDQ

4. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Bager, A. & Fontoura, V. 2013. Evaluation of the effectiveness of a wildlife road
kill mitigation system inwetland habitat. Ecological Engineering, 53: 31-38.

Brasil, 2000. Lei n® 9.985, de 18 de julho de 2000. Regulamenta o art. 225, § 1°,
incisos I, 11, lll e VIl da Constituicdo Federal, institui o Sistema Nacional de Unidades
de Conservacao da Natureza — SNUC e dé& outras providéncias.

Departamento Nacional de Producao Mineral — DNPM. Disponivel em:
< http://www.dnpm.gov.br/>

Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria — EMBRAPA. Disponivel em:
< https://www.embrapa.br/>

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE. Disponivel em: P
< http://www.ibge.gov.br/home/> AL

A

o
Forman, R. T. T.; Sperling, D.; Bissonette, J. A.; Clevenger, A. P.;,/Efutskfgll, C. b5

Dale, V. H.; Fahrig, L.; France, R.; Goldman, C. R.; Heanue, /K.; Jones, J. A.;!

Swanson, F J.; Turrentlne T.; Wlnter T. C. Road ecology science and solutlons '

Washington: island Press, 2003. 481 p j

f i = /
IBAMA (Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis)

2003. Lista das espécies da fauna ameacada de extincao. Instruc;ao ‘Normativa
n° 3, de 27 de maio de 2003. Ibama, Ministério do Meio Ambiente. Brasma

/

-

( = ".‘ Y

Instituto Nacional de pesquisas Espaciais - INPE. Disponivel ém f, ¥
< http://www.inpe.br/> :_ {

IUCN (World Conservation Union). 2004. 2004 I[UCN red’ list éf threatened-species.
Disponivel em http://www.redlist.org (acessado em maro de 2017)

\
MMA (Ministério do Meio Ambiente). 2003. Fragmentac;ao de- ecossr;temas
causas, efeitos sobre a biodiversidade e recomendacdes de politicas publlcas
Secretaria de Biodiversidade e Florestas (SBF), Ministério do Meio Amblente
(MMA), Brasilia. P o \
Vi o (i : o
Mato Grosso. Secretaria de Estado de Planejamento e/ Coerdena(;ao Geral
Caracterizacdo Hidrografica do Estado de Mato. Grgs_so‘ Cmaba

SEPLAN/Prodeagro/PNUD, 1995. 542 P. _ AN

re“ R
1

Reijnen, R., R. Foppen, C. ter Braak e J. Thissen. The effects of car Hafflc on

breeding b|rd populations in woodland. Ill. Reduction of density in relaflon’ to the_‘;._-: =

proximity of main roads. J. Appl. Ecol. v. 32, p. 187-202, 1995.

A

SEPLAN, Secretaria do Estado de Planejamento e Coordenacao Geral./Zéod;;L"'--

Zoneamento Socio-Econdmico-Ecolégico do Estado de Mato Grosso: diagnostico

Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente ‘ 337

Lote 3 — Tangara da Serra



GOVERNO DE +35 65 3613-6600/ 36813-6608 / 36712-E803
P
sn.cmw.mr%_lﬂfleﬁ % =2 ; MATO EDIFICIO ENG.° EDGAR PRADO ARZE - RUA J - QUADRA 1 - LOTE 5 SETOR A
DE INFRALSTRUTURA Pt
eeano GROSSO 78048 808 - CUIABA - MATD GROSSO

MATO GROSS0O, ESTADO DETRANSFORMAGAQD
MT

socio-econdmico-ecologico e assisténcia técnica na formulagdo da 22 aproximacao.

Projeto de desenvolvimento Agroambiental do Estado de Mato Grosso -
PRODEAGRO. Sistematizacdo das informacfes tematicas, nivel compilatério.

Cuiaba, SEPLAN; BIRD.

Zoneamento socio-econdmico-ecolégico (ZSEE) do estado de Mato

Grosso. Cuiaba, 2002.

Prefeitura Municipal de Barra do Bugres. Disponivel em:
http://www.barradobugres.mt.gov.br>.

Prefeitura Municipal de Campo Novo do Parecis. Disponivel em:

http://www.camponovodoparecis.mt.gov.br>.

Prefeitura Municipal de Jangada. Disponivel em:
http://www.Jangada.mt.qgov.br>.

Prefeitura Municipal de Nova Olimpia. Disponivel em: //"/
http://www.novaolimpia.mt.gov.br>. o A
“j; /’ \‘
Prefeitura Municipal de Rosério Oeste. Disponivel em: '
http.//www.rosariooeste.mt.qov.br>. _ { ‘
IJ = . i I ﬂ///
Prefeitura Municipal de Tangara da Serra. Disponivel em: Ly |
http://www.tangaradaserra.mt.gov.br>.
- "." P
b
& ad
i
( . ) A
: (I‘ S
,f’ ] l\
: R e
"‘J
/
Vi
AN P
y: Vi B
L .
2 g ‘
s I{-~
2 Ve ?
P
4 ,f
y Ve
/
{
Caderno 1.4 — Estudos de Meio Ambiente ‘ 338

Lote 3 — Tangara da Serra



